Marius Svaikauskas: Sogad uz
Lietuva valsts nozimes celiem
planotsrealizét pédéjos gados
lielako apjomu ar drosibas
inzeniertehniskajiem pasakumiem,
ka ar1 tiek remontéti celu posmi ar
vislielako satiksmes intensitati un

Vasa ra 2024 Sllktékajé stévokIT.___> 3. Iapaspuse ]

lemaina atrumu
pret dzivibu

Salidzinot ar citiem parkapumiem vai uzvedibas normu neievérosanu,
parkapumus satiksmé iedzivotaji uztver ka visai pienemamus

Svarigi fakti

Kadi noteikumi jaievéro velosipédis-
tiem, lai varetu drosi piedalities satiks-
me.

[---> 2. lapaspuse ]

Bivnieciba Inovacijas Ikdienas uzturésana

Rudent planots uzsaksies tilta par - Bdvju informacijas modeléSana - Valsts autoce|u ikdienas uzturésa-
Salacu  uz  Tallinas  Sosejas - (BIM) sniedz iespéju jebkuru blvi - nas darbi vasaras perioda
bdvnieciba, kas, visticamak, nesis - no sakuma uzblvet digitali, snie-
artizaicinajumus. dzot iespéju jau pirms uzbtvesanas
redzet, kads rezultats ir sagaidams.

[---> 7. lapaspuse ] [---> 6. lapaspuse ] [---> 8. lapaspuse ]
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Svarigi fakti velosipédistiem satiksme

Velosipéds: virieSu dzimtes 1. deklinacijas lietvards. Transportlidzeklis ar (parasti) diviem riteniem un
pedalpiedzinu. (AVOTS: www.tezaurs.lv)

BRAUKSANA AR VELOSIPEDU LATVIJA ATLAUTA:

pa velojoslu

NO 10 .
LIDZ 17 =
GADIEM

Bérniem un jaunieSiem no 10 lidz
17 gadiem, patstavigai dalibai celu
satiksmeé ar velosipédu nepieciesa-
mas velosipéda vai jebkuras kate-
gorijas transportlidzekla vadisanas
aplieciba.

KIVERES
LIDZ A
16 GADIEM

Velosipéda vaditajiem lidz
16 gadiem kiveres ir obligatas.
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Velosipédistiem pa celu japarvie-
tojas viena rinda, tuvak brauksanas
joslas labajai malai. Talak uz
brauktuves atlauts izbraukt tikai, lai
apbrauktu, apsteigtu vai apdzitu,
veiktu kreiso manevru un apgrieztos
brauksanai pretéja virziena.

-

Velosipedistus treninnodarbibu vai
sacensibu laika pavada automasinas,
kas aprikotas ar iedegtu mirgojosu
oranzu vai dzeltenu bakuguni.

2024, GADA J0LIIS

AVOTS: CSDD, VALSTS POLICIJA, LVC, ANCE PUDANE,

B L

ja velojoslas nav, velo-
sipédistiem vélams
braukt pa brauktuvi

()

ar velosipédiem
atlauts braukt ari pa
sabiedriska transporta
joslam, ja ir uzstadita
attieciga papildzime

NO 18
GADIEM ﬁ I-_—_,

Personam, kuras sasniegusas
18 gadu vecumu, velosipéda
vadiSanai transportlidzekla
vadisanas aplieciba nav nepie-
cieSama.

NE VAIRAK
PAROS (E
PROMILEM

Velosipédistiem alkohola
koncentracija asinis nedrikst
parsniegt 0,5 promiles. Par brauk-
ganu reibuma naudas sods var bat
no 70 lidz pat 170 eiro. Pagajusa
gada soditi 917 velosipedu vaditaji.

VELOSIPEDU VADITAJIEM
AlZLIEGTS:

SV Al

braukt, neturot stari;

® braukt, turoties pie cita
braucosa transportlidzekla;

m parvadat kravu, kas traucé
vadiSanu vai apdraud citus celu
satiksmes dalibniekus;

m vest ar velosipédu pasaZierus,
ja tas nav speciali izgatavots
gim nolakam;

m vilkt citus transportlidzeklus,
iznemot piekabes, kas izgata-
votas speciali 5im nolUkam;

® braukt pa pretgja virziena

brauktuvi.

TOMS ERENPREISS, "VELOSIPEDU VESTURE UN RESTAURACIIA"

&) VELOSIPEDU

Pasaule ir aptuveni 1 mljrd.
velosipédu un 1,5 mljrd. auto-
masinu.

Par "velosipéda tévu" uzskata vacu
izgudrotaju Karlu fon Draisu.
Vina 19. gs. sakuma izgudrotajam
velosipeédam nebija pedalu un
kédes, bet ramis bija no koka.

1885. gada Dzons Kemps Starlijs
rada pirmo moderno velosipédu
Rover.

ERENPREISS

1927. gada Riga latviesu
uznémeéjs Gustavs Erenpreiss
dibina velosipédu fabriku.
2010. gada vina brala mazmaz-
déls Toms Erenpreiss atdzivina
velosipédu razosanu.

Pa atrgaitas celiemn aizliegts
parvietoties ar velosipédu.

Latvijas Valsts celu tikla velosipé-
distu infrastruktdras kopgarums
ir ~ 350 km.

= LATVIJAS
ZI)\\ VALSTS CELI
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Lietuva prioritate - satiksmes drosibas projekti

Lai

ieviesti dazadi

nodrosinatu
nozimes autocelus,
satiksmes

drosus  valsts
Lietuva Sogad tiek
drosibas

inZeniertehniskie risinajumi, ka ari tiek
atjaunota kritiska stavokli esosa celu

infrastrukttra

Lietuva biezakais celu satiksmes
negadijumu (CSNg) célonis ir
atlauta maksimala brauksanas atru-
ma parsnieg$ana. Tomeér, neskatoties
uz baisajam sekam, teju devini no
desmit autovaditajiem uz valsts no-
zimes celiem Lietuva médz parsniegt
atrumu, liecina sabiedriskas domas
aptaujas dati, kas veikta péc AS Via
Lietuva (agrak Lietuvas autocelu di-
rekcija) pasutijuma. “Celu satiksmes
drosibas paaugstinasana ir masu gal-
vena prioritate. Sogad valsts autocelu
tikla tiek remontéti vai planoti re-
montdarbi 30 tiltiem un viaduktiem,
tiek remontéti celu posmi ar visliela-
ko satiksmes intensitati un sliktakaja
stavokli, ka ari tiek parbavétas un no
jauna izveidotas gajéju parejas un
atrumvalni, tiek izbavéta gajéju un
velosipédistu infrastruktira. Tomér
noteico$ais faktors dro$am braucie-
nam ir pats satiksmes dalibnieks un
vina uzvediba, tapéc ir svarigi iz-
glitot sabiedribu par biezako CSNg
céloni - atlauta brauk$anas atruma
parsnieg$anu — un ta sekam,” norada
Marjus Svaikausks, AS Via Lietuva
generaldirektors.

Aptaujas dati parada,
ka 83% aptaujato uz-
skata — bieZakais celu
satiksmes negadijumu
célonis ir satiksmes
dalibnieku bezatbildiga
riciba un celu satiksmes
noteikumu neieverosa-
na. Tai pasa laika tikai
11% atziméjusi, ka ieve-
ro noteikumus.

Sogad uz valsts nozimes celiem
Via Lietuva plano realizét pédéjos
gados lielako apjomu ar drosibas in-
Zeniertehniskajiem pasakumiem. Ie-
ceréts ierikot vai atjaunot 360 gajéju
parejas, uzstadit 83 atrumvalnus, ka
ari izbaveét aptuveni 40 km gajéju un
velosipédistu infrastruktaras. Satik-
smes drosibu veicinosi pasakumi tiek
veikti arl krustojumos un posmos,

kur fikséti melnie punkti. Lietuva
cels, ielas posms vai krustojums tiek
uzskatits par melno punktu, ja tur
pédéjo cetru gadu laika ir notikusi
Cetri un vairak registréti CSNg.

Cik liela meéra  atruma
parkapumi un celu satiksmes
noteikumu neievérosana ir

probléma un ir pamata CSNg?
Viennozimigi atrums ir viens
no galvenajiem CSNg iemesliem.
Saskana ar masu veikto aptauju ap-
tuveni 88% autovaditaju norada, ka
dazkart médz parsniegt atrumu. Arl
policija uzsver, ka bojagajuso skaita
pieaugums valsts celu tikla ir tiesi
maksimala braukS$anas atruma par-
snieg8anas dé]. Tie ir 56% no visiem

Kadas ir tendences attieciba uz
bojagajusajiem CSNg? Ka ir maini-
jies to skaits pedejo gadu laika?

Salidzinot §i gada pirmo piecu
méne$u statistiku ar 2023. gada at-
tiecigo periodu, redzams, ka CSNg
skaits ir palielinajies par 4,8%. 2023.
gada tie bija 960 negadijumi, bet $o-
gad jau - 1006. Tapat ir palielinajies
ievainoto skaits par 3,7% jeb 41 ievai-
noto. Tomér pozitivi ir tas, kas $aja
laika perioda tomér par 29,8% ir
samazinajies  bojagajuso  skaits
CSNg. Pérn tie bija 57 bojagajusie,
bet Sogad - 40.

Kads ir 2024. gada finanséjums
autoceliem? Ka tas ir mainijies sa-
lidzinajuma ar 2023. gadu?

Kopéjais finanséjums autoceliem
$ogad ir 882 miljoni eiro, kas ir vai-
rak neka 2023. gada, kad tas veidoja
750 miljonus eiro. Lielako dalu no §is
summas veido valsts budZeta finansé-
jums, $ogad tas ir par 40 miljoniem
eiro lielaks neka pérn. Vel 140 miljoni
ir finanséjums no militaras mobilita-
tes, bet 159 miljoni eiro ir dazadu Ei-
ropas Savienibas fondu finanséjums.

Finanséjums valsts autoceliem Baltijas valstis
2024. gada (milj. eiro)
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Latvija Igaunija Lietuva

Valsts budzets

M Eiropas Savienibas finansgjums (KF, ERAF u.c)

M Militaras mobilitates finansejums [l Atveseloganas fonds

*dala Iidzekli tiek pardaliti pasvaldibam

bojagajusajiem. Aptaujas dati parada,
ka 83% aptaujato uzskata — biezakais
celu satiksmes negadijumu célonis
ir satiksmes dalibnieku bezatbildiga
riciba un celu satiksmes noteikumu
neievérosana. Tai pasa laika tikai 11%
atziméjusi, ka ievéro noteikumus.
Lietuva autovaditajus izvéléties dro-
$u brauks$anas atrumu motivé bailes
no celu satiksmes negadijuma (46%),
uz celiem uzstaditie atruma meéritaji
(36%), ka ari bailes zaudét autovadi-
taja apliecibu (27%).

Esat ari uzsakusi celu satiksmes
drosibas kampanu, kuras laika
vér$at uzmanibu tie$i uz atruma
parsniegsa-nu. Kadi, jasuprat, ir
iemesli atruma parsniegSanai un ka
ar to cinities?

Sadas drogibas kampanas riko-
jam katru gadu. Galvenais lidzeklis,
ka cinities ar smagiem CSNg, kuros
ir bojagajusie, ir satiksmes drogibas
lidzeklu ievieSana uz cela, satiksmes
drosibas uzlabosana ar bistamo vie-
tu parbuvi. Pieméram, krustojumus
parbuvéjot par apliem, ierikojot ga-
jéju un velosipédistu infrastruktiru,
izbavéjot dzivnieku Zogus, atrumval-
nus, barjeras u. c., ka ari ievieSot
vidé-ja atruma mérisanas sistémas.

CSNg statistika Lietuva*

Gads Kopéjais CSNg skaits Bojagajusie Ievainotie
2023 960 57 1095
2024 1006 40 1136
+4,8% -29,8% +3,7%
*01.01.-30.05.

AVOTS: Via Lietuva

Uz kada veida projektiem $o-
brid ir vérsts fokuss?

Tie ir Lietuvas valdibas prog-
ramma ieklautie projekti un divéja-
da pielietojuma (militara un civila)
projekti. Nemot véra Lietuvas geo-
grafisko un geopolitisko situaciju, ir
svarigi nodro$inat, lai tehniska celu
infrastrukttra valsti batu pienacigi
attistita. Lietuva misu un sabiedro-
to karaviriem un specialajai tehnikai
japarvietojas érti un atri. Divu gadu
laika, 2023.-2024. gada, izmantojot
pagaidu banku solidaritates nodokla
lidzeklus, busim istenojusi valsts dro-
§ibai ipasi nozimigus celu projektus
par vairak neka 291 miljonu eiro.

Divu gadu laika, 2023.—
2024. gada, izmantojot
pagaidu banku solidari-
tates nodokla lidzeklus,
blsim Tstenojusi valsts
drosibai Tpasi nozimigus
celu projektus par vairak
neka 291 miljonu eiro.

Runajot par konkrétiem autoce-
liem, galvena prioritate ir Via Baltica
posma no Marijampoles lidz Lietu-
vas/Polijas robezai (56,86.-97,07.
km) parbuve. Pagajusaja gada ir pa-
beigti divi posmi no 72,50. lidz 85.
km, $ogad tiks pabeigts posms starp
Marijampoli un Skardupijas ciemu
(56,83.-72,50. km). Sis ir garakais un
tehnologiski sarezgitakais posms.

Uz valsts nozimes celiem
kritiska vai slikta stavokli
ir 109 tilti un viadukti. To
remontam nepieciesa-
mi 470 miljoni eiro, lai
saremontétu visus valsts
tiltus [1dz apmierinoSam
stavoklt— aptuveni viens
miljards eiro. Neskato-
ties uz lidzek|u trukumu,
pieliekam maksimalas
pules, lai stabilizétu tiltu
stavokli un pagarinatu to
lietoSanas laiku.

Savukart §i gada maija paraks-
tits ligums par posma no 85. km lidz
97,06. km parbavi, kas japabeidz lidz
2025. gada beigam. Tie ir lielakie celu
infrastruktiras buvdarbi neatkarigas
Lietuvas vésturé. Sagatavosanas pro-
cedaras notiek ari nakamajiem pos-
miem no Kaunas lidz Lietuvas/Latvi-
jas robezai. Galvenais uzstadijums ir
parbavét $os divus posmus lidz 2030.
gadam. Otra prioritate ir autocela
Vilna-Utena (A14) remonts. Sogad
tika parakstiti divi ligumi par posma
no 64,33. lidz 79,51. km un no 79,51.
lidz 93,73. km remontu. Sie darbi
japabeidz lidz $a gada beigam. Vil-
na-Utena ir valsti sliktakas kvali-
tates autocel$. Tas buvéts no 1979.
lidz 1985. gadam un ir vienigais no
betona blokiem buvétais cel§ Lie-
tuva. Karstaja sezona uz cela biezi
izcélas betona platnes, kas apdrau-
déja satiksmes dros$ibu un izraisija
sastrégumus, ka ari uz cela pastavi-
gi paradijas plaisas un rievas. Dar-
bu laika planots veikt divu joslu
kapitalremontu, ierikot autobusu
pieturas ar paviljoniem, gajéju ce-
liniem un modernu apgaismojumu.
Saja cela posma paredzéts uzstadit
arl zogus un horizontalas barjeras
aizsardzibai pret dzivnieku migraci-
ju, kas palidzétu samazinat celu sa-
tiksmes negadijumu skaitu dzivnieku
migracijas laika. Planots ierikot pa-
pildu kreisa pagrieziena joslas.

Uzsakti ari darbi pie Jonavas
apvedcela bavniecibas pirmas kar-
tas. Sis projekts ir svarigs vairaku
iemeslu dél. Péc ta istenos$anas tiks

paaugstinata satiksmes drosiba,
Lietuva mmm
o Vairak neka 21 000 km valsts
autocelu
Vairak neka 1500 tiltu, viaduktu
un tunelu

» Vairak neka 5000 km gajéju un
velosipédistu infrastrukttras
¢ Iedzivotaju skaits~2,8 milj.
AVOTS: Via Lietuva

uzlabota satiksmes plasmas kapa-
citate Jonavas pilséta, ka ari apved-
cel$ klas par ipasi svarigu sakaru
artériju NATO sabiedroto militaras
tehnikas parvieto$anai ap tuvéjo
Ruklas poligonu.

Sogad japabeidz ari darbi uz
Meskinio tilta, kas atrodas uz auto-
cela Vilpa-Kaunpa (A1l). Tapat tur-
pinas darbi pie divpuséjas lietosanas
celu izbuves, ka ari buvdarbu ligumu
parakstisana par slikta stavokli eso$o
celu rekonstrukeiju.

Sobrid Lietuva uz valsts
celiem ir 38 melnie
punkti, Sogad visos tajos
planots ieviest satiksmes
drosibas risinajumus.

Kads ir darba apjoms salidzina-
juma ar iepriekséjiem gadiem?

Darbu apjoms noteikti ir lielaks,
jo, ka jau minéju, vienlaikus darbi no-
tiek uz vairakiem galvenajiem valsts
autoceliem Via Baltica, Vilpa-Utena
(A14), Vilpa-Kauna (A1) un uz vai-
rakiem tiltiem.

Uzsakti ari darbi pie
Jonavas apvedcela bav-
niecibas pirmas kartas.
Sis projekts ir svarigs
vairaku iemeslu dél.
Péc ta istenosSanas tiks
paaugstinata satiksmes
drosSiba, uzlabota satik-
smes plusmas kapacita-
te Jonavas pilséta, ka ar
apvedcels klus par Tpasi
svarigu sakaru artériju
NATO sabiedroto mili-
taras tehnikas parvieto-
Sanai ap tuvéjo Ruklas
poligonu.

Vai tiks istenoti satiksmes drosi-
bas projekti vai velocelini?

Ja. Satiksmes drosibas projekti ir
loti svarigi. Viens no uznémuma §i
gada mérkiem, uzlabojot satiksmes
drogibu uz valsts autoceliem, ir mel-
no punktu likvidésana. Tie ir tadi celu
posmi un krustojumi, kur pédéjo

Latvija

* 19 987 km valsts autocelu

© 955 tilti

* 345 km gajéju un velosipédistu
infrastruktiras

o ledzivotaju skaits~1,8 milj.

AVOTS: VSIA Latvijas Valsts celi

Lielakie projekti Lietuvas valsts celu tikla 2024. gada

Via Baltica (Kauna—Marijampole-Suvalki A5) posms starp Marijampoli
un Skardupijas ciemu (56,83.-72,50. km), aptuvenas projekta izmaksas 223,6

milj. eiro;

Via Baltica (Kauna-Marijampole-Suvalki A5) no Marijampoles lidz Lie-
tuvas/Polijas robezai (85.-97,06. km), izmaksas aptuveni 187 milj. eiro (darbi

vél nav sakusies);

Jonavas apvedcela izbtive pie Ruklas militara poligona, izmaksas 4,8 milj. eiro;

Autocela Vilpa-Utena (A14) parbave no Molétiem lidz Utenai (64,33.-
79,51.km un 79,51.-93,72. km) izmaksas 61 milj. eiro.

Avots: Via Lietuva
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¢etru gadu laika ir notikusi cetri un
vairak CSNg. Esam parliecinati, ka
kvalitativa analize un racionali iz-
vértétas un meérktiecigas investici-
jas valsts bistamakajos celu posmos
un krustojumos butiski uzlabos
satiksmes drosibas situaciju uz ce-
liem. Sobrid uz valsts autoceliem ir
38 melnie punkti, $§1 gada laika pla-
nots ieviest satiksmes drosibu pa-
augstino$us risindjumus visos valsti
fiksétajos melno punktu celu pos-
mos un krustojumos. Pieméram,
uzlabotas gajéju parejas, parveido-
ti krustojumi, ierikotas atseviskas

kreisa pagrieziena joslas, uzstaditas
celazimes u. c. 2022. gada melno
punktu skaits bija 42, bet 2021. gada
- 44. Pie satiksmes drosibas projek-
tiem jamin ari gajéju un velosipé-
distu infrastruktiras un aplveida
krustojumu izbuve.

Apréekinats, ka reala
vajadziba péc finanséju-
ma celiem Lietuva ir 1,8
miljardi eiro.

Kads ir celu un tiltu stavoklis
kopuma?

Via Lietuva 2024.-2026. gada
prioritasu saraksta ir kritiska stavok-
Ii eso$o tiltu un viaduktu remonts.
Tiek veikti visi iespéjamie pasakumi,
lai atrastu papildu finanséjumu un
bavuznémeéjus, kas uznemtos ne ti-
kai celu, bet ari sarezgitaku buvju, t.
i, tiltu un viaduktu, rekonstrukciju.
Uz valsts nozimes celiem kritiska vai
slikta stavokli ir 109 tilti un viadukti.
To remontam nepiecie$ami 470 mil-
joni eiro, lai saremontétu visus valsts
tiltus lidz apmierino$am stavokli

— aptuveni viens miljards eiro. Neska-
toties uz lidzek]u trakumu, pieliekam
maksimalas piles, lai stabilizétu tiltu
stavokli un pagarinatu to lieto$anas
laiku. Tilti celti pirms vairak neka
pusgadsimta péc tobrid spéka esosa-
jam tehniskajam prasibam, tapéc to
stavoklis pasliktinas gan satiksmes
apjoma, gan vecuma deél.

Sobrid vairak neka 5500 no 21
000 km Via Lietuva uzturéto auto-
celu, magistralu, regionalo un rajona
celu stavoklis ir neapmierino$s un
aptuveni 1000 km ir sasniedzis robe-
Zu - ja netiks veikti ieguldijumi, tie

papildinas slikta stavokli eso$o celu
sarakstu. Neapmierinosa stavokli un
uz robezas eso$o celu remontam ne-
pieciesami aptuveni 6,5 miljardi eiro.
Un 8is process prasis vairakus gadus.
Tacu ar katru gadu planots palielinat
celu un tiltu remontdarbu apjomu.

Vai saskatat kadus izaicinaju-
mus un problémas, kas varétu skart,
- gan globalas, gan lokalas?

Es teiktu, ka lielakais izaicina-
jums ir finansu lidzeklu trakums. Ap-
rékinats, ka reala vajadziba péc finansé-
juma celiem Lietuva ir 1,8 miljardi eiro.
Liela probléma ir ari inflacija. Q"

HEN SATIKSMES DROSIBA I
lemaina atrumu pret dzivibu

Gandriz puse aptaujato uzskata, ka
ir pienemami nedaudz parkapt atlauto
atrumu, vienlaicigi gandriz 90% respon-
dentu uzskata ka pilnigi vai drizak nepie-
nemami ir runat pa telefonu baznica

Sa gada pavasari veiktaja aptauja
par iedzivotaju uzvedibu, vadot auto-
masinu, un uzskatiem par satiksmes
drosibu, respondentiem ladza atbil-
deét cik pienemami vai nepienemami
ir dazadi parkapumi. Rezultati lieci-
na, ka parkapumi satiksmé tiek ver-
téti ka pienemamaki, salidzinot ar
dazadiem citu jomu riskiem.

Celu satiksme nav solo
pasakumes, ta ir mijiedar-
biba vide.

Dr. phil. lvars
Austers, Latvijas
Universitates doktora
studiju programmas
Psihologija direktors

Neskatoties uz to, ka katru gadu
valsts celu tikla tiek gan atjaunoti un
parbuvéti autoceli, gan ari veikti da-
zadi satiksmes drosibas uzlabosanas
projekti, kop$ 2017. gada bojagajuso
skaits uz valsts autoceliem nav ieve-
rojami mainijies. Pagajusaja gada uz
valsts celiem boja gajusi 92 cilveki un
notikusi 82 CSNg, no kuriem lielaka
dala ir sadursmes. Neviena smagaja
CSNg infrastrukttra nebija ka pama-
ta iemesls. Joprojam galvenais smago
CSNg iemesls ir autovaditaju nepa-
reizi pienemti lémumi, kuri rezulté-
jas parak liela atruma, riskantos un
nepardomatos manevros, celu satik-
smes noteikumu parkapumos, ka ari
mazaizsargato satiksmes dalibnieku
nepareizi pienemti Ilémumi visbiezak
apvienojuma ar alkohola lietosanu.

“Celu satiksme nav solo pasa-
kums, ta ir mijiedarbiba vidé. Bet, lai
varétu veiksmigi mijiedarboties, ik pa

laikam ir japaskatas, ka to dara citi
un ka tu pats to dari,” norada Latvijas
Universitates doktora studiju prog-
rammas Psihologija direktors Dr. phil.
Ivars Austers.

Cilveki nav racionali

Aptaujas dati liecina, ka 94% ap-
taujato autovaditaju ka autobraucéji
ir saskarusies ar nejédzigu vai ne-
saprotamu satiksmes organizaciju,
pieméram, nepareizi vai nesaprota-
mi uzliktam celazimém. Aptauja gan
nevaréja noskaidrot, vai ta bija nesa-
protama dé] autovaditaju nepilniga-
jam zinasanam par Celu satiksmes
noteikumiem vai ari satiksme tieSam
bija nelagi organiozéta. Pédéjo piecu
gadu laika sadzéjusies atbildigajam
institicijam par nejédzibam satik-
smes organizacija ir 13%, turpreti
84% to nav darijusi. Respondentiem,
kas bija stdzéjusies atbildigajam in-
stiticijam par nejédzibam satiksmes
organizacija, tika lagts noradit, vai
stdzibai sekoja kada reakcija. Aptu-
veni ceturta dala jeb 26% noradija, ka
situacija tika izlabota, 34% noradija,
ka sanéma atbildi, tacu situacija neti-
ka izlabota, 28% nesanéma atbildi un
situacija netika izlabota.

“Skatoties uz aptaujas rezulta-
tiem, batiski, ka celu satiksmes dro-
$§iba un attieksme pret to ir ielikta
konteksta ar citam lietam. Un te ka
ilens no maisa izlien ara tas, ka drosi-
ba ir ne tikai stasts par celazimém un
satiksmes organizaciju, tas ir kaut kas
mazliet lielaks. Pieméram, loti batisks
ir jautajums, vai redzi satiksmes orga-
nizacijas nejédzibas. Ja tadas pastav
ikdienas satiksmé, tad tas objektivi
programmé tevi nihilismu pret satik-
smes drosibu,” norada Arnis Kaktins,
SKDS direktors un sociologs.

Satiksmes  drosibas  eksperts
Maris Zalaiskalns nepiekrit, ka pie
vainas ir satiksmes organizacija.
“Pareizi vai nepareizi uzstaditas ce-
lazimes - tada jédziena nemaz nav.
Ir saprot vai nesaprot. Bet, runajot
par datiem, mani tie neparsteidz, jo
to, ka vaina ir mekléjama ari cilvéku
galvas, jau esam sapratusi” Vislabak
§Is aptaujas butibu parada rezultati,
ka cilveki uzskata, ka drikst parkapt
celu satiksmes noteikumus. Tadu au-
tovaditaju, kas tos neparkapj, ir loti
maz. To, ka pa telefonu nevar runat,
visi saprot, bet braukt atrak vai pari

nepartrauktam linijam, kas nav at-
lauts, - tas nekas. Pietiek vienam au-
tovaditajam parkapt noteikumus, un
rodas avarija, un sekas ir tadas, kadas
tas ir. Tas ir tas, kas rada $o bédigo
statistiku, skaidro M. Zalaiskalns.
Psihologe Marija Abeltina uzsver,
ka ikdiena strada ar cilvékiem un loti

Ir istermina un ilgter-
mina sekas. Istermina
sekas vienmeér bus kaut
kas tads, kas mus vilina.
Atrie efekti.

Marija Abeltina,
psihologe

dazadiem jautajumiem. “Tas, ko es
zinu, — cilvéki nav racionalas butnes.
Meés esam bitnes, kas doma, ka ir ra-
cionalas un visu izanalizéjusas. Bet
mani tik un ta aptaujas datos parstei-
dza tas, ka pieklajiba ir svarigaka par
drosibu. It ka tas jau bija sagaidams,
bet tomér ir tada ka nozéla. Visbiezak

meés lietojam ta saucamos Iscelus, un
mums $kiet, ka esam izanaliz&jusi un
padomajusi par visu. Ja ienak kaut
kas prata, tad mums $kiet, ka tie ir
fakti, bet domas galigi nav fakti. Ta-
péc mans ikdienas darbs ir $is lietas
atS8ketinat un paradit realitati tadu,
kada ta ir” Ari DroSas brauksanas
skolas vaditajs un autosportists Janis
Vanks atzimé, ka, jau daudzus gadus
grozoties ap dro$u brauksanu un auto
vadi$anu ka tadu, vin$ ar katru gadu
aizvien vairak nonak pie secinajuma,
ka cilveku galvas notiek kas tads, ko
neviens lidz galam nezina. Ari vinu

lidzbraucéji vai cita transporta li-
dzekla autovaditaji ir aizradijusi auto-
vaditajam par vina brauksanas stilu,
turpreti 40% to nav darfjusi. Lielaka
dala respondentu to darija - vai nu
izradot rupes (48%), vai ar humoru
(36%). Savukart par savu brauksanas
stilu aizradjjumus sanémusi 52% ap-
taujato autovaditaju. Salidzinosi vis-
biezak arl pasu sanemtie aizradijumi
ir bijusi ka rapju izradisana (50%) un
ar humoru (31%).

I. Austers norada, ka pamatide-
ja, kas ielikta pétjjuma, — panemt no
dazadam sféram lidzigus notikumus.

cilveki aizgaja boja CSNg uz valsts celiem

2023. gada.

aptaujas dati ipasi neparsteidz, jo pa
$iem gadiem vinam ir izkristalizéjies
viedoklis, ka daudzi cilvéki viegl-
pratigi uztver piedali$anos satiksmeé
- gan autovaditaji, gan ari citi satik-
smes dalibnieki. Iespéjams, tas ir arl
jautajums, ka autovaditaji tiek sagata-
voti autoskolas.

Savukart bankas Citadele ekono-
mists Martin$ Abolins vér§ uzmanibu
uz to, ka pavisam trakas uzvedibas
procents ir salidzinosi mazs. Tas lie-
cina, ka sabiedriba kopuma tik traki
neuzvedas, bet vienlaicigi atbalsta
to nelielo dalu, kuru uzvediba ir
neadekvata.

Auto - mana baznica

Vairak neka puse jeb 58% ap-
taujato pédéjo triju gadu laika ka

“Piemérs par telefona lietoSanu baz-
nica - vai kadam no ta bas liels lau-
nums, vai §i situdcija ietver risku?
Ne. Vienlaicigi cilvéki uzskata, ka to
nedrikst darit. Bet darit to pie stares,
kas ir pamatigs risku audzéjoss fak-
tors, nav tik traki. Fiziski ietekmét
kadu, kas lien prieksa pie kases, — ne-
var, bet parsniegt atrumu, ja loti stei-
dzies, tas ir pienemamak” I. Austers
skaidro, ka vairuma gadjjumu milzi-
gas kognitivas slodzes dé] mums ir ja-
apstrada liels daudzums dazadu iena-
koso stimulu no apkartéjas pasaules,
tapéc cilveki nevar rikoties absoluti
racionali un nemt véra visus apstak-
lus. Cilvékiem ir vai nu ierastie rici-
bas modeli, kas tiek lietoti automatis-
ki, vai ari vini atrod pseidoracionalus
risinajumus. Cilvekiem liekas, ka vini
bijusi loti gudri un visu izdomajusi



pasi, bet isteniba tas ir virspuséjs do-
masanas veids. Iespéjams, dazreiz tas
var nostradat, bet lielakoties ne, jo
cilveki nespéj parbaudit, vai taja bridi
ir izdomajusi pareizi.

“Parasti es esamu salidzinosi
skeptisks pret informativajam kam-
panam ka instrumentu, kas varétu
mainit sabiedribas uzvedibu. Bet $aja
gadijuma, izejot no datiem, es kaut
ko tomér saskatu - iesp&ju méginat
parkategorizét. Ja ir runa par to, kas
notiek autovaditaju galvas, tad runa
ir par kategorijam. Proti, ienakoso
stimulu kopa tiek saistita kopa ar ka-
dam iepriekséjam zinaganam un at-
tiecas uz jau bijusam situacijam. Pie-
meéram, telefona lieto$anai butu jabut
atseviskai kategorijai neatkarigi no ta,
kur to lieto un vai tas ir riskanti vai
ne. Savukart més daram otradi - baz-
nica jabut loti pieklajigam, bet auto-
masina — ta ir mana baznica, un sava
baznica es esmu dievs un varu atlau-

Izradas, ka tikai katrs
ceturtais ir aiz matiem
pievelkams finansialajai
vidusskirai. Ja skatas
dinamiku, tad, protames,
klast labak, bet lielaka
dala cilvéku ir finansiala
stresa.

Arnis Kaktins,
SKDS direktors un sociologs

ties to, kas man patik, jo es stiréju $o
visu. Bet ta vara jau ir izgajusi kriet-
ni arpus masinas. Zviedrija savulaik,
macoties autoskola, katra lekcija sa-
kas ar tekstu: jis zinat, ka més macam
jus vadit naves masinu! Kirurgam jau
ari ir skalpelis. Citu dziviba ir atkari-
ga gan no autovaditaja, gan kirurga,”
piebilst I. Austers.

Iespéjams, ar kampanu palidzi-
bu varétu méginat cilvekiem pateikt,
lai neparveérté sevi, savus lémumus,
ricibu un to pareizibu. Tomér to ne-
var iestastit, parliecinats ir I. Austers.
Vins ir parliecinats, ka ari uz aptaujas
rezultatiem ir jaskatas sakaribu no-
zimé. Ko cilveki, kuri vairak parkapj
celu satiksmes noteikumus, dara citas
jomas, ka vini doma un kadi ir vinu
uzskati. “Man interesanti likas jauta-
jumi: es pretstata valstij. Tatad - vai
man viss ir janem savas rokas vai ari
valstij batu jaatbild. Es nezinu, ka ir
pareizi, drosi vien kaut kur pa vidu.
Tu dzivo valsti, kur doma gana preci-
zi un racionali, bet taja pasa laika ari
tu pats esi gatavs reagét un nenovel
visu atbildibu no sevis. Pretéja ga-
dijuma var sanakt tadi ka “Teksasas
kovboju likumi”: pasi visu noregulé-
sim, mums no arpuses neko nevajag.
Te viss ir cauri, ta valsts neko tapat
mums nedod utt. Cilveki, kuri liela
meéra tam piekrit, ir ari tie, kas saka
- ja vajag, tad var ari iekaustit pie
rindas”

Aizradit pareizi

Tomeér eksperti norada, ka ari ar
aizradi$anu ir jabit uzmanigiem. Pro-
ti, necensties but rupjam, neaizradit

personibai, neironizét, bet teikt kon-
kreétas lietas par uzvedibu. Bat ka la-
bam instruktoram. “Patiesiba es loti
ticu aizradiSanai, un, manuprat, tas
varétu but viens no mehanismiem,
ka wuzlabot autovaditaju uzvedibu
un likt viniem izvairities no sliktiem
léemumiem. Ta varétu but gan vien-
kar$i aizradiS$ana no lidzcilvéku un
lidzbraucéju puses, gan ari ka infor-
mativa kampana, ar kuras palidzibu
varétu macit, ka pareizi aizradit,” ar
savam domam dalas I. Austers. Vin$
arl piebilst, ka Ziemelvalstis bez pre-
cizas celu struktiras un policijas dar-
bibas cilvékos ir ari apzina, kas bis, ja
mani kads pazina ieraudzis bridi, kad
parkapju noteikumus. Ta ir domasa-
nas skatpunkta maina.

Ari M. Zalaiskalns piekrit, ka
aizradisana strada. Labs piemeérs ir,
ka bérni aizrada vecakiem par nepie-
spradzésanos. Un tas loti labi strada.

“Mums ir tada vesturiska parlie-
ciba, ka Igaunija nokers un sodis, ja
kaut ko parkapsim, bet Latvija — ne-
nokers. Drosi vien sabiedriba domu
maina veidojas no dazadiem aspek-
tiem. Vairak domajot par Rigu, man
ir ta sasisto logu teorija - tiklidz ne-
nomaini majai izsistu logu, sakas hu-
liganisms. Man Joti nepatik parvieto-
ties ar auto pa Rigu. Visi kaut kur lien.
Dazreiz rodas pat jautajums, vai man
pie sarkana obligati jastav — neviens
tacu nekontrolé! Braucot pa Rigu, tie-
$am ir sajita, ka mazos parkapumus
neviens nekontrolé un cilveki vél to
atbalsta,” uzsver Martin$ Abolins.

Lietas, kas liek braukt agresivak —
nejédzibas satiksme.

Labklajiba un agresija

Aptaujas dati rada, ka finansu
stabilitate un parlieciba vai, tiesi ot-
radi, nezina par nakotni var ietekmét
cilvéku mentalo stavokli un ari uz-
vedibu pie stires. Tomér, ja valsti ir
lielaka labklajiba, vai cilvéki pienem
labakus lémumus? Varbut ir janem
par pamatu ekonomistu prognozes,
lai prognozétu CSNg. Ekonomists
M. Abolin$ uzskata, ka, skatoties ko-
puma uz celu satiksmes negadijumu
datiem un liekot tos kopa ar ekono-
miku, attalinata saikne noteikti ir, bet
lai batu loti parliecino$a, manuprat,
drizak né. “Ja paskatas kopainu, Ei-
ropa satiksmes dro$iba uzlabojas, tas
varétu but tapéc, ka kopéjs merkis

Visvieglakais cels ir pa-
teikt, ka vainigs ir kads
cits. Par to jau ir stasts:
izveléties pareizu brauk-
Sanas atrumu un pie-
nemt pareizu lemumu.

Maris Zalaiskalns,
satiksmes drosibas eksperts

ir uzlabot satiksmes dro$ibu un visi
kaut ko dara $aja virziena. Ja, Skandi-
navijas valstis izcelas, tur jau pirms 20
gadiem bija drosaki celi neka Latvija
$obrid. Tas saistams ari ar autoparka
vecumu un tehnologiju attistibu. Sa-
vukart Spanija auto nav daudz jau-
naki ka Latvija, un tur at8kiribas nav

tik krasas. Uz pirmo mirkli skatoties
- nav parliecino$as sakaribas starp
ekonomiku un auto drosibu,” norada
M. Abolins.

Ja skatas dinamiku, tad,
protams, klust labak,
bet lielaka dala cilveku ir
finansiala stresa.

Savukart I. Austers skaidro:
“Viens no pirmajiem misu pétiju-
miem saistiba ar satiksmi bija par to:
kas ir tavi mérki, ko tu gribi sasniegt
un ka tas ir saistits ar drosu satiksmi.
Meés panémam valsts limeni datus un
skatijamies bojagajuso datu kopumu
un to, cik svariga cilvékiem ir vara
tiesi ka vértiba. Jo varas mérkis ir ie-
tekmeét citus un bat parakam. Viena
svaru kausa likam varu, otra - dro-
$§ibu. Rezultata konstatéjam, ka vara
ir svariga tajas valstis, kuras ir lielaks
bojagajuso skaits CSNg. Vairuma ga-
dijumu tas bija mazak attistitas post-
komunisma valstis. Ja esi pietiekami
materiali nodro$inats, tad varbut
nav tik svarigi sevi pieradit visas ie-
spéjamas situacijas. Savukart pirms
paris gadiem izanalizéjam LVC datus
un secinajam, ja ir iespéja pamatigi
parkapt atrumu, bet cel$ ir tukss, cil-
veéki ipasi to nedara. Bet, tiklidz pa-
radas vél kads, valé ka dulli,” norada
I. Austers. Ir pétjjumi, ka politiska
kultara un iesaistiSanas nevalstiska-
jas organizacijas korelé valsts limeni
ar satiksmes drosibu, jo ta ieglistam
prasmes, ka atrisinat konfliktus. To-
meér jautajums ir tads — vai cilvéks ir
autonoms un visam centra paklauyj
pasauli vai ari saprot, ka patiesiba ir
sistémas dala un vinam ir jasadarbo-
jas ar citiem. Sadarbosanas ir prasme,
kas ir iemacama. Ta nenak automa-
tiski, uzskata A. Kakting

Autoskola katra lekcija
sakas ar tekstu: jus zinat,
ka més macam jus vadit
naves masinu! Kirurgam
jau artir skalpelis. Citu
dziviba ir atkariga gan
no autovaditaja, gan
kirurga.

Paskatoties aptaujas par valsti
ilgaka laika perioda, redzams, ka,
péc respondentu domam, valsti viss
ir nepareizi. Neskatoties uz to, ka ir
pieaugusas algas un inflacija ir sama-
zinajusies. Péc M. Abolina domam,
sakariba starp laimes sajatu par si-
tuaciju vispar un ekonomikas datiem
nav arkartigi cie$a. Tomér A. Kakting
opongé, noradot, ka parsvara, kad tiek
runats par ekonomiku, tiek minéts
iek§zemes kopprodukts (IKP), kam
patiesiba nav lielas jégas. Tas ir augsta
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limena abstrakts objekts un ir vidéja
temperatira slimnica. “Kad meés ap-
taujas prasam cilvekiem, ka viniem
reali ir ar dzivi un labklajibu, izradas,
ka tikai katrs ceturtais ir aiz matiem
pievelkams finansialajai vidusskirai.
Ja skatas dinamiku, tad, protams,
klast labak, bet lielaka dala cilvéku ir
finansiala stresa,” uzsver A. Kaktins.

Nelogiskie lémumi

Visbiezak, skatoties uz CSNg,
redzams, ka infrastruktirai nav bi-
jusi iz8kiro$a nozime. Tie ir bijusi

autovaditaju pienemtie lémumi, biezi
vien bez jebkadas logikas. Iespéjams,
cilvéki nenoveérté savu dzivi un nesa-
prot dzivibas vértibu. Nav vérts cen-
sties nenokavét desmit mindtes un
nosisties vai noklat slimnica.

“CSNg ir tris puses - cilvéks, teh-
nika, infrastruktira. Un pédéja ir vis-
mazaka dala, kas rada negadijumu.
Pédéjo desmit gadu laika ir daudz
izdarits infrastruktiras uzlabo$ana.
Protams, daudz vél ari jadara. Piemeé-
ram, visas vietas, kur tas ir nepiecie-
$ams, atbilstosi LVS standartam ir uz-
staditas aizsargbarjeras,” skaidro M.
Zalaiskalns. Visvieglakais cel§ ir pa-
teikt, ka vainigs ir kads cits. Par to jau
ir stasts: izvéléties pareizu brauksanas
atrumu un pienemt pareizu lémumu.

“Meés atgriezamies pie ta, ka
interpretéjam daudzas lietas, bie-
Zi vien tas ir gana neprecizi, vai ari
ekonoméjam laiku. Biezi vien més
interpretéjam situacijas uz cela, 1pasi,
ja mums ir svariga vara un $kiet, ka
kads apdraud musu statusu. Mums
ir japierada: es esmu “kings’ uz $§i
celal Tas ir §is interpretacijas, kas liek
mums izdarit nepareizas un parstei-
dzigas izvéles,” atzimé M. Abeltina.
Ir istermina un ilgtermina sekas Is-
termina sekas vienmeér bus kaut kas
tads, kas mus vilina. Atrie efekti. Ja
cilvéki batu racionali un skatitos ilg-
termina, tad nekad parmeérigi nelie-
totu alkoholu. Tas ir istermina efekts,
kas neko dzivé neatrisina, bet iedod
patikamu fiziologisko sajutu, kas vili-
na. Tas pats attiecas ari uz brauksanu
— atrak brauksu, atrak tiksu.
iet pari celam, neskatoties uz sekam.
“Te més atgriezamies pie interpreta-
cijas, vai es varu samierinaties ar to,
ka es Soreiz parupésos par $o cilvéku,
ka nevajag pieradit, ka man ir taisni-
ba. Man ir iesp€ja but miera ar sevi un
pasauli un pateikt: ja, $is cilveks Soreiz
kludas, bet es nekludisos. Es padomasu
par vinu, varbut kadreiz kads padomas
ari par mani. Te ir vajadziga spé&ja atri
kategorizét situacijas dro$a veida,” uz-
sver M. Abeltina un piebilst - ja maca,
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ka ta vai cita ir bistama lieta, doma-
$anas limeni automatiski izveidojas
attieksme pret to. Bérni macas reageét,
pieméram, sézot kadam automasina un
dzirdot, ka vecaki interpreté, kas notiek
uz cela. Ja vecaki saka, re, kur kaut kads
idiots atkal $kérso ielu, tad es iemacos
$adi reagét uz visiem. “Ja kampanveida
macisim nosodit $adu nekorektu rici-
bu, tad ari rezultati bus labaki,” uzska-
ta M. Abeltina. I. Austers gan norada,
ka $o var attiecinat uz vésu pratu, bet
probléma ir ta, ka, pamanot gajéju, tu
jau busi cits cilveks. Vajadzétu macét
vadit ari stresa situacijas.

aptaujato autovaditaju ka autobrau-
C€ji ir saskarusies ar nejédzigu vai ne-
saprotamu satiksmes organizaciju.

Tomeér J. Vanks skaidro, ka visam
$im ir divas dalas. Pirmkart, jauno
autovaditaju sagatavo$ana ka tada.
Skandinavijas valstis apmacibas au-
tovaditaja apliecibas iegi$anai tiek
faktiski liktas viena kategorija ar ie-
ro¢u atlaujas iegti$anu. “Tev ir dota
iespéja parvietoties ar kaut ko, ar ko
tu potenciali vari kadam nodarit pari.
Ir jasaprot, kada ta ir atbildiba, un

Skandinavijas valstis
apmacibas autovaditaja
apliecibas iegtisanai tiek
faktiski liktas viena kate-
gorija ar ieroCu atlaujas
ieglsanu.

i

Janis Vanks,
DBS vaditajs un autosportists

attiecigi ari jauzvedas. Otrkart, teh-
niska dala. Cik loti labi tu maki fiziski
kontrolét transporta lidzekli. Sai par-
liecibai ir jabat, jo més visi kladamies
un kaut ko nepamanam. Tad ir jauta-
jums, ka es noreagésu situacija, kuru
es nebiju paredzéjis. Tad biezi vien §is
ir jau zemapzinas un refleksu limeni
nepieciesamas darbibas, un tas var ie-
gut tikai trenéjoties,” uzsver J. Vanks.
Diemzél B kategorijas autovaditaju
apmacibas kursa faktiski tas netiek
prasits. Lidz ar to cilvekam pasam ir
jagrib iegiit papildu zinaganas. O
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Paris kliksku jautajums

Digitalizacija ir nakamais attistibas so-
lis uz ko butu javirzas celu un tiltu projek-
tésana, buvnieciba un uzturésana

Jau $obrid VSIA Latvijas Valsts
celi (LVC) projektésanas iepirkumos
pretendents var iegt papildu punk-
tus, ja attiecigajam objektam aplieci-
na izstradat ari 3D modeli. Tas Jauj
pasutitajam un visam iesaistitajam
pusém iegat labaku prieksstatu par
bavi un iegut precizakus risinaju-
mus. Nakamais solis péc 3D modela
ir bavju informacijas modelis (BIM),
kas ir 3D modelis apaudzéts ar infor-
maciju par katru baves elementu. Ar
BIM modeli iespéjams atrak uztvert
risingjumus, projekts ir caurskata-
maks un viegli parbaudams, norada
LVC un nozares parstavji. Samazinas
elementu skaits, kas nav precizas.
Latvija civilaja éku bavnieciba BIM
jaievie$ noteiktos publiskajos bav-
niecibas iepirkumos lidz 2025. ga-
dam, norada Ekonomikas ministrija.
Savukart attieciba uz autoceliem un
tiltiem nav noteikts, kad $ada sistéma
butu jaievies, tai pat laika, nozare pati
jau sper pirmos solus 3D modelu un
BIM izstradg, kas lautu jau pirms ba-
vésanas saprast, kada izskatisies btive
un apkartéjie elementi. Tas palidzeé-
tu ari izvairities no liekiem jautaju-
miem, palidzétu pirms buvniecibas
identificét problémas un laicigi rast
risindjumus. Precizaki klast gan apjo-
mi, gan ari pati bave. BIM modelus
var izmantot visa buves dzives cikla,
taja skaita ari bavju apsaimniekosana
un uzturésana, jo BIM modeli esosa
informacija atvieglo darbu planosanu
un veikS$anu, ievérojami samazinot
izmaksas.

Precizaki klUst gan
apjomi, gan ari pati
bave. BIM modelus var
izmantot visa buves
dzives cikl3, taja skaita
art bavju apsaimnieko-
$ana un uzturésana, jo
BIM modeli esosa infor-
macija atvieglo darbu
planosanu un veiksanu,
ievérojami samazinot
izmaksas.

Pirmie soli

Buvniecibas nozare ir viena no
lielakajam nozarém pasaulé, kas
veido apméram vienu desmito dalu
no globala iek$zemes kopprodukta
(IKP) un nodarbina gandriz septinus
procentus no visu pasaules stradajo-
o iedzivotaju skaita. Globala bav-
nieciba pieaug, un tiek lésts, ka lidz
2035. gadam ar buavniecibu saistitie
izdevumi palielinasies un veidos 13%
no pasaules IKP. Saskana ar globalas
vadibas konsultaciju uznémuma Mc-
Kinsey veikto pétijumu, bavniecibas
sektora produktivitates raditaji ir
vieni no zemakajiem attieciba pret ci-
tam nozarém, ka vienu no faktoriem
minot zemo digitalizacijas limeni.
Digitalas tehnologijas tiek izvirzitas
ka buatisks faktors, kas palidz uzne-
mumiem efektivizét buvniecibas
procesu planosanas un projektésa-
nas posma, buvnieciba un aktivu
parvaldiba, norada LVC Pétniecibas
vadibas un attistibas dalas vaditajs
Janis Barbars. LVC ir veicis pétijumu

ar mérki izstradat stratégijas ietvaru,
lai efektivizétu buvniecibas procesu
parvaldibu. Tas pamata ir tie$i bav-
niecibas procesu digitalizéana, iz-
mantojot BIM, kas sniedz finansialus
ieguvumus.

BIM sniedz iespéju jeb-
kuru bavi no sakuma uz-
bavét digitali, izstradajot
3D buves modeli, tapéc
jau no pasa sakuma var
redzet, kads rezultats ir
sagaidams.

Finansialais ieguvums tiek ap-
lests, skatoties ilgtermina, un ka
galvenie faktori ir produktivitate un
kvalitate, ko iespéjams panakt, pie-
lietojot BIM tehnologiju projekteé-
$ana, bavnieciba un arl uzturéana.
Pétjjumi rada, ka ietaupijumi var
sasniegt lidz pat 10% no buvniecibas
izmaksam, atzimé J. Barbars. Vins
ari skaidro, ka LVC jau ir izstradata
BIM ieviesanas cela karte, tomér, ne-
mot véra, ka process ir virzijies lidz
$§im, karte bus japarstrada un japie-
lago jauniem terminiem. LVC Celu
bavprojektu vaditajs Janis Tihonovs
atzimé, ka LVC $obrid strada pie
BIM prasibam projektésans procesa.
“Més esam sakudi maziem soliiem,
jo ir daudz aspekti, kas ir janem veéra.
LVC strada pie buves informacijas
modelésanas prasibam projektésanas
procesa. Visam buavniecibas procesa
iesaistitajam pusém jamacas stradat
ar BIM modeli, ari bavniekiem un
bivuzraudzibai, lai visi biitu uz viena
vilpa. Daudzi doma, ka BIM ir tikai
bavprojekts, bet tas ir maldigi. Tas
ir buvniecibas informacijas modelis,
kas satur informaciju par visu bav-
niecibas procesu. Es BIM salidzinu ar
informacijas skapi, kura katrs plaukts
ar informaciju ir sakartots un viegli
pieejams ikvienai iesaistitajai pusei.
Visa ar buvniecibas procesu saisti-
ta informacija atrodas vienuviet, ari

buvuzraudzibas un buvnieka. Un
visi strada vienota vidé un vienlidz
atri pieklast bavniecibas informaci-
jai, sazinas sava starpa utt.,” skaidro
J. Tihonovs. Piebilstot, lai uzbavétu
$adu informacijas skapi un tiktu lidz
ieguvumiem, ir jaiziet pamatigs ap-
macibas process, ka ari ir jamainas
domasanai.

Daudzi doma, ka BIM ir
tikai bavprojekts, bet tas
ir maldigi. Tas ir buvnie-
cibas informacijas mo-
delis, kas satur informa-
ciju par visu buvniecibas
procesu.

Runajot par citu valstu pieredzi,
vin$ norada, ka LVC kolégi ir bijusi
pieredzes ieguisanas brauciena Da-
nija, kur BIM publiskaja bavnieciba
tiek izmantots lielos buvobjektos.
Kopuma pasaules pieredze ar BIM ir
pozitiva. ProjektéSanas uznémuma
SIA Madaberi Projektésanas dalas
vaditajs Maris Labsvirs skaidro, ka
2D plans ir papira lapa, uz kuras uz-
skicéts cel$, 3D modelis jau ir telpisks
attélojums trijas dimensijas. Savukart
BIM ir 3D modelis, kur katrs $kérs-
griezuma elements ir izdalits atsevis-
ki un tam klat pielikta informacija:
materialu nosaukumi, apjomi, speci-
fikacijas, ka jaiebave utt. BIM sniedz
iespéju jebkuru bavi no sakuma uz-
buvet digitali, izstradajot 3D buves
modeli, tapéc jau no pasa sakuma var
redzét, kads rezultats ir sagaidams.
Vienlaikus tas lauj jau pirms bav-
niecibas uzsak$anas izlabot iespéja-
mas kladas projekta un novérst citus
riskus, kas var radit papildu darbu
apjomu, sadardzinot un paildzinot
buavniecibu.

Darba grupa

LVC ir izveidota buvniecibas
digitalizacijas darba grupa, kura sa-
darbojas gan ar projektétajiem, kas
jau piedalas LVC organizétajos ie-
pirkumos, gan ari citiem interesen-
tiem (mérnieki, buvnieki, projektu
vaditaji). Sanaksmeés tiek parrunata

BIM kopuma, kadas prasibas LVC ir

Cela posma projekts attainots 3D vide

ﬂ Buvju informacijas modelésana (BIM) ir integréts
projektésanas, buvniecibas un apsaimniekosanas, ka ari

tehnologiju un noteikumu kopums,

kas lauj visam

iesaistitajam pusém kopigi projektét, buvét un apsaimniekot

attiecigo buvi digitala vide.

BIM galvenie ieguvumi

« Projektésanas procesu digitalizacija un efektivaka projekta vadiba;
* Vieglak izsekot buvdarbu izpildei un atri ieviest projekta izmainas;

» Automatizéts buvniecibas process;

 BIM informacijas izmantosana uzturé$anas un segumu

a}g’aunoéanas vadiba.
[ ]

igitalo modelu izstrade satiksmes mezgliem, tiltiem u.c.

japilnveido, lai virzitos uz prieksu un
rezultata iegatu labu produktu, skaid-
ro J. Tihonovs. Vin$ ari piebilst, ka
attieciba uz 3D modelésanu, LVC jau
$obrid projektéSanas iepirkumos to
ieklavis ka izvéles kritériju, kuru iz-
véloties pretendents sanem papildus
punktus. Tas ari veicina nozari apgut
bavju modelésanas tehniku. Savukart
J. Barbars atzimé, ka ir jaapzinas BIM
— tas vairs nav darit pa vecam, aplie-
cinot domasanas un dari$anas pieejas
mainu. Péc vina domam, noteikti nav
vajadzibas BIM ieviest visos projek-
tos. Ir jasak ar lielajiem. Bet lidz tam
vél ir tals cel$ ejams, un tas nenotiks
ne $odien, ne rit.

Buvnieki varés redzét
darbu daudzumu sa-
rakstu, apjomus utt. Un
tadéjadi precizak apréeki-
nat nepiecieSamo mate-
rialu apjomus un tadeja-
di, iespéjams, samazinat
artizmaksas.

Pilotprojekts

Péc LVC pasatijuma SIA Real-
Projekts ir izstradajis BIM pilotpro-
jektu valsts regionalajam autocelam
Vilaka-Karsava (P45) (16,4.-19,8.
km). Sobrid gan nav zinams, kad
$aja posma varétu sakties buvdarbi,
jo bavdarbiem nav finanséjuma. “Ar
$o pilotprojektu attieciba uz BIM
mums ir pirma maza pieredze pra-
sibu izvirziS$ana projektétajam, jo

AVOTS: LVC

prasibu iespéjas ir loti plasas,” atzimé
J. Tihonovs.

“Izstradajot  pilotprojektu, ta
merkis bija, lai tas ir talak izmanto-
jams gan pasutitajam, gan bavnieci-
bas dalibniekiem. Pamatuzstadijumi
ir balstiti uz LVC autocelu buvdar-
bu specifikacijam, lai BIM ieklautie
materiali batu atrodami darbu dau-
dzumos péc kodiem. Ja buvnieks
modeli izmantos buvniecibas laika,
vin$ vareés to atainot pa posmiem péc
vajadzibas. Teiksim, vinam jaizbave
cela laba josla, vin$ péc kodiem var
atlasit tikai tos materialus, kas attie-
cas uz $o joslu. Péc viena parametra
var atlasit visus nepiecie$amos ele-
mentus,” izstrades procesu iezimé M.
Labsvirs. Vin$ ari uzsver, ka nozaré
$obrid viena no aktualajam témam tie-
$am ir digitalizacija celu bavdarbos un
tadu inovaciju ka 3D modelu un BIM
pielietojums. Ar $adu BIM modelu pa-
lidzibu projektétaji ari varétu vieglak
prezentét projektus. “Masu doma ir
modeli ieliktu tik daudz informacijas,
lai pasatitajam, bavniekam un citiem
iesaistitajiem, tie butu viegli un atri uz-
tverami, bez liekas informacijas. Fak-
tiski paris kliksku jautajums. Bavnieki
varés redzét darbu daudzumu sarakstu,
apjomus utt. Un tadéjadi precizak apré-
kinat nepiecieSamo materialu apjomus
un tadéjadi, iespéjams, samazinat ari
izmaksas,” piebilst M. Labsvirs.

Jau $obrid buvnieki izmanto 3D
virsmas, lai efektivizétu buavmasinu
darbu - darba dienas sakuma opera-
tors ieladé darbu atzimes un liela dala
konstruktivo kartu izbaves darbu tiek
paveikti automatiska rezima, piebilst J.

Barbars OO
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Il viedokii

Jauns tilts par Salacu -
izaicinajumu netrukst

Sobrid jau norit pagaidu tilta par Salacu bivnieciba. Tas bis gatavs ruden, kad
ari tiks parslegta satiksme un saksies apjomigie veca tilta demonta-zas darbi

Lidz tam laikam satiksmes or-
ganizacija nemainisies un notiks
tapat ka lidz $im, proti, pa jau eso$o
tiltu ar viedajiem luksoforiem, Au-
tocelu avizei skaidro NBe Tilts at-
bildigais buavdarbu vaditajs Edgars
Vaivods. Darbus veic pilnsabiedriba
(PS) NBe&Tilts, kuras  piedavajums
bija ar zemako cenu 14 971 552,94
eiro (bez PVN), PS veido uznému-
mi SIA Nordes biuve un SIA TILTS.
Jauna tilta buvniecibu tre$a milita-
ras mobilitates projektu uzsaukuma
lidzfinansé Eiropas infrastruktaras
savieno$anas instruments (EISI).
Tilta projekta izstradi pasitija Sa-
lacgrivas pasvaldiba, projekta au-
tors — SIA Projekts 3, buvuzraudzibu
nodroginasAS Celuprojekts.

Pagaidu tilts bas ar vienu 4,5
metrus platu brauktuvi un reverso
kustibu, kas organizéta ar luksofo-
riem, ka ari uz pagaidu tilta bas 1,5
metrus plata gajéju un velosipédistu
infrastruktira. Tilta nestspéja bis
lidz 52 tonnam. Tas raisijis bazas vie-
téjo zemnieku vida. E. Vaivods nora-
da, ka, visticamak, zemniekiem bius
jameklé citi apkartceli. VSIA Latvijas
Valsts celi (LVC) tiltu dalas vaditajs
Maris Duzelis skaidro, ka salidzino$i
netalu atrodas Vecsalacas tilts, kuru,
iespéjams, varétu izmantot zemnie-
ki, lai gan ari $im tiltam ir tikai vie-
na brauktuve 4,5 metrus plata, kas ir
tikpat, cik lielgabarita tehnika, tomeér
ta malas atrodas gajéju ietves, kas
paplatina tiltu un lauj lauksaimnie-
cibas tehnikai $kérsot tiltu. Ari tilta
nespéja to atlauj. Jebkura gadijuma
zemniekiem, atbilsto$i noteikumiem,
lai parvietotos pa autoceliem ar lauk-
saimniecibas tehniku, kas parsniedz
celu satiksmes noteikumos noteiktos
parametrus, ir jasanem atlauja, pie-
bilst M. Duzelis.

Visticamak uzbidis

Jauna tilta bavdarbi saksies ru-
deni un buvdarbus var ietekmeét zivju
narsta laika noteiktie liegumi. E. Vai-
vods skaidro, ka tads faktors pastav,
bet visas darbibas tiks saskanotas ar
Valsts vides dienestu. Runajot par
darbiem, kurus planots veikt Sogad E.
Vaivods min: “Ir jaizcért koki, japar-
nes komunikacijas un apgaismojums
uz pagaidu tiltu. Péc pagaidu tilta uz-
bavésanas un ta nespéjas parbaudes,
saksies esosa tilta demontaza, kas
bis apjomigs darbs un péc tam jasak
krasta un upes balstu betonésana”
Attieciba uz laidumiem, vin$ norada,
ka $obrid planots laidumu konstruk-
cijas uzbidit no krasta, tomér tas vél
nav lidz galam izlemts. Projekta ir
paredzéts, ka laidumi tiek uzcelti ar
celtniem, kas novietoti uz pontoniem
upé un péc tam sametinati. So lému-
mu var ietekmét tdens limenis upé,
jo dazas vietas tuvak krastam, tas var-
bat pat tikai metrs.

Jaunais tilts

Starpzinojuma projektétajs
piedavaja piecus tiltu izbaves vari-
antus ar jaunu laiduma un balstu

Jauna tilta par Salacu vizualizacija

Pagaidu tilta bavnieciba

konstrukcijam. Pasvaldiba ka gala
variantu izvéléjas cetrlaiduma mai-
niga augstuma téraudbetona siju
tiltu. Sis tilta variants tad ari tika
izstradats buvprojekta stadija.

“Jaunajam tiltam izbavés urbtos
palus un tad tiem pa virsu balstus,”
norada E. Vaivods. Abas tilta pusés
zemtilta dala izveidos gajéju ietvi.
Ainazu pusé zemtilta ietve tiks sa-
vienota ar eso$o ietves konstruk-
ciju, kura izbuvéta gar Salacas upi,
Rigas pusé ietve bus izveidota loka-
li, tas gala izbuvés ari jaunas kap-
nes. Gajéju infrastruktaru izbaves
ari uz tilta. Jautats, kadi varétu but
lielakie izaicinajumi $aja projekta E.
Vaivods piebilst, ka pirmkart, jau
saudziga darba tehnika apkartéjai
videi, otrkart piekluve pasai buv-
darbu vietai no tdens un treskart,
iespéjams, kadas bazas varétu radit
geotehniskie apstakli, jo upes krastos
ir dolomits.

Parnem uz laiku

Lémums par tilta bavdarbu iepir-
kuma rezultatiem tika pienemts mar-
ta beigas, bet pirms liguma slég$anas
Ministru kabinets (MK) piepéma
léemumu par Limbazu novada pagval-
dibai piederosa tilta par Salacu Salac-
griva parnemsanu valsts ipaSuma.

Noslégtais ligums starp Satiksmes
ministriju (SM), pasvaldibu, un VSIA
Latvijas Valsts celi (LVC) paredz, ka
LVC nodrosina projekta vadibu. Savu-
kart pasvaldiba péc buvdarbu garanti-
jas termina beigam normativajos aktos
noteiktaja kartiba pienems lémumu par
tilta parpemsanu atpakal sava ipasuma.
Bavdarbi planoti divi gadi, bet garan-
tijas termin$ — pieci gadi. Satiksmes
ministrija agentfirai Leta ieprieks no-
radija, ka tilta nodo$anas meérkis valsts
ipaSuma ir mazinat administrativo
slogu bivniecibas procesa laika, lai ta
virzitos maksimali atri.

Butiska arterija

Tilts par Salacu uz valsts galvena
autocela Riga (Baltezers)-Igaunijas
robeza (Ainazi) (Al) ietilpst Eiropas
transporta tikla (TEN-T), ka ar1 ir Ei-
ropas nozimes autocelu marsruta E67
jeb Via Baltica posms, kas nodrosina
vietéjo un starpvalstu satiksmi, ka ari
militiro mobilitati. Sobrid tiltam ir
augsta nolietojuma pakape, nepietie-
kama nestspéja, un satiksme uz ta ir
ierobezota.

Savukart pagajusaja gada Igaunijas
Satiksmes departaments ladza sniegt
vairak informacijas par Via Baltica
mar$ruta eso$a Salacgrivas tilta teh-
nisko stavokli, nemot vera, ka pie tilta
veidojas sastrégumi. Tilts Salacgriva
jau gadiem ilgi nav renovéts, un trans-
portlidzekli to paslaik var $kérsot tikai
viena virziena vienlaikus, lai izvairitos
no novecojusas konstrukcijas parslo-

dzes. QU

Girts Skupelis,
SIA Projekts 3 Tiltu nodalas vaditajs
“Pavaldiba tiltam abas pusés
esosas ielas jau bija atjaunojusi, tapéc
jaunais tilts atradisies taja pasa vieta,
kur iepriekséjais un faktiski tilta pla-
tums bas tads pats, ka iepriekséjam.
Piedavajam tik platu, cik bija iespeé-
jams. Més izstradajam vairakus va-
riantus, ko piedavajam pasvaldibai,
kura izvélgjas siju tiltu, kas bija ari
finansiali ekonomiskakais variants.
Kadas ipasas prasibu attieciba uz risi-
najumiem pasvaldiba nebija. Vienigi
tilta vida abas pusés izveidot tadus ka
paplatinajumus - skatu platformas —

skatu. Jaunajam tiltam izvéléjamies
mazak balstus upé, lai, pieméram, ne-
traucétu ledus ie$anu pavasari. Ka arl
ieprieks tilta balsti atradas uz dabigas
pamatnes, bet jaunajam tiltam - uz
urbtajiem paliem.”

Uldis Dundurs,

VSIA Latvijas Valsts celi projektu
vaditajs

“Sis objekts noteikti izcelas ar
savu meérogu un faktiski divu gadu
laika ir jauzbuvé jauns tilts no pasiem
pamatiem. Izaicinajums varétu bat
atsevisku veco pamatu “izrausana’, ka
arl piekla$ana un vajadzigo iekartu
transportésana lidz buvdarbu vietai
pa udeni, jo tdenslimenis vietam
ir loti zems. Tapéc visticamak, ka
bavnieks izskirsies par tilta laidumu
uzbidiSanu no krasta. Protams, ari
vietéjo iedzivotaju interese par objek-
tu ir paaugstinata un vini seko lidzi.
Kopuma izaicindjumu $aja projekta
netruks, bet, visticamak, ka tie at-
klasies tad, kad jau tiks uzsakti aktivi
bavdarbi” QO

Tilts par Salacu

Salacgriva

Tallinas $oseja (A1) 91,10. km
Pirms parbuves

« Izbaves gads: 1959./1960.

« Garums: 180,76 m.

« Platums: 10,5 m

+ Velosipédu un gajéju
infrastruktara: ir

« Veids: dzelzbetona

- Stavoklis pirms parbaves: slikta
tehniska stavokli, satiksme
pa vienu joslu reguléta ar
luksoforiem

Péc parbives

« Izbaves gads: 2025./2026.

« Garums: 182,3 m

« Platums: 14,5m

+ Velosipédu un gajéju
infrastruktara: ir

« Veids: téraudbetona siju

« Stavolis: jaunbuve
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Valsts autocelu uzturesanas
darbi vasaras sezona

Uz asfaltétajiem celiem

ASFALTA SEGUMA UZTURESANA:

lesedumu un bedru
aizpildisana, plaisu aizlieSana,
selektiva virsmas apstrade,
izsvidumu likvidesana,
izlidzino3a frezésana,
tirisana, kukumojoso posmu
aizsardziba (nosegsana ar
smilti, smilts novak3ana

Betona un akmens bruga
bojajumu noveérsana

Uz grants, 3kembu celiem

=

Grants, Skembu seguma
atputeklosana ar CaClz

lesedumu un bedru
aizpildisana

Rupjo Skembu iestrade
defektu vietas

Cela seguma plan&sana
un lidzinasana

Cela klatnes profilesana

Uz asfalt&tajiem un grants, Skembu segumiem

Krumu, koku novaksana un
kopsana

Gravju tirisana

Apzalumojuma, nogazes un
teknes bojajuma noversana

Nomales uzpildidana

Sadzives atkritumu tvertnu
apkope

Smilts materiala iestrade cela
konstruktivajos elementos

Nomales mehanizéeta
profilesana

Nomales grunts uzauguma
nonemsana

Cela operativa kopsana un
sakartosana

Cela nodalijuma joslas
kopsana

Kritusa dzivnieka
savaksana

Zales un krumu atvasu
plausana

Latvanu iznicinasana

a
=

km

Plastmasas signhalstabinu
uzstadisana

Drosibas barjeru nomaina

Atstarotaju uzstadiSana vai
uzlimésana

Drosibas Zoga sakarto3ana

Celazimju un barjeru
mazgasana

Polimera un dzelzsbetona
caurteku bojajumu noveéergana

Caurteku tirisana
Gajeju tunelu kopsana
lzskalojumu aizbersana

Konstrukciju nojauksana
vai demontaza

Pasazieru paviljonu, gajeju,
velosipedistu ce|lu kopsana
un bojajumu noveéersana

Cela zimju un to stabu
uzstadiSana, nomaina un
parvietosana

Betona apmales
nomaina

grants segums

Valsts celu tikls, km

melnais segums

- 9895

T.sk. PPP projekts, Kekavas apvedcels A7

LT

7,9 - 25,0 kilometrs

Uz tiltiem un satiksmes parvadiem

Novadteknu tirisana un
bojajumu noversana

lzskalojuma aizbersana
NogaZu nostiprinajuma,
nostiprinajuma atbalsta

bojajumu noversana

Brauktuves attiriSana no
sanesumiem, mazgasana

Siku bojajumu (betona
izdrupumu) noversana

Deformacijas Suves sliekSna
bojajumu noversana

Margu tirisana un bojajumu
noversana

Terauda deformacijas Suves
attirisana no sanesumiem

Térauda deformacijas Suves
elementu pievilks8ana

Mastikas deformacijas Suvju
bojajumu noversana

Apskates kapnu kopgana

Sanesumu tirisana no
upes gultnes

Koka klaja seguma bojajuma
noversana

VSIA “Latvijas Valsts celi”
parzina ir

Kopgarums:
31289 m

Akmens 15

Metals 44

Koks 3

Autocelu ikdienas uzturésanas darbi tiek veikti atbilstosi 2021. gada 7. janvara MK noteikumu Nr. 26 “Noteikumi par valsts un pasvaldibu

autocelu ikdienas uzturéSanas prasibam un to izpildes kontroli” noteiktajam prasibam un terminos.
Autocelu ikdienas uzturéSanas darbi nodrosina autocelu un to kompleksa ietilpstosu buvju saglabasanu, satiksmes organizacijas
tehnisko lidzeklu uzturésanu lietoSanas kartiba atbilstosi normativajiem aktiem un standartiem ce|u satiksmes drosibas joma, ka ari
transportlidzeklu satiksmi pa autoceliem pastavigos un mainigos laikapstaklos. Valsts autocelu ikdienas uzturésana vasaras sezona
ilgst no 16. aprila lidz 15. oktobrim.

lzdevéjs: SIA Latvijas Valsts celi sadarbiba ar Registracijas Nr. 000700076,

biedribu Latvijas celu bavétajs, Transportblvju| iznak reizi ménesi kops 2004. gada janvara.
inZenieru asociaciju, VAS Latvijas autocelu p VAT ik Tl
uzturétdajs un VAS Celu satiksmes drosibas Eg&sré?ﬁo' gadajanvara iznak reizi
direkcija. ’
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