Ziema 2024

Ainars Paeglitis: Lai tilts kalpotu ilgi,
tam ir jabUt lielam un robustam. Ari
klGdities nedrikst, jo sekas ir katas-
trofalas. Uz tiltu inZenieru pleciem
gulstas liela atbildiba.

[---> 3. lapaspuse ]

Svarigi fakti
Pavasara Skidonis uz grants
autoceliem.

[---> 2. lapaspuse ]

Svarigi nesamazinat
ieguldijumus celu tikla

Valsts autocelus papildu lidzeklu pieskirSana, visticamak, negaida. Eksperti
norada, ka svarigi saglabat esoSo inanséjuma apjomu un to nemazinat

Ekonomika

Latvija Sogad sagaidama mérena in-
flacija, bet iekszemes kopprodukta
pieaugums joprojam bus vajs. lz-
sakot prognozes, ekonomisti ir pie-
sardzigi, jo Sobrid globali ir daudz
ietekmeéjoso faktoru.

[---> 7. lapaspuse ]

Biivnieciba

Celu blves nozares uznémumi $aja
sezona prognozé meérenu stabilita-
ti, vienlaicigi noradot, lai gan valsts
budZeta atvéletie hdzekli ir hdzigi
iepriek$ejam [imenim, inflacijas dé|
Sogad padarita darba apjoms vare-
tu badt mazaks.

[---> 5. lapaspuse ]

Tilti

Kads ir kopéjais tiltu stavoklis valsts
celu tikla. Kadas inspekcijas un cik
bieZi tiek veiktas tiltiem.

[---> 4. lapaspuse ]
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Svarigi fakti par skidoni uz grants autoceliem

Skidonis: atkusnis (parasti pavasari), kad strauji kst sniegs, atlaizas zeme; ari slapjdrankis (rudent, ziema).

AVOTS: www.tezaurs.lv

Rudens lietavu rezultata liekais udens sakrajas celu konstrukcija un ziema sasalst, bet ledus kristali uzirdina cela
segu. Pavasari, ledum kustot, uz celiem nonak liels tdens daudzums, un uz grants celiem iestajas skidonis.

VALSTS CELU TIKLS
(KM, 2023. GADS)

9536
grants melnais
segums segums

Transporta masas ierobezojumi
skidona laika ir visparatzita
prakse, un to isteno ari citas
valstis ar lidzigiem klimatiskiem
apstakliem ka Latvija, pieméeram
—lgaunija un Lietuva.

ATKUSUSI GRUNTS
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SASALUSI GRUNTS

Sakot atkust dzilakiem
slaniem, skidonis pariet
riagumos jeb dzilaja atkusana.

Lai neatgriezeniski nesabojatu
nestspeju zaudéejusos autocelus,
ievies autotransporta masas
ierobezojumu, kas liedz parvie-
toties transportam, kas smagaks
par 10 tonnam.

IEROBEZOJUMI UZ

GRANTS CELU

Ik gadu masas ierobezojumi tiek
ieviesti aptuveni 10 000 km valsts
grants celu.
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Latvija arvien biezak ir vérojami
mainigi laikapstakli, tapec
Skidonis uz grants celiem bus
arvien biezak.
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Lémumu par autotransporta
Mmasas ierobezojumiem pienem
LVC specialisti regionalajas
nodalas, kad celu nestspéeja
atjaunojas, tiek veikti uzturésanas
darbi un nonemti masas ierobe-
Zojumi.

Grants autocelu uzturésanas
darbus Skidona laika nav iespeé-
jams veikt — uzbraucot ar smago
tehniku uz parmitrinata, nestspéju
zaudgéjusa cela, to sabojas vel
vairak.

oy

Parsvara ar grants segumu ir
vietéjas nozimes celi ar nelielu
satiksmes intensitati.
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Parmitrinats grants segums
zaudeé nestspéju un brauksanas
apstakli pasliktinas. Uzlabot
stavokli var tikai tad, kad cels
apzuvis.

BEZ IEROBEZOJUMIEM SKIDONI
ATLAUTS BRAUKT:

55

Operativie
transportlidzekli

svaigpiena

transportlidzekli

CSDD registréetie

[

Sabiedriskais
transports

Transportlidzekli,
kas veic kritusu
lopu izveSanu

POLICIJA
yhy

Atlaujas kravu izvesanai Skidona
laika netiek izsniegtas, satiksmes
ierobezojumu ievérosanu
kontrolé Valsts policija.
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Klajumos un mezos grants celu
stavoklis ir atSkirigs.

~~, LATVIJAS
VALSTS CELI



B INTERVIJA

Tiltam jabut lielam

un robustam

Lai tilts kalpotu ilgi, tam ir jabut lielam un robustam. Ari k|U-
dities nedrikst, jo sekas ir katastrofalas. Tapéc uz tiltu inZenieru
pleciem gulstas liela atbildiba

Ta intervija Autocelu Avizei no-
rada Rigas Tehniskas universitates
(RTU) profesors un SIA [nzZenier-
biive valdes priek§sédétajs Ainars
Paeglitis. Vin§ norada, ka tuvakaja
nakotn€ ari tiltu nozarei biis jadoma
par tas atstato ictekmi uz vidi un ka
So ietekmi mazinat. Tapat butiski ir
domat par atbilstosu tiltu uzturésanu,
lai nebutu jaiegulda milzigi lidzekli
tiltu parbave.

Ka vertejat
Latvija?

Miisu uznémums nodarbojas arl
ar tiltu inspekciju, un, balstoties uz
to, mana skatfjuma tiltu stavoklis Lat-
vija uzlabojas, jo salidzinosi daudz
lidzeklu tiek ieguldits to remonta.
Tomér tilti bojajas atrak, neka mes
sp&jam tos saremontét. Tilti Latvija
parsvara ir baveti 20. gs. 60., 70. un
80. gados, kad faktiski daudzus koka
tiltus parbiiveja par dzelzsbetona til-
tiem un caurtekam. Tolaik betons,
iesp&jams, nebija tik kvalitativs ka
misdienas, tapéc tilti atrak bojajas.
Pasvaldibam piederosie tilti ir slikta-
ka stavokli, jo tam trukst lidzeklu to
uzturésanai. Latvija ir pilséta ar 5000
iedzivotajiem, kura ir 110 metru gar$
tilts. ArT Salacgrivas tilta piemérs. So
lielo un garo tiltu remonts un parbiive
pilsétam izmaksa loti dargi.

Kads biutu risinajums: no-
jaukt un buivét jaunus vai tomer
atjaunot?

Tas ir atkarigs no ta, ka més uz-
tveram pasauli kopuma. Ja més véla-
mies samazinat ekologisko pédu, tad,
protams, labak biitu $os tiltus remon-
tet. Katram jauna tilta celtnieciba iz-
lietotam cementa maisinam var nolikt
preti CO, maisinu. Jo mazaks skaits
CO, maisinu, jo tiraka vidé mes dzi-
vosim. Tapéc jaunu tiltu biivnieciba
ir rlipigi jaapsver. Mana skatijuma ir
iesp&jams pietickami kvalitativi re-
monteét vecos tiltus, tadgjadi mazak
ietekmgjot vidi. ArT nulles emisija ir
panakama, ja vien stradajam gudri.
Piem@ram, nevis jaukt nost un baivet
jaunu, kas prasa uzreiz lielu emisiju,
bet remont&t un pienacigi uzturét.
Latvija 95% tiltu ir no dzelzsbetona,
savukart koka tiltu ir loti maz. Koks
ka izejmaterials dod mazaku emisiju
neka dzelzsbetons. Neskatoties uz to,
ka lielu dalu Latvijas teritorijas klaj
mezi, koks ka materials tiltu celtnie-
ciba tiek izmantots maz. Es tieSam
nezinu, kapéc daudzi baidas no koka
tiltiem.

Varbit tie
stereotipi?

Loti iespgams. Latvija daudz
koka tiltu uzbtivgja pec Otra pasaules
kara, bet 20. gs. 60. gados tos jauca
nost, jo tie bija jau satrup&jusi. So-
brid tehnologijas ir attistijusas — koks
tiek piestcinats ar kimikalijam un
loti labi pilda savas funkcijas, kalpo-
jot ne sliktak ka dzelzsbetona tilts. Ir
uzteicami pieméri no Skandinavijas
valstim, kur 2000. gada tika pienemts
lémumus, ka turpmako piecu gadu
laika 10% no jaunuzbiivétajiem til-
tiem jabiit no koka. Tpasi daudz §adu
skaistu koka tiltu uzbiivéja Norvegi-
ja. Tie ir kokbetona tilti, kur apaksa
ir koka sijas un virsii dzelzsbetona

tiltu stavokli

ir iesaknojusies

ir Vaives dzirnavam. Buvéts 20. gs.
70. gados un kalpo joprojam. Ja koka
materialus parklaj ar atbilstoSiem
aizsargmaterialiem, péc norvégu no-
vertgjuma tiltam bitu jakalpo 50 lidz
80 gadus, tas ir gandriz tikpat ilgi, cik
vidgji kalpo dzelzsbetona tilti.

Jo mazaks skaits CO,
maisinu, jo tiraka vide
meés dzivosim. Tapéc
jaunu tiltu blvnieciba

ir rapigi jaapsver. Mana
skatijuma ir iespéjams
pietiekami kvalitativi
remontét vecos tiltus,
tadejadi mazak ietekme-
jot vidi.

Cik ilgi tad ir jakalpo tiltam?

Eirokodeksa standartos ir ierak-
stits, ka jaunuzbuvétiem tiltiem ir
jakalpo simt gadu. Lidz ar to ari be-
tonam, kas tiek izmantots, ir jabiit sa-
gatavotam ta, lai nodro§inatu min&to
100 gadu kalposanas laiku. Protams,
jautajums ir arT par to, cik kvalitativi
buvnieki spgj uzbuvet.

Vai var uzbuavét drosu un skais-
tu tiltu vienlaicigi?

Protams, ir iespéjams uzbuveét
gan drosu, gan skaistu. Bija laiki 2000.
gadu sakuma, kad Java darit visu. Ta-
gad, ja kaut ko smuku uztaisi, bet tas
maksa vairak par skandinavu vien-
karSoto racionalismu, izvélas pédéjo.

Kadam ir jabuat tiltam? Esat vai-
rakkart mingjis, ka tilts nav kapu
piemineklis.

Tiesi ta! To es vienmér stastu un
macu ari studentiem. Tilts sastav no
vairakam dalam: laiduma konstruk-
cijas un balstiem, kam ir jakalpo mi-
nétie 100 gadi, ka ari deformacijas
$uvém un balsttikla, kuru kalposanas
laiks ir 25 gadi. Sie elementi ir regu-
lari jamaina, tacu ne vienmer tas tiek
laicigi darits, jo, pieméram, deforma-
cijas Suves ir dargas.

Tagad gan daudzviet deformaci-
jas Suves vairs netiek izmantotas, un
tas ir pareizais virziens, kura ir jaiet.
Jo mazak tiek lauts Gdenim noklat
uz laiduma konstrukcijas, jo tilts bas
ilglaicigaks. Lai tilts kalpotu ilgi, tam
ir jabut lielam un robustam. Kioskus
te neviens neprojekté. Ari kladities
nedrikst, jo sekas ir katastrofalas. Uz
tiltu inZenieru pleciem gulstas liela
atbildiba.

Protams, liela nozime ir ari uz-
turésanai. Kad Latvija atguva neatka-
ribu, més braucam uz Norvégiju un
Zviedriju skatities, ka tur tiek uzturéti
tilti. Viniem ir specialas tiltu uzturé-
$anas brigades: tilti, pieméram, tiek
divas reizes gada nomazgati, tade-
jadi no $uvém izskalojot smiltis un
sali. Toreiz mums ta, protams, $kita
ka fantastika, jo naudas bija loti maz
un nevaréjam neko tadu Latvija at-
lauties. Ta¢u tagad gan jau ir iespéja
darit ta, ka tas jadara, nodrosinot
tiltu ilgmuzibu. Jo labak tilts tiks sa-
glabats, jo mazak naudas vajadzés

ieguldit ta uzturé$ana vai pat jauna
tilta bavnieciba.

Kad ir tas bridis, kad jasaprot,
ka uzturét kadu tiltu vairs nav eko-
nomiski izdevigi?

20. gadsimta 90. gados tika ie-
viesta tiltu inspekcija. Visi tilti ik péc
pieciem gadiem tiek apsekoti, un
daudzi tiek ari parrékinati. Tiltu sta-
voklim tiek rapigi sekots lidzi. Kad
man prasa, kurs tilts var sabrukt, es
saku — neviens nesabruks. Ir radies
prieksstats — ja tiltam ir vizuali defek-
ti, tad tas ir ari nedross, bet ta gluzi
nav. Pieméram, gadijuma ar Rigu un
parvadu Deglava iela - tilts vizuali
izskatijas bistams, bet faktiski tads
nebija.

Biezi vien par celu nozari saka,
ka ta ir konservativa un inovacijas
taja ienak lenam. Ka ir ar tiltiem?

Es teiktu, ka tiltu nozare buavnie-
ciba ir ka Pirma formula autortpnie-
ciba. Viss labakais, kas tiek izdomats,
sakuma tiek pielietots tiltiem. Tikai
péc tam tas tiek ieviests ari citur, pie-
meéram, éku buvnieciba. Tiltiem tiek
izstradati jauni materiali, ka ari tiek
raditi dazadi aizsargparklajumi. Pie-
méram, Japana vajadzéja buveét milzi-
gu tilta balstu, kuram ar vibratoriem
betonu nevaréja savibrét, tapéc tika
radits pasblivéjosais betons. Tagad
$is materials ir ienacis ari citas jomas,
pieméram, gridas veido no pasblivé-
josa betona. Piedaloties ari dazadas
nozares konferencés, vienmeér var uz-
zinat kaut ko jaunu. Tiek nepartrauk-
ti pilnveidotas ari aprékinu metodes,
jo tilti ir augsta riska baves: ja kaut
kas notiek, tad ta ir milzu nelaime ar
daudziem bojagajusajiem. Vél, runa-
jot par inovacijam, tiek domats par
to, ka lielajiem tiltiem varétu veidot
to digitalos dvinus. Tas nozimé, ka
tiek izveidots 3D modelis, kura at-
zimé bojajumus un citu nozimigu
informaciju, tadéjadi sekojot lidzi
tilta stavoklim. Atgriezoties pie eko-
logiskas pédas un nepieciesamibas
mazinat ietekmi uz dabu - ari bave-
jot tiltus, uzskatu, ka tas ir iespéjams,
vairak izmantojot koku un mazak ce-
mentu un metalu.

Lai tilts kalpotu ilgi, tam
ir jabat lielam un robus-
tam. Kioskus te neviens
neprojekte. Art kluadi-
ties nedrikst, jo sekas

ir katastrofalas. Uz tiltu
inZenieru pleciem gul-
stas liela atbildiba.

Vai inovaciju atraku ienaksa-
nu varétu veicinat sadarbiba ar
universitati?

Nozares un zinatnieku sadarbi-
ba noteikti veicina inovaciju ienak-
$anu. 4% no ieguldijumiem nozaré
vajadzétu novirzit zinatnei, veidojot
valsts pétjjumu projektus. Diemzél
Sobrid atsauciba tam nav liela, to-
starp no atbildigas ministrijas puses.
Valsts pétijumi vairs neiet caur Izgli-
tibas ministriju, bet gan caur katras

Ainars Paeglitis

® 1977. gada absolvéjis Rigas Politehnisko institatu (tagad — RTU), ieguvis
satiksmes celu inzeniera kvalifikaciju

Projektésanas
priekssédétajs

1992. gada ieguvis inzenierzinatnu doktora gradu bavnieciba

Kops 1979. gada strada Rigas Tehniskaja universitaté

Kop$ 2010. gada ir RTU Transportbuvju institata direktors

konsultantu uzpémuma SIA InZenierbuve valdes

® Autors vairakam macibu gramatam par tiltu konstrukcijam, daudzi no
tiem ir vienigie latvieSu valoda sarakstitie macibu lidzekli nozaré

nozares ministriju, tacu ieintereséti-
bas nav.

LVC $obrid ir pasttijusi RTU pro-
jektu par klimata parmainu ietekmi uz
autocelu infrastruktaras ilgtspéju. Es
domaju, ka iegttie dati biis interesanti,
jo gaisa temperatiira svarstas nevien-
mérigi. Vienu gadu ta ir augstaka, citu
zemaka. Tiesi tapat ir ar mitrumu, kas
ir galvenais faktors, kurs ietekmé kons-
trukciju bojajumu gaitu.

Vai vajadzétu pielagot bavnieciba
izmantotos materialus klimata par-
mainam dazados regionos? Es doma-
ju, ka Latvija specifiska pielago$ana
nav nepiecie$ama, jo més visu valsts
teritoriju uztveram ka vienotu vese-
lumu. Mums ir 65 tikst. km? platiba,
un diez vai ir vajadziba radit dazadus
standartus Liepajai un Latgalei.

Tiltu stavokla kontroles meha-
nisms ir atbilstoss, vai tomér butu
kas jamaina?

Faktiski visas Eiropas attistitajas
valstls ir $ada sistéma. Batu noderi-
gi rikot kursus inspektoru kvalifika-
cijas cel$anai - tam varétu pievérst
uzmanibu.

Cik liela varétu but bavnieku
interese piedalities Salacgrivas tilta
parbave?

Grati teikt. Es neesmu bavnieks,
bet domaju, ka interese bis, jo $obrid
nozaré darbu nemaz tik daudz nav.
Cik saprotu, Rail Baltica projektam ir
samazinata nauda, uz ko visi ceréja, ta-
péc tas ir vél mednis koka. Bet par realu
zili roka vajadzétu bit interesei. Esosais
Salacgrivas tilts ir pasaurs lielajam ma-
$inam, butu nepiecie$ams tilts ar plata-
kam kustibas joslam. No otras puses,
tilts nav parak érts, jo iet cauri pilsétai,
un labaks risinajums butu apvedcels.

Vai projektésanas joma konku-
rence ir liela?

Protams, més izjatam konkuren-
ci, un tas savukart samazina cenu. Es
domaju, ka uznémumu, kas darbojas
$aja joma, ir pietiekami daudz. Sobrid
isti neizjatam, ka ienaktu arvalstu
uznémumi, iznemot uz Rail Baltica
projektu.

Vai tiltam jabut ari estétiskam?

Tilts ir skaista bave. Arhitektiem
nemaca tiltu projektésanu un bavnie-
cibu, savukart tiltu inZenieriem sava
zina ir jabut ari arhitektiem. Més cen-
Samies iemacit toposajiem inZenie-
riem ari estétiskas prasibas attieciba
uz tiltiem, lai tilti nedegradétu vidi
un tiktu projektétas skaistas baves. Ja
piesaistisiet arhitektu, tad vin$ uztai-
sis Dienvidu tilta variantu.

Cikliela ir jaunie$u interese stu-
dét inzenierzinatnes?

Avots: RTU

Mums noteikti vajadzétu vairak
studentu. Jaatzist, ka $ogad interese
bija tie$am zema. Mums ir 50 bu-
dzeta vietu, tacu $ogad uznémam
tikai pusi. Iespéjams, tas bija saistits
ari ar diezgan negativo celu un til-
tu nozares atspogulojumu medijos.
Proti, tas bija slikti un tas slikti,
ko tad tur iet macities. Jamin gan,
ka ari izglitibas sistéma kopuma ir
lielas problémas. Diezgan daudz
jaunie$u nak ar zemam atzimém
un zinaSanam matematika, fizika.
Protams, vienlaikus mums ir ari Joti
spéjigi studenti, kuri rada izcilus
darbus un bas labi bavétaji un pro-
jektétaji. Es vélreiz gribu uzsvért,
ka jaunie$iem vajadzétu nakt apgut
$o specialitati, jo darba nekad nepie-
triks: celi vienmér bis jaremonté,
asfalts ik péc septiniem astoniem ga-
diem jamaina, un projekti ir jataisa.
Ari nauda nozaré vairak vai mazak,
bet vienmér bas. Tapéc aicinu jaunie-
$us nakt un nebaidities.

Ka jus pieversaties tiltu jomai?

Es biju nolémis iet studét uz bav-
niekiem, bet tur bija milziga rinda
ar tiem, kas véléjas iesniegt doku-
mentus. Un uz celiniekiem nebija.
Es teicu: “Nu labi, tad es baveésu til-
tus! Kada starpiba — bavét ékas vai
tiltus?” Un es nepavisam nenozéloju
savu izvéli. Tas jau ir kluvis par manu
dzivesveidu.

Vai ir kads projekts, kas jums
pasam ipasi patik?

Loti veiksmigs projekts, ar kuru
es lepojos, ir tilts ar lokiem par Gauju
Adazos. Loki daba vienmér izskatas
loti labi. Vel koka tilts par Karla Ul-
mana gatvi pie veikala Sky. Sis tilts
faktiski ir koka lente pari celam. Pro-
tams, ir ari dazadi mazaki tilti.

Kadas ir jasu domas par plano-
to divlimenu tiltu par Daugavu Rail
Baltica projekta ietvaros, kas busot
viena no sarezgitakajam buvém
Baltija?

Es loti gribétu redzét dzive, ka tas
izskatisies. Japana un Amerika $adi
tilti ir, bet Baltija $is bus pirmais. Vel
vajadzétu uzbuvet tiltu Jekabpili, ko ir
projektéjusi masu pasu specialisti, tas
ir loti interesants projekts. Padomju
laikos mums nelava projektét tiltus,
kas ir garaki par 33 metriem. Visi
lielo tiltu projekti tapa Péterburga vai
Kijiva. Lielakais tilts, ko uzbavéja pie
mums tolaik un kas bija sasniegums
Eiropas limeni, bija Lorupes gravas
tilts. Jamin gan, ka taja pasa laika
arl Vacija tapa kastveida saspriegtas
konstrukcijas tilts. Un nav zinams,
kuri to uzbavéja pirmie. O
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Ti Itu Stévo kl is pa ké pen is ki 2023. gada interesantakie tiltu objekti
uzlabojas

Valsts celu tikla esoSo tiltu stavoklis turpina lenam uzlabo-
jies, jo pedéejo gadu laika ieguldits darbs un finanséjums, sakar-

tojot tiltus, kas bija slikta tehniska stavokli

Latvija kopuma ir vairak neka
3000 tiltu, no kuriem vairak neka
tre$dala pieder pasvaldibam. Savu-
kart 955 ir VSIA Latvijas Valsts celi
(LVC) ipasuma. Valsts celu tikla uz o
bridi no kopéja skaita 35,8% tiltu ir
laba stavokli, bet loti slikta 7,2%. Tas
nozimg, ka tiltu stavoklis pakapeniski
uzlabojas, jo 2020. gada laba stavokli
bija 31,4% tiltu, bet Joti slikta - 9,2%,
liecina LVC specialistu apkopotie

dati. Lai parliecinatos par tiltu sta-
vokli, pagajusaja gada valsts celu tik-
la esoSajiem tiltiem ir veiktas vairak
neka 1120 dazada veida inspekcijas.
2023. gada dazadi darbi kopuma no-
rit¢ja uz 20 tiltiem. Savukart Sogad
planots parbavét vai no jauna uzbu-
vét desmit tiltus, bet uz diviem tiltiem
turpinasies pérn iesaktie darbi: uz til-
ta par Gauju un uz tilta par Gaujas
atteku Valkas novada uz regionala

autocela Valka-Viresi (P23) (12,96.
un 13,54. km). Uz abiem tiltiem lie-
laka dala darbu jau ir padariti un,
sakoties jaunajai buvdarbu sezonai
un iestajoties atbilstosiem laikaps-
takliem ir atlicis ieklat asfaltbetona
segumu, uzklat horizontalo markeé-
jumu un veikt apzalumo$anas dar-
bus. Sobrid tilti ir slégti satiksmei un
autovaditajiem ir jaizmanto apbrau-
camais cels. C

Tiltu inspekcijas

Vispareéjas inspekcijas

Veic: LVC tiltu dalas bavinzenieri

Merkis: noteikt tiltu un caurteku galveno
konstrukciju bojajumus un defektus, kas
ietekmé blves nestspéju un/vai satiksmes
drosibu, ka ari defektus, kas, attistoties var
palielinat uzturésanas izdevumus, nelabveligi
iedarbojas uz ap kartéjo vidi un ietekmé
baves izskatu

Cik biezi: reizi gada

Pienemsanas inspekcijas
Veic: konkursa kartiba izvéléti sertificéti tiltu
projektétaji

Merkis: fikset tiltu faktiskos tehniskos
parametrus, bGvdarbu laika veiktas izmainas
projekta dokumentacija, ka ari fiksét geo-
metriskas novirzes un buvdarbu defektus

Cik biezi: veic uzreiz péc buvdarbu pabeig$anas

>
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Specialas inspekcijas

Tilti valsts celu tikla

VSIA Latvijas
Valsts celi
parzina ir

]
tilti 1

TILTU TEHNISKAIS STAVOKLIS (%)

7,2
loti slikta “ 35.8
labs
30,6 26,4
slikts apmierinoss

Galvenas inspekcijas

Veic: konkursa kartiba izvéléti sertificéti tiltu
projektétaji

Mérkis: parbaudit tiltu tehnisko stavokli un to
funkcionésanas spéju, noteikt bojajumus un
defektus, kas ietekmé nestspéju, satiksmes
drosibu un uzturésanas izmaksas. Noteikt
bojajumu célonus, nepiecieSamos uzturésanas
darbus, apjomu un izmaksas

Cik biezi: reizi piecos gados

Garantijas inspekcijas

Veic: LVC bavinZenieri vai sertificéti

tiltu projektétaji

Mérkis: atklat bojajumus un defektus, kas
radusies blvdarbu laika un attistijusies buves
garantijas laika. Par fiksétajiem defektiem tiek
sagatavota un nosutita véstule atbildigajam

blUvdarbu veicéjam noradot defektu novérsanas

terminus.
Cik biezi: veic bluvdarbu garantijas laika

Veic: konkursa kartiba izvéléti sertificéti tiltu
projektétaji
Mérkis: veikt konstrukciju bojajumu dzilaku

izpéti, pielietojot specialas iekartas un metodes,

ka arT veikt konstrukcijas nestspéjas analizi,
nemot vera konstatéto bojajumu apjomu un
nozimibu

Cik biezi: ja galvenajas inspekcijas noradits uz

Sadu nepieciesamibu. Pieméram, péc smagiem

CSNg, ja skartas tilta konstrukcijas

TILTU IEDALIJUMS PEC MATERIALA
Dzelzsbetons 891
Akmens 16
Metals 45
Koks 3

PARBUVETO UN ATJAUNOTO TILTU

SKAITS (GB.)
50
40 37
30 25 — 26

20

ol g T 18
10 aE—__ B B
o

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Tilts par Gauju Ramniekos

Posms: autocel$ Dukuri-Ramnieki (V330) (4,2. km)
Regions: Vidzeme

Izbuves gads: 1995.

Darbu veids: tilta parbuve

Darbu ilgums: 2022-2023

Finansé&jums: valsts budzets 3,2 milj. eiro (ar PVN)
Projekteétajs: SIA Projekts 3

Buvnieks: STA ACBR

Buvuzraudziba: SIA Buvju profesionala uzraudziba

Apraksts: péc parbuves tilts ir 98 m gar§ ar 7 m platu brauktuvi un divvirzie-
nu satiksmi. Gajéju kustibai izbavéta 1,5 m platu térauda ietve. Tilta balsti
saglabati un uzbuveéta jauna téraudbetona siju konstrukeija, kuru uz balstiem
novietoja, izmantojot uzbidisanas metodi. Uzbidi$ana notika tris posmos, vai-
rakus desmitus metru garu konstrukcijas posmus uzbiivéja krasta un secigi
uzbidija, savienojot balstus.

Lejasgravja caurteka

Posms: Vidzemes Soseja (A2) 82,1. km

Regions: Vidzeme

Izbuves gads: 1859.

Darbu veids: caurtekas atjaunosana

Darbu ilgums: 2023-2024

Finanséjums: atjauno$ana notiek Vidzemes Sosejas no Melturiem lidz
Ridzenei parbuves ietvaros. Kopéjas projekta izmaksas: 15,6 milj. eiro
ar PVN

Projektétajs: SIA Projekts EAE

Buvnieks: ACBR-SB

Buvuzraudziba: SIA Biavju profesionala uzraudziba

Apraksts: caurtekas velve ir buvéta no kiegeliem un balstas uz granita blukiem.
Tas garums ir 17 metri. Eso$a caurteka faktiski tiek saglabata, nojaucot un pa
jaunu izbavéjot gala sparnsienas un dalu velves.



I BUVNIECIBA I | 5 |
o @ = @ - -
Sogad iespejama asaka cina par
- = @ @
pasutijumiem
Celu buves nozares uznémumi prognozé meérenu stabilitati Saja
buvdarbu sezona, vienlaicigi norada — lai gan $a gada valsts budzeta

atvelétie hdzekli ir dzigi iepriekséjam lmenim, inflacijas dél sogad
padarita darba apjoms varétu but mazaks

Pérn valsts celu remont-
darbiem, wuzturé$anai, pro-
jektésanai un citiem darbiem
bija pieskirti kopuma 289
milj. eiro. Sogad pieejamais
finanséjums ir 267 milj. eiro,
no kuriem lielako dalu jeb 226
milj. eiro veido valsts budzeta
lidzekli, bet 41 milj. eiro nak
no Atveselo$anas fonda. So-
gad nav pieejami lidzekli no
ERAF un Kohézijas fonda Ii-
dzekliem. Kopuma 2024. gada
sezona darbi planoti uz 426
km valsts autocelu, no tiem
aptuveni 100 km administrati-
vi teritorialas reformas (ATR)
ietvaros. Tapat planoti dazadi
darbi uz 12 tiltiem un devinu
satiksmes drosibas projektu

realizacija.
VSIA Latvijas Valsts celi
(LVC) Buavniecibas parval-

des direktors Gints Alberins$
norada, ka pagaidaim nav
indikacijas par kadiem sa-
tricindgjumiem, kas varétu iz-
mainit gaidamas bavniecibas
sezonas gaitu. Si un tuviko
gadu aktualitate bus ilgtspe-
jas jautajumi, jo finansétaji,
galvenokart Eiropas Komisi-
ja, ilgtspé&jas prasibas arvien
vairak iestrada finanséjuma
nosacijumos.  Buvniecibas
procesa digitalizacija jau
kadu laiku ir nozares die-
naskartiba, gan pasatita-
jiem, gan piegadatajiem ta
pamazam klast par ikdienu.
“Runajot par kvalitati, $ogad
turpinasim pievérst vél lielaku
uzmanibu mineralmaterialu
kvalitatei. Pagajusa gada sezo-
na veiktajos buvdarbos ir kon-
statétas atkapes un vértéti to
céloni. Sogad javérs bavdarbu
vaditaju un buvuzraugu uz-
maniba uz konstatétajiem ris-
kiem un jaatgadina, ka bargak
vértésim atkapes gala parbau-
deés,” piebilst G. Alberins.

lespéjams mazaks
apjoms

“Gada sakuma runat par
gaidamajam tendencém celu
buvniecibas nozaré ir saméra
sarezgiti. Iepriek$éjo gadu pie-
redze liecina, ka situacija var
mainities tada atruma un tik
kardinali, ka jebkuras progno-
zes un uz tam balstitie darbu
plani viena mirkli klast neak-
tuali,” norada CBF SIA Binders
valdes loceklis Aigars Séja.
Vins atzist, ka péc geopolitisko
notikumu izraisitajiem daZza-
du resursu un izejvielu sadar-
dzinadjumiem un pieejamibas
problémam situacija nozaré ir
normalizéjusies. To $obrid va-
rétu raksturot ka piesardzigu
stabilitati. Patlaban aktualais
LVC iepirkumu plans 2024.
gadam rada, ka taja saglabajas
regionalo un vietéjo autocelu
bavdarbu ipatsvars. “No bav-
nieka viedokla, protams, pozi-
tivs ir fakts, ka lielaka apjoma
infrastruktiras ~ buvniecibas

un parbaves projektus isteno
arl citi pasatitaji, tostarp pas-
valdibas struktiras gan Riga,
gan citos Latvijas regionos.
Vienlaicigi, lai ari zinam, ka §a
gada valsts budzeta sim mér-
kim atveélétie lidzekli ir tuvu
iepriek$éjo periodu limenim,
tas nenozimé, ka $aja sezona
padarita darba apjoms ari bas
tads pats ka iepriek$éjos ga-
dos. Inflacijas kapuma dé| tas
vairs nav iesp&jams,” ar prog-
nozém piesardzigs ir A. Séja.
SIA ACBR valdes prieks-
sédétajs Kaspars Kalnins at-
zimé, ka $ogad celu bavnie-
cibas nozaré prognozéjami
tas tradicionalie izaicinajumi.
“Saskana ar LVC sniegto in-
formaciju vérienigu projektu
isteno$ana celu buavnieciba
$ogad nav sagaidama, tas ak-
tualizé jautajumu par to, vai
nozares pieejamas kapacitates
tiks pilniba izmantotas. Ap-
jomigu buvniecibas projektu
ieceres, pieméram, Rigas ap-
vedcela parbave un Iecavas un

S

Bauskas apvedcelu izveide, ir
izskanéjusas, tacu par to rea-
lizacijas terminiem patlaban ir
diezgan liela nezina,” piebilst
K. Kalnins. Vins ari uzsver, ka
attieciba uz tiltiem jau kadu
laiku iztrtkst skaidrs nakotnes
iepirkumu plans valsts tiltu
buvdarbiem. “Publiskaja telpa
izskangjusi informacija par
tiltu buvniecibas objektiem,
kuru realizacijai vajadzétu no-
tikt 2024. un 2025. gada, tacu
daudzi iepirkumi kavéjas. Ta-
déjadi nozaré stradajosajiem
nav iespéju ilgtermina planot
savus resursus, tostarp dar-
binieku noslodzi. Vienlaikus,
ja visi iecerétie iepirkumi,
kurus valsts un pasvaldibas
iestades plano, tiks izsludinati
vienlaicigi, skaidrs, ka noza-
rei pietruks resursu, lai visus
buvobjektus realizétu,” atzimé
K. Kalnips. Vin$ ari bilst, ka
pretéji iepriekséjiem gadiem
$aja ziemas sezona Latvija ne-
tiek istenots neviens nozimigs
tiltu buvniecibas objekts. Tas

nozares uzpémumiem rada
batisku apgratinajumu  no-
drodinat darbinieku nodar-
binatibu. Tadgjadi nakotné
iespéjams tiltu bavniecibas iz-
maksu pieaugums. Nevienmé-
riga bavdarbu apjoma ietekmeé
atseviskiem  buvuzpémeéjiem
naksies parkvalificéties, bet
palikusie vélésies kompensét
dikstave raditos zaudéjumus.
Sogad LVC plano uzsakt
darbus uz desmit tiltiem, vél
divu tiltu bavdarbi turpinasies
no pérna gada un tiks pabeig-
ti pavasarl. No desmit Sogad
planotajiem tiltu objektiem
par astoniem jau notiek iepir-
kumu proceduras. Par tadiem
tiltu darbiem, kur apjomi nav
lieli, pieméram, siju atjau-
no$ana, iepirkumi sludinati
atkartoti, jo buvniekiem nav
intereses par nelieliem darbu
apjomiem. Patlaban notiek ari
projektésana vél septinu til-
tu bavdarbiem, kas tiek plano-
ti 2025. gada, ja projektésana
nekavésies iepirkumi $iem ob-
jektiem tiks izsludinati §i gada

beigas.
Savukart SIA SC grupa
valdes priekssédétajs Gints

Karols skaidro, ka péc pédeé-
jos gados piedzivotas daudz-
dimensionalas krizes gribétos
cerét, ka situacija nozaré bei-
dzot varétu stabilizéties. Katra
zina péc pédéjo gadu milziga-
jiem cenu lécieniem izejmate-
rialu, tehnikas un darbaspéka
izmaksu pozicijas ir vérojama
mérena stabilizé$anas. Arl
problémas izejmaterialu pie-
gazu kédés ir pamazam atri-
sinajusas. Vin$ arl uzsver, ka
vienlaicigi bazas rada stagne-
josie un kritosie pasatijumu
apjomi nozaré, ka ari neskaid-
riba par lielajiem ilgtermina
infrastruktaras projektiem, to
finansésanas avotiem un laika
grafiku. Joprojam lielu dis-
komfortu rada tas, ka ikdiena
uznémuma japienem nopietni
ilgtermina lémumi un jauznpe-
mas ilgtermina saistibas bez
skaidra ilgtermina redzéjuma
nozares limeni.

Uztur konkurenci
Nozares uznémumi nora-

da, ka ari $ogad tirga ir jaré-

kinas ar asu konkurenci. Par

Buvdarbi un finanséjums
uz valsts autoceliem 2024. gada

FINANSEJUMS VALSTS
AUTOCELIEM

41 milj. eiro
Atveselosanas
fonds

r 226 milj. eiro
Valsts budzets

KOPA: 267 miilj. eiro

to liecina pretendentu skaits
iepirkumos. “Vietéjie buvnie-
ki, protams, ar interesei seko
lidzi ari Rail Baltica pamat-
trases buvniecibas iepirkuma
attistibai un gaida turpmako
virzibu, cerot, ka iepirkuma
starptautiskajam uzvarétajam
bis nepiecieSama arl vietéjo
bavnieku piesaiste. Ja par kaut
ko gada sakuma varam runat
ar simtprocentigu parliecibu,
tad tas ir fakts, ka, par spiti
dazadiem blakus apstakliem,
nemainigi augstas, iespéjams,
pat kategoriskakas, bus pasi-
titaju prasibas bavdarbu kvali-
tatei. No buvniekiem tas prasa
pastavigu attistibu.  Sobrid
tirgh vairs nav iespé&jams veik-
smigi konkurét bez lielakiem
vai mazakiem ieguldijumiem
tehnologiju pilnveidé, tehnis-
ka aprikojuma modernizésana
un darbinieku kvalifikacijas
cel$ana. Ari masu uzpémums
$ogad novirzis lielakas investi-
cijas misu celu bavmaterialu
testéSanas laboratorijas attisti-
bai,” stasta A. Sé&ja.

LVC statistikas dati rada,
ka ari pagajusaja gada, salidzi-
not ar iepriekSéjiem gadiem,
celu bavdarbu iepirkumos tur-
pindja pieaugt konkurence un
viena iepirkuma piedaljjas vi-
déji 4,27 pretendenti pretstata
4,07 pretendentiem 2022. gada.
Ari tiltu bavdarbu iepirkumos
vidéjais pretendentu skaits no
2,78 aizpérn - 2022. gada - pa-
kapies uz 3,2 pérn. Savukart
projekté$anas iepirkumos vi-
déjais pretendentu skaits 2023.
gada bija 4,21, kas ir vairak neka
2022. gada, tomér nav sasnie-
dzis 2019. gada limeni, kad vi-
dgji projektésanas iepirkumos,
ko izsludinaja LVC, piedalijas
4,43 pretendenti. SIA Kurba-
da tilti valdes loceklis Martin$
Radovics stasta, ka kopuma,
vértéjot situaciju tiltu projek-
téSanas joma Latvija, jasecina,
ka projektésanas uznémumiem
pagaidam darba pietiek. “Kon-
kurence, startéjot gan valsts, gan
pasvaldibas iepirkumos, manu-
prat, ir pietiekama. Pretendentu
skaits gan mainas no konkursa
uz konkursu, kas galvenokart
butu skaidrojams ar ta briza
projektétaju noslodzi. Slikta-
kajos gadijumos ka minimums
divi pretendenti piesakas” O

TAI SKAITA:

212 km regionalie
160 km vietéjie
No tiem ~100 km ATR

programmas ietvaros

Kopuma
426 km
12 tilti

9 satiksmes drosibas projekti,
t.sk. gajéju un velosipédistu

celu izbave
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Vairak ieguldits regionalajos celos

Pagajusaja gada, salidzinot ar iepriekSéjiem ga-
diem, kapitalieguldijumi valsts celos ir samazinajas;
lielakie ieguldijumi — regionalajos autocelos

Pagajusa gada kopuma da-
7adi darbi pabeigti uz vairak
neka 570 kilometriem valsts
autocelu jeb 80 objektos un
uz 20 LVC parzina esoSiem
tiltiem. Sim klat vél japieskai-
ta arl jaunizbavétais Kekavas
apvedcel$ 17,1 kilometra garu-
ma, kurs satiksmei tika atklats
pagajusa gada oktobri, un ir
pédéjo gadu vérienigakais
realizétais projekts valsts celu
tikla.

Veértéjot no celu kategoriju
viedokla, 2023. gada buvdar-
bi veikti uz 332 kilometriem
regionalo, 149 kilometriem
valsts vietéjo un uz 96 kilo-
metriem valsts galveno auto-
celu. Tas ir mazaks apjoms,
salidzinot ar 2022. gadu, kad
darbi noritéja 550 kilometros
valsts regionalo, 277 kilomet-
ros valsts vietéjo un 120 km
valsts galveno autocelu. Tomeér
tendence attieciba uz regio-
nalajiem un valsts vietéjiem
autoceliem saglabajas jau ce-
turto? gadu. Savukart no teh-
nologiju viedokla visvairak
tika veikta seguma atjauno-
$ana. Pérn parbuveti 87 kilo-
metri valsts celu, asfaltbeto-
na segums atjaunots uz 357
kilometriem, grants seguma
divkartu apstrade veikta uz
65 kilometriem, asfaltbetona
vienkartas virsmas apstrade
- uz 60 kilometriem. Savu-
kart grants segums atjaunots
uz 10 kilometriem valsts
autocelu.

Vairak regionalajos

Pédéjo vismaz Cetru? gadu
laika lielakie kapitalieguldi-
jumi ir veikti valsts regionalo
celu infrastruktara. To diktéja
finanséjuma struktira un se-
zonalie ierobezojumi. Jaatga-
dina, ka divus gadus péc kartas
2020. un 2021.gada valsts celu
tiklam tika pieskirts papildu
finanséjums no valsts budze-
ta lidzekliem neparedzétiem
gadijumiem, ar mérki veicinat
valsts ekonomiku Covid 19
pandémijas apstaklos. Tie bija
terminéti lidzekli un ieguldi-
jumi bija javeic vienas bavdar-
bu sezonas laika, tapéc uzsvars
bija uz seguma atjauno$anu uz
regionalajiem autoceliem.

Pérn papildu finanséjums
valsts celiem vairs netika pie-
$kirts un kapitalieguldijumi
tika veikti 142,8 miljoni eiro
apméra, kas gan ir mazak neka
iepriekséjos gados.

Valsts galvenajos autoce-
los iegulditi 41,6 miljoni eiro,
regionalajos 56,4 miljoni bet
valsts vietéjos — 23,4 miljoni
eiro. Sogad regionalo celu uz-
labogana planots ieguldit vai-
rak neka 78 miljonus eiro.

Kops$ pérna gada lidztekus
valsts budZeta finanséjumam
ir pieejami lidzekli no jaunas
programmas Eiropas Savieni-
bas Attistibas un noturibas me-
hanisms (ANM). Ta izveidota
papildus 2021.-2027. gada
planosanas perioda Eiropas

Savienibas daudzgadu budze-
tam. Ta ES noteiktais mérkis
ir atbalstit reformas un inves-
ticijas, kas saistitas ar pareju
uz zalo un digitalo ekonomi-
ku, ka arl mazinat krizes ra-
dito socialo un ekonomisko
ietekmi.

Latvija $o finanséjumu
administré Valsts vides un re-
gionalas attistibas ministrija
(VARAM) un tas tiek novir-
zits regionalo un vietgjo celu
vajadzibam administrativi
teritorialas reformas (ATR)
ietvaros. Pagajusaja gada no
§1 fonda ir investéti gandriz 25
miljoni eiro, $ogad planots, ka
tie bas vairak neka 40 miljoni
eiro.

Attieciba uz  viet&jiem
autoceliem, lai nodrosinatu
savienojamibu ar pagastu cen-
triem valsts vietéjo autocelu
atjauno$anai un parbavei lidz
2026. gadam pieskirti ari pa-
pildu lidzekli no valsts budze-
ta. Ieguldijumi regionalajos un
vietéjos autocelos tiek veikti
atbilstodi VARAM izstradatai
programmai ATR ietvara. Ta
paredz lidz 2027. gadam uz-
labot regionu sasniedzamibu,
uzlabojot 1118  kilometrus
regionalo un 911 kilometrus
vietéjo autocelu stavokli. Pat-
laban programmas ietvaros
darbi ir veikti 497 kilomet-
ros regionalo un 110 vietéjo
autocelu.

Celu stavoklis

Lai gan valsts autoceliem
jau ilgstosi ir nepietiekams
finanséjums, tomeér lidz $im,
pateicoties Eiropas Savieni-
bas fondu lidzfinanséjumam,
valsts galvenajos autocelos
veikti ievérojami ieguldijumi,
kas atspogulojas to tehniskaja
stavokli patlaban gandriz 80%
valsts galveno autocelu ir laba
vai loti laba stavokli.

Pédéjo cetru gadu ieguldi-
jumi valsts regionalajos celos
ir devusi ievérojamu rezultatu,
ja 2019. gada laba un loti laba
stavokli bija 32,4% regionalo
autocelu, tad 2024. gada tie jau
ir 52,3%. Atskiriga situacija
gan ir attieciba uz valsts vieté-
jiem autoceliem - vairak neka
45% valsts vietéjo autocelu ir
slikta stavokli. Kopuma 12,8
tikstodiem kilometru valsts
vietéjo celu 9,7 takstosi ir ar
grants segumu.

No visiem valsts tikla eso-
$ajiem autoceliem ar asfalta se-
gumu laba vai Joti laba stavokli
ir 55,3%, bet slikta - 20,5%.
Savukart runajot par grants
autoceliem, 53% ir vértéjami
ka slikta stavokli vértéjami.

Satiksmes drosiba

Lai uzlabotu satiksmi un
padaritu to drosaku 2023.
gada ir realizéti vairaki sa-
tiksmes ~ drosibas  projekti.
Zemgales plano$anas regio-
na satiksmes mezgls, kas ie-
tver Daugavpils Soseju (A6)/

regionalo autocelu Plavinas
(Gostini)-Madona-Gulbe-
ne (P37) un vietéjo autocelu
Apsusala-Vilkukrogs (V772)
parbuvéts atbilstosi standar-
ta prasibam, jo vésturiski tas
bija loti liels, tapéc, iebraucot
un izbraucot no ta, biezi ne-
tika ievérots dalijums joslas,
ka rezultata notika satiksmes
negadjjumi. Parbuvéjot $o
rotacijas apli, likvidétas ne-
vajadzigas nobrauks$anas/uz-
brauksanas joslas un mezglu
zonas - atseviski zemakas ka-
tegorijas pieslegumi.

Stalbé parbuvéti Valmie-
ras $osejas (A3) un autocela
Umurga-Césis-Livi (P14)
(39,03.-39,91. km) satiksmes
mezgli, tos saaurinot un iz-
veidojot arl gajéju pareju un
izbavéjot apgaismojumu.
Pirms parbaves nevienam
no mezgliem nebija kreiso
nogriesanas joslu, tapéc tos
transportlidzeklus, kas veica
kreiso pagriezienu, apbrauca
pa grantéto nomali. Mezglu
robezas bija plasas un nebija
saprotamas. Neskatoties uz to,
ka aiz krustojuma autocelam
P14 bija izbuvéta gajéju pareja,
ta tika izmantota reti un nebija
noslogota. Sai parejai nebija
uzbuvétas pieejas un celini lai
cilvékiem péc tam nebutu ja-
atrodas uz brauktuves. Tapat
ari mezgla zona eso$a autobu-
su pietura nebija savienota ar
gajéju celu tiklu.

Savukart autocelu Gar-
kalne-Alauksts (P3) un Incu-
kalns-Ropazi-Ikskile  (P10)
mezgls jau bija nokluvis LVC
redzesloka ka bistams, jo taja
notikusi vairaki celu satiksmes
negadjjumi (CSNg) ar sma-
gam sekam. Pirms parbaves
krustojums bija neparskatams.
Tapéc izveidotas sadalosas sa-
linas uz autocela P10, nedaudz
nobiditas $kérsojoso celu asis.
Samazinot brauktuves platu-
mu, novérsta divu automobilu
viena otram blakus apstasanas
iespéja pirms manevra veiksa-
nas, kas varéja aizsegt redza-
mibu pirms parbaves. Pare-
tinata arl meza aizsargzonas

Valsts autocelu ar asfalta segumu stavoklis 2023. gada

X~

16,5%

GALVENIE AUTOCELI

Laba un loti laba

&

21%

REGIONALIE AUTOCELI

P

32,6%

VIETEJIE AUTOCELI

Apmierinogi [l Slikta un loti slikta

Kapitalieguldijumi valsts autocelos (milj. eiro)

250,00

200,00 197,64

155,03

150,00

100,00

50,00

2018

Valsts budzets

mala, palielinot krustojuma
parredzamibu, ka arl krusto-
juma ierikots apgaismojums,
kas palidz novérst konfliktus
tumsajas diennakts stundas.

Pérn bija planots ieviest
arl izmainas satiksmes orga-
nizacija uz Vidzemes $osejas
(A2) no Rigas robezas lidz
Garkalnei, ietverot cela mez-
glus ar Rigas apvedcelu (A4),
Tallinas Soseju (Al) un auto-
celu Garkalne-Alauksts (P3)
(12,40.-22,00. km). Bet, vis-
ticamak, $os darbus ieceréts
veikt $ogad.

Tapat 2023. gada uzsakti
ari Cetri gajéju un velosipé-
distu infrastruktaras objekti,
tris tiks pabeigti Sogad, bet

2019

222,67
205,65 197.67
156,39
142,80
2020 2021 2022 2023 2024
ES fondi LNG

gatava ir gajéju un velosipé-
distu infrastruktara, kas pérn
izbaveéta kopa ar parvadu par
dzelzcelu uz Vidzemes $osejas
(A2) Sigulda (49. km). Ta sa-
vieno Noliktavu ielu un Mazas
Saules ielu, butiski atvieglojot
gajéju un velobraucéju no-
klasanu pilsétas dala otrpus
dzelzcelam un uzlabojot ma-
zak aizsargato satiksmes da-
libnieku drosibu uz cela.

Pérn gajéju un velosipé-
distu infrastruktara iegulditas
investicijas kopuma veido 2,7
miljonu eiro, kas ir aptuveni
2022. gada limeni, kad kapi-
talieguldijumi bija 2,3 miljoni
eiro. Savukart $ogad planoto
investiciju apjoms ir vairak

~~, LATVIIAS
VALSTS CELI

neka 2,5 reizes lielaks - 6,7
miljoni eiro. Satiksmes minis-
trijas (SM) izstradataja infor-
mativaja zinojuma Par valsts
mikromobilitates infrastruktii-
ras attistibu ir noteikti desmit
galvenie mikromobilitates in-
frastruktras marsruti, un So-
brid prieksizpéte ir veikta jau
seSiem marsrutiem. Priorita-
tes gajéju un velosipédistu in-
frastruktaras attistiba noteik-
tas, nemot véra LVC peétijuma
par velosatiksmi un velosatiks-
mes infrastruktiru nacionala
meéroga datus. Galvenie mik-
romobilitates infrastrukttiras
mardruti savieno blivak ap-
dzivotas vietas ar vairak neka
5000 iedzivotajiem. O

Satiksmes drosibas uzlabojumi uz valsts autoceliem
2023. gada

" « Daugavpils Sosejas (A6), P37 un V772

mezgls

* Valmieras Sosejas (A3) un P14 mezgls

Stalbé

« a/c Garkalne-Alauksts (P3) un
In¢ukalns—Ropazi-lkskile (P10) mezgls

Gajeju un velosipédistu
infrastruktira
* Uz Vidzemes Sosejas (A2) uz parvada

par dzelzcelu Sigulda
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Ekonomika bez straujas izaugsmes

Latvija Sogad sagaidama meérena inflacija, bet
iekSzemes kopprodukta (IKP) pieaugums joprojam
bus vajs. Izsakot prognozes, ekonomisti ir piesardzi-
gi, jo Sobrid globali ir daudz ietekméjoso faktoru

Saskana ar jaunakajam Ei-
ropas Centralas bankas (ECB)
prognozém gaidams, ka in-
flacija eirozona 2024. gada
pakapeniski samazinasies un
2025. gada tuvosies noteikta-
jam 2% meérkim. Ari Latvija
turpmakajos trijos gados infla-
Cija prognozéta ap minétajiem
2%, liecina Latvijas Bankas
publicéta informacija. Inflaci-
ju ietekméjoso faktoru vida ir
valdibas lémumi par netie$o
nodoklu palielinasanu, ka ari
par elektribas sadales tarifu
pieauguma ierobezo$anu. Op-
timismu nevie$ ari globala geo-
politiska situacija, patérétaju
noskanojuma pasliktinasanas
un paréjo Baltijas valstu vaja
izaugsme. Savukart 2024. gada
otraja pusé situacija varétu
uzlaboties - jau spécigakam
iek$zemes pieprasijuma kapu-
mam talka naks ari straujaka
eksporta izaugsme. Latvijas
Banka prognozé, ka 2024.
gada IKP pieaugums varétu
bat 2%, 2025. gada - 3,6%, bet
2026. gada - 3,8%. Papildu iz-
devumi un vajaka ekonomiska
aktivitate Latvijas Bankas prog-
nozés atspogulojas augstaka
valsts budzeta deficita un valsts
parada limeni. Lai gan papil-
du budzeta ieguldijumi palidz
veicinat noturibu pret geopoli-
tiskajiem draudiem, vienlaikus

Arl bankas Citadele ekono-
mists Martin$ Aboling ir pie-
sardzigi optimistisks, izsakot
prognozes, ka $ogad varétu
attistities Latvijas ekonomika.
“Domaju, ka $is gads bis ne-
daudz labaks neka 2023. gads,
ja skatas summari visu eko-
nomiku kopuma. Ja neskaita
karu, galvenie riski ekonomi-
ka lidz $im bija augstas ener-
goresursu cenas un inflacija.
Liela méra $ie riski ir mazina-
jusies. Kadas atseviskas dienas
elektribas cenas uzplaiksni,
bet kopuma ir normalizéjusas.
Inflacija no 20% pirms gada
$obrid ir ap vienu procentu.
Tas ir labas zinas. Pozitivas
iezimes ir ari rapnieciba, kam
pagajusais gads bija stipri vajs.
Varétu pat teikt, ka tas bija vél
tads pécpandémijas efekts.
Covid-19 laika sédéjam majas,
pirkam dazadas preces un bija
liels pieprasijums visa pasaule,
tapéc aptuveni divi gadi razo-
$anai bija loti labi. Kad pan-
démija beidzas, cilvéki devas
ara no majam un pieprasijums
péc precém samazinajas. Ta-
péc pagajusaja gada rapnie-
ciba bija pat minusos. Sogad
marta un aprili ciklam jau
batu jasak griezties uz augsu,
jo noliktavas bas gana tuksas.
Redzam, ka ari algas turpina
augt, Sogad publiska sektora

ES fondu faktors

Pasu uzpémumu un ari
piesaistitas Eiropas Savienibas
fondu investicijas dod iespé&ju
uzpémumiem papladinat razo-
$anas jaudas. Tas attiecigi lauj
palielinat eksportu ar augstakas
pievienotas vértibas produk-
tiem. Tomér $ogad izaugsme
saglabasies tam investicijam,
kur bus publiska sektora pa-
sutijumu pieaugums, atzimeé
Latvijas Banka. Swedbank
ekonomiste Agnese Buceniece
norada, ka Finan$u ministrijas
(FM) prognozes rada, ka $ogad
turpinasies straujaka ES fon-
du naudas ieplasana Latvijas
ekonomika. Liela dala no $im
investicijam, ka ierasts, ekono-
mika nonaks caur bavniecibas
nozari.

“ES fondi ir iespéja, kas ja-
izmanto, bet realitaté situacija
var atgkirties. Péc kopéjiem
apjomu planiem 2024. gada ES
fondu, tai skaita Atveselo$anas
fonda, investiciiam budzeta
bus pieejami 1,6 mljrd. eiro,
kas ir vésturiski lielakais finan-
séjuma apjoms. Salidzinot ar
2023. gadu, pieaugums ir ap-
tuveni par 500 miljoniem eiro.
Visticamak, realizacija tik gludi
neies, bet pacensoties investi-
ciju plasmas pieaugums vei-
cinas ekonomiskas aktivitates

Dainis Gaspuitis,

SEB bankas ekonomists

Pirktspéjas uzlabosanas pakapeniski
atdzivinas privato patérinu, kas bus
galvenais izaugsmes vilcéjs 2024. gada.

ekspansiva fiskala politika var
pastiprinat spiedienu uz infla-
ciju un tautsaimniecibas cenu

_____

Zemakais punkts
sasniegts

Pazimes rada, ka ekono-
miska aktivitate 2023. gada
beigas jau varétu bt sasniegusi
zemako punktu un tuvakajos
divos trijos ceturk$nos Latvi-
jas ekonomika stagnés, vésta
aptaujatie ekonomisti. “Bu-
tiskakais Istermina izaugsmes
aktivitates atbalsts Sogad bis
ieplustosie Eiropas fondi, ipa-
§i buvnieciba. Daudz kas bus
atkarigs no birokratijas spéjas
nodrosinat to pieejamibu,” no-
rada SEB bankas ekonomists
Dainis Gaspuitis. Vin$ skaid-
ro, ka pirktspéjas uzlabosanas
pakapeniski atdzivinas priva-
to patérinu, kas bus galvenais
izaugsmes vilcéjs 2024. gada.
Inflacija eirozona un Latvija
strauji pazeminas, un tas stipri-
na ceribas, ka procentu likmju
slogs varétu mazinaties jau $1
gada sakuma, sniedzot poziti-
vus impulsus ekonomikai. Tas
aktivizés patérinu iek$zeme, ka
arl pieprasijumu ar€jos tirgos.

algu kapums budzeta ieziméts
virs 10%, kas ietver skolotajus,
ka ari medicina un iekslietu
nozaré stradajosos,” spriez M.
Abolin. Ari D. Gadpuitis pie-
krit, ka pie nelielas izaugsmes
atgriezisies ~mazumtirdznie-
ciba un pakalpojumi. Tapat
aktivitate uzlabosies ari ne-

pieaugumu, ipasi gada otraja
pusé. Turklat liela dala virzi-
sies caur buvniecibas nozari,
uzsver D. Gaspuitis. Vip$ gan
atzimé, ka pagaidam aktivitate
privataja sektora ir piezeméta.
Par to liecina vél vaja interese
par kreditiem. Tomér uz gada
vidu tai vajadzétu aktivizéties.

Iekszemes kopprodukts (IKP) ir valsts teritorija sarazoto
galaproduktu vértiba naudas izteiksmé noteikta laika perioda
(pieméram, ceturksni vai gada). Tatad IKP rada, cik liela ir taut-
saimnieciba. Realo IKP izmanto ari valstu materialas labklajibas
salidzinasanai. IKP uz vienu nodarbinato valsti parada, kads ir
darba razigums valsti, bet IKP uz vienu iedzivotaju parada
valsts iedzivotaju materialas labklajibas limeni. Jo augstaks
darba razigums un jo lielaku veértibu izejmaterialiem spéj pie-
vienot valsts iedzivotaji, jo augstaka ir valsts iedzivotaju mate-
riala labklajiba (ari bérnu, pensionaru un citu iedzivotaju, kuri

nav nodarbinati, labklajiba).

komentét ECB Padomes locek-
lu majienus, ka banka procentu
likmes varétu sakt samazinat §1
gada vasara. Vina noradija, ka
tas ir iespéjams. Vienlaikus gan
vina uzsveéra, ka $ada riciba bus
atkariga no jaunakajiem eko-
nomikas datiem, zino LETA.
Butiskakie ES fondu ieguldiju-
mi planoti klimata parmainu
mazinasanai — 307 milj. eiro -,
tai skaita ieguldijumi sabiedris-
kaja transporta, energijas tiklu
modernizacija, energoefekti-

AVOTS: Latvijas Banka

ka atgriezisimies pie tik stin-
gras budzeta politikas, ka bija
pirms tam,” skaidro M. Abo-
lins. Vins$ arl norada - ir sajuta,
ka joprojam esam paaugsti-
natas inflacijas vidé. Tas gan
nenozimé, ka inflacija atkal
sasniegs 20%, bet tie varétu bat
3% lidz 4%.

Eksports bukses

“Tomeér, lai liktu likmes uz
straujiem uzlabojumiem, ipasi

ir lietas, kas visu var péeksni pa-
mainit. Es teiktu, ka ir pamats
cerét uz labaku gadu, bet riski
var scenariju pavilkt uz vienu
vai otru pusi,” atzimé M. Abo-
lins. Ari A. Buceniece piebilst,
ka Latvijas eksporta tirgus dala
pasaules prec¢u tirdznieciba
vairs neaug un pérn gada no-
galé pat bija nedaudz mazina-
jusies. Lai mainitu nevélamo
tendenci, nepiecieSamas inves-
ticijas raziguma.

Celi bez papildu
finansejuma

“Celu nozarei Covid-19
laika uzradas papildu finan-
séjums, ko bija nepiecie$ams
ieplidinat ekonomika. Sobrid
neredzu, ka tuvakaja laika va-
rétu but briva nauda, ko $adi
iepladinat ekonomika. Runajot
par celiem, més no loti sliktiem
celiem esam tikusi lidz labiem
un apmierino$iem celiem. Lat-

‘1}

Agnese Buceniece,

Swedbank ekonomiste

FinanSu ministrijas prognozes rada, ka So-
gad turpinasies straujaka ES fondu naudas
ieplusana Latvijas ekonomika. Liela dala no
Sim investicijam, ka ierasts, ekonomika no-
naks caur buvniecibas nozari.

vitates paaugstinasana dzivo-
jamajas ékas, publiskajas ékas
un siltumapgadeé. 156 milj. eiro

bas pieejami nevienlidzibas
mazinasanai, kas paredz iegul-
dijumus regionu infrastrukttira
un uznéméjdarbibas veicina-
$ana, zemas ires majoklu bav-
nieciba, stimuléjosos atbalsta
pasakumos darba meklétaju
iesaistei darba tirga, ka ari so-
cialas aprapes nepartrauktiba.
Tapat planots ievérojams at-
balsts izglitiba, zinatné, inova-
cijas, eksportspéjigu un ino-
vativu uznémumu atbalstam
— 254 milj. eiro.

“Ar fondu apguvi iet diez-
gan griiti. Sobrid nauda jau
sak degt. Jau iepriek§ redze-
jam, ka plani nerealizéjas un
tika paguts par 300-400 milj.
eiro mazak, neka tika planots.
Japiemin ari izmainas budzeta
politika. Lidz Covid-19 pande-
mijai normals budzeta deficits

Martin$ Abolins,
Citadele ekonomists

Latvijas politika ir ta

— kur deg, tur dodam

naudu. Ta ka celi ir diezgan apmierinosa
stavokli, tad degosas lietas bus aizsardziba,

iekslietas un veseliba.

kustama ipa$uma un finansu
nozarés. “Pasreizéjas Latvijas

izaugsmes prognoze 2024.
gadam - 2,2% - ir optimistis-
ka. Reala, ja inflacijas tempu
kritums bus pietiekams, lai
ECB péc iespéjas atrak saktu
mazinat procentu likmju slo-
gu, izvairisimies no energijas
cenu kapumiem un nepara-
disies jauni nopietni izaicina-
jumi. Risks, ka stagnacija var
ievilkties, ir augsts,” piebilst D.
Gaspuitis.

Ari A. Buceniece piekrit, ka
investicijas virzis publiskais
sektors, kamér privata inves-
ticiju aktivitate, tai skaita btv-
nieciba, bis vajaka, nemot véra
augstas procentu likmes un ne-
noteiktibu. Gaidams, ka ECB
procentu likmes saks mazinat
pavasari, bet uz pozitivu ietek-
mi uz privatajam investicijam
bas vél japagaida. Davosa no-
tiekosa Pasaules ekonomikas
foruma laika ECB prezidente
Kristine Lagarda tika lagta

faktiski bija 1% no IKP, bet
$obrid, péc fiskalo noteikumu
reformas, lielaka dala Eiropas
valstu jau relaksétak skatas
uz budZeta ierobezojumiem.
Taupiba pagaidam lielai dalai
valstu nav galvena prioritate.
Ta ir energétika, aizsardziba
un zalais kurss. Vajadzibu, ku-
ras investét, isteniba ir diezgan
daudz, tapéc més redzam, ka
budzeta deficits ir tuvu 3% no
IKP. Tas ir jaunais cietais defi-
cits, un es neredzu pagaidém,

eksporta tirgos, pamatu es ne-
redzu. Vacijas un Ziemelvalstu
ekonomiku perspektivas 2024.
gadam ir vajas. Precu ekspor-
ta kritums vél gada sakuma
turpinasies, bet pakapeniski
stabilizésies, un izteiktakas
nostiprina$anas pazimes vare-
tu paradities gada otraja puse.
Labakas izaugsmes perspekti-
vas ir pakalpojumu eksportam.
Atseviskos sektoros apstrades
ripnieciba stagnacija varétu
turpinaties ari visu 2024. gadu.
Viennozimigi pa nozarém gru-
ti izcelt, kuras tas varétu but, jo
katrai savi tirgi. Bet kokrapnie-
ciba varétu but viena no tam,
jo to ietekmés bivniecibas
vajums eksporta tirgos. Ari
metalapstradei varétu bat léns
atgi$anas gads. Izaugsme nav
gaidama ari tranzita nozaré,
skaidro D. Gaspuitis. Vin$ pie-
bilst — ja bas atbilstosi laikaps-
takli, veiksmigi rezultati gaida-
mi lauksaimnieciba.

“Sobrid misu eksporta tir-
gi isti neaug. Neskatoties uz to,
ka ir inflacijas kritums, Vaciju,
Zviedriju un citas valstis jau sak
ietekmét procentlikmju svars.
ECB, cinoties ar inflaciju, pacé-
la procentlikmes, tapéc pieauga
EURIBOR un jau pieminétaja
Vacija un Zviedrija skats uz
bavniecibas nozari $ogad ir loti
bédigs. Privata sektora aktivita-
te tur krit Joti strauji un, piemé-
ram, bavnieciba majoklu sek-
tora Joti batiski samazinajusies.
Tapéc tiem razotajiem, ari Lat-
vija, kas strada uz buvniecibas
nozari, varétu klaties pasvakak.
Otra lieta, kas jamin, — ari ASV
ekonomika ir vérojamas recesi-
jas pazimes. Skatoties kopuma,
globala ekonomika ir pilna ar
riskiem. Ukrainas kars§, neiz-
protama Krievijas turpmaka
riciba, Jemenas nemiernieku
ap$audes Sarkanaja jara - tas

vijas politika ir ta - kur deg,
tur dodam naudu. Ta ka celi ir
diezgan apmierinosa stavokli,
tad degosas lietas biis aizsar-
dziba, iekslietas un veseliba.
Sim nozarém pédéjos gados
finanséjums ir dubultojies, bet
sabruksanas stadija tikai pie-
augusi. Tapéc tur var likt jeksa
bezgaligu apjomu. Lielakais,
uz ko celi varbat varétu cerét,
ir kads finanséjums apvedce-
liem, vai ari var méginat reali-
z&t vél kadus PPP projektus. Es
domaju, ka ari Rail Baltica no
celiem nems nost diezgan lielu
finanséjuma dalu. Par $o pro-
jektu Brisele uz mums ir dus-
miga, un noteikti Latvijai bis
jaiegulda sava nauda vairak,
neka iepriek§ planots. Prob-
léma ir ta, ka $is ir iestiepsies
nakamaja budzeta cikla. Ar $o
projektu més uzkarsimies vel
ilgi, lidz ar to satiksmes nozaré
pagaidam Rail Baltica ir sapigs
jautajums, Airbaltic ir japardod
un celi ir apmierino$a stavokli.
Skaidrs, ka celi ir ne augstak
par treSo vai ceturto prioritati.
Proti, nozarei, kas ir apmieri-
no$a stavokli, prioritaru statu-
su dabut ir grati. Tomeér svari-
gakais batu, lai vismaz esoSais
finanséjums paliktu stabils un
nesaktu lékat. Varbut jameklé
finanséjuma iespéjas fondos,”
uzsver M. Abolins.

Tomeér sarunu raunds par
Eiropas fondu budzetu péc
2027. gada solas but sarezgits.
Ukraina prasis lielus lidzek-
lus, bet lielajam dalibvalstim
nav vélmes palielinat savas
iemaksas Eiropas Savienibas
budzeta. Tapat nakama pe-
rioda fondu budzeta ieklauts
zalais kurss, 11dz ar to, ja kadas
investicijas celiem varétu but
pieejamas, tad tikai zem emi-
siju samazinajuma un ar to
saistitam lietam. QO



MAINIGI LAIKAPSTAKLI
UN ATKUSNIS.
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Atkusna laika grants celi zaudé
nestspéju un iestajas skidonis

Transportam ar masu virs 10 t
tiek liegta kustiba pa tiem

.

Mainigos laikapstaklos
uz celiem ar novecojusu asfaltu
pastiprinati veidojas bedres
Avarijas bedres uz celiem ar lielaku satiksmi

jasalabo 24 h lidz 5 diennak3u laika,
uz parejiem 1-2 nedelu laika

CELU SATIKSMES
DROSIBAS PADOME

o)o,

Skidoni grants celi
ir gruti izbraucami

Greideresanu uz cela var veikt tikai tad,
kad tas apzuvis

©

Mainigos laikapstaklos, kad
gaisa temperatura svarstas
starp -4 un +4 °C,
celi var apledot

Ipasi strauji - tilti un parvadi, ka ari posmi
meza apvidu un gar udenstilpém
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