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1. PriekSvards

Vadlinijas “Autobusu pieturvietu aprikojums un ta parametri valsts autocelu tikla”
sagatavotas izmantojot informaciju par Sveices, Zviedrijas, Igaunijas, Lietuvas, un Vacijas autobusu
pieturvietu izveidoSanas principiem un praksi, ka ari apsvérumus par to risinajumu izvéli un
projekteSanas nosacijumiem. Vadlinijas ietverti noradijumi pieturvietu plana un konstrukcijas
elementu risinajumiem, ka arT nepiecieSamajam aprikojumam atbilstosi to lietoSanas parametriem.
Vienlaicigi péc Siem krit€rijiem tiek arl definéti sabiedriska transporta pieturvietu aprikoSanas
limeni valsts autocelu tikla.

Vadlinijas paredzetas lietosanai LVC ikdienas vajadzibam, nosakot nepiecieSamo sabiedriska
transporta pieturvietu un to aprikojuma veidu uz valsts autoceliem, ka ar1 autocelu SkérsoSanas
vietas un piekluves risinajumus.

2. Vadlinijas lietotie termini un saisinajumi:
e Vadlinijas lietotie termini:

apstasanas! — transportlidzekla apturéSana uz laiku, kas neparsniedz piecas miniites, ja ta ir
nepiecieSama pasazieru iekapSanai transportlidzekli vai izkapSanai no ta, kravas iekrauSanai
transportlidzekl1 vai izkrauSanai no ta.

autobusu pieturaz — celu tikla ipasi izveidota un aprikota vieta, kur apstaties autobusiem,
pasazieriem &rti tajos iekapt vai no tiem izkapt un 1slaicigi tos uzgaidit.

autobusu pieturas paplasinajums® — brauktuves mala ipasi izveidots un aprikots brauktuves
paplasinajums, kura autobusiem apstaties, lai uznemtu vai izlaistu pasazierus.

mikromobilitates infrastruktiira — mikromobilitates nodrosinasanai paredz&ta, no autotransporta
un citiem atras satiksmes veidiem nodalita infrastruktiira, tostarp gan kopiga gaj€ju un ritenbraucgju
infrastruktiira, gan ar1 atdalita.

pasazieris — publiska transporta pakalpojumu lietotajs.

pieejamiba — vides/objekta/pakalpojuma pieejamiba vai esamiba kopuma.

pieklastamiba‘ — nosaka, ka konkrétajai videi/objektam/pakalpojumam ir iespgja fiziski piekliit un
to var lietot, izmantojot vairakus sensoros (redze, dzirde, tauste) kanalus. Tadgjadi pieejamiba var
izslegt pieklustamibu, savukart piekliistamiba ietver ar1 pieejamibu.

pieturas apkalpoSanas zona — teritorija ap pieturas vietu, kura visticamak atradisies gaj&ju
(sabiedriska transporta pasazieru) satiksmes mérki vai avoti®.

platformas — pietura blakus brauktuvei vai apstasanas joslai speciali izbtivéta un aprikota platiba
pasazieru iekapSanai autobusos, izkapSanai no tiem un to uzgaidiSanai.

tranzits — parséSanas no viena publiska transporta reisa uz citu, kas tiek veikta viena pietura
(pieturas mezgla).

Jedziens “pietura” $ajas vadlinijas tiek lietots atbilstosi definicijam un lietojumam CSN, LVS 77
”Cela zZtmes” un LVS190-8 “Celu projektésanas noteikumi. 8. dala: Autobusu pieturu projekteSanas
noteikumi”. Ar to tiek apziméts konkréts, atsevisks cela konstrukcijas elements. Savukart jeédziens
“pieturvieta” tiek lietots visparigi runajot par satiksmes un pasazieru transporta tikla elementu, taja

1 https://likumi.lv/ta/id/274865—celu-satiksmes—noteikumi

2 https://likumi.lv/ta/id/274865—celu—satiksmes—noteikumi, LVS-77 “Cela zimes”, LVS190-8 “Celu projekt&sanas noteikumi. 8.
dala: Autobusu pieturu projektesanas noteikumi’

3 LVS190-8 “Celu projekt&sanas noteikumi. 8. dala: Autobusu pieturu projekt&anas noteikumi”

4 https://vktap.mk.gov.Iv/legal acts/headers/00019a02-9600-49d4-bbcd-9¢c18a8097cdb

5 ICP “Celu tikla planosana” LVC 2004.
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ietverot abu virzienu pieturas un kop€jos elementus starp tam — pieméram cela $kérsoSanas vietu
vai pareju.

e Vadinijas lietotie saisinajumi:
ABS — Autocelu buvdarbu specifikacijas, LVC;
ATD — VSIA “Autotransporta direkcija”;
CSN — Celu satiksmes noteikumi, (MK noteikumi Nr. 279, 2015.g. 02.j@inija);
LVC — VSIA “Latvijas Valsts Celi”;
LVS — Latvijas Valsts Standarts;

USB — universal serial bus (anglu val.), viediericu pieslégvietas (t.sk. uzlades) savienojuma
standarts;

VDI - vidgja diennakts intensitate (a/dnn);



3. Visparigi noradijumi

Paredzot un projekt&jot sabiedriska transporta (autobusu) pieturvietu, pirmkart un galvenokart ir
janodroSina pasazieru droSiba. Sekundarais mérkis ir pasaZieru &rtibas. Atstajot transportlidzekli
sabiedriska transporta pasazieris, pec biitibas, klust par gajéju, tapec vina atrasanas intensivas un
t.sk. atras satiksmes tuvuma un ietekmes telpa nosaka, ka galvena drosibas komponente ir satiksmes
drosiba. Lidz ar to veidojot pieturas infrastruktiiru primarais uzdevums ir drosa veida atrisinat
pasaZziera iesp&ju parvietoties starp autobusu un vina celojuma sakumu vai galameérki, kas atrodas
arpus autocela, pieturas apkalposanas zona. Papildus tam, janem véra ari tas, ka dala pasazieru var
bt ar ierobezotas parvietoSanas sp&jam, tadéjadi veidojot un projektejot pieturas aprikojumu
japaredz arT $is pasazieru kategorijas mobilitates iespgjas.

So vadliniju mérkis nav noteikt vai risinat jautajumus, kas saistiti ar pietuvietas novietojumu autocelu
tikla, tacu jaatzime, ka vairuma gadijumu tiesi no $1s nianses visvairak ir atkariga pasazieru drosiba.
Tapéc, pirms risinat ar pasazieru €rtitbam, un ar autobusa manevriem saistitos jautajumus, péc
iesp&jas (primari) ir jaatrisina, vai japarliecinas, ka jautajums par pieturvietas novietojumu vadoties
pé&c pasazieru drosibas apsvérumiem ir atrisinats.

Sajas vadlinijas ieklautie nosacTjumi pieturvietas aprikojuma un satiksmes organizacijas risindgjumu
noteikSanai ir balstiti uz pienémumiem, ka:

jautajums par pieturvietas novietojumu ir viennozimigi un sekmigi (visdrosakaja veida) atrisinats;
ir fiks@ts un zinams blakus pieturu novietojums, tad€jadi ir definéta pieturas apkalpoSanas zona;

Ir zinami vai nosakami autocela un uz ta esosas satiksmes tehniskie parametri, un

ir zinami vai nosakami pasaZieru plismas parametri t.sk. autobusu kustibas grafiki, to veids,
pasazieru daudzums un pasazieru plismas galvenie avoti un galamérki pieturvietas apkalpoSanas
Zona.

Vadlinijas ir atseviski paskaidroti:

1. pieturvietas aprikojuma limenu noteikSanas noradijumi;
2. satiksmes organizacijas risinajumi pieturvieta, t.sk. iesp&jamie cela $kérsoSanas risinajumi.

Autobusu pieturvietu aprikojuma un satiksmes organizacijas risinajumi klasificgjami atkariba no:

apkalpojamo pasaZzieru pliismas parametriem, t.sk tranzita pasazieru plismas;

e es0$as vai projekte€jamas mikromobilitates infrastruktiiras risinajumiem pieturvieta un tas
apkalpoSanas zona;

e satiksmes parametriem uz autocela, kura nodalijuma josla pietura atrodas;

e cela konstrukcijas parametriem.



4. Pieturvietas aprikojuma Itmeni

Pieturas aprikojums paredzams, lai nodroSinatu noteiktus pasaZiera €rtibu un pieejamibas Iimenus.
Visos aprikojuma Iimenos ir japaredz pieturas zZime un autobusu kustibas informacijas stends
(minimali janodro$ina aktuals kustibas saraksts), ka arT laukums ar pasazieru iekapSanai un
izkapSanai piemérotu segumu. lesp&jamie risinajumi klasificéti tris [imenos (sk. art rasgjumu -1.
lapa “Pieturu aprikojuma [imeni”).:

1. Limenis: Platforma

Minimala pietura nepieciesama &rtiba ir stabils, sauss (nosusinats) un lidzens pamats izkapsSanas
vieta — platforma. Ja platforma ir ar cieto segumu,tad tai jabut nedaudz paaugstinatai (ar parasto
apmali Iidz 12cm, bet ar 1pasi profiletam apmalém lidz 16, vai 22cm), lai samazinatu augstuma
starpibu starp autobusa slieksni un seguma virsmu, un vienlaicigi paredzot iesp&ju drosi (neaizkerot
virsbiivi) piebraukt paraléli platformas malai, ka ari, lai organiz&étu Gidens atvadi no brauktuves.
Pieeju geometrijai janodro$ina iesp&ja ar vienu nepartrauktu manevru piebraukt ar aprékina
autobusu pilniba paraléli platformai un iesp&jami ciesi pie tas malas, ta lai sprauga starp slieksni un
platformas malu horizontali neparsniedz 5¢cm. Uzeja uz platformu (rampa) japaredz ar summaro
Kritumu, kas neparsniedz 5%, pirms tas izveidojot 1m platu asfalta slieksni. Uz platformas japaredz
pietickama, no SkérSliem briva platiba, lai taja varétu manevréet ar ratiniem vai ratinkréslu iekapjot,
vai, izkapjot no autobusa - ar specialas izbidamas vai atvazamas rampas palidzibu. Minimalais
pieturas aprikojums ietver ar1 pieturas zimi, kuras balsta vai konsoles risinajumu nosaka vadoties
pec apsvéruma, lai uzstaditas zZimes tuvaka malas attalums Iidz brauktuves malai (apmalei) nav
mazaks par 0.5m un neparsniedz 1.5m. Pie zZimes balsta vai konsoles japaredz autobusu kustibas
grafiks. Attalumam starp balstu, vai jebkuru citu Skersli un brauktuves apmali, jabiit vismaz 0.9m
platam, lai gar to varétu parvietoties ar ratinkréslu.

2. Limenis: Platforma ar solu

Platformas konstrukcijas nosacijumi — ka 1. [imeni. Papildus tam, platformai jabiit ar cieto segumu.
Sols un atkritumu urna izvietojami uz platformas tada konfiguracija, kas netraucé iekapsanu,
izkapSanu , ka arT parvietosanos, t.sk. ar ratinkréslu, pa platformu. Minimalais attalums starp uz
platformas atseviSki novietotiem objektiem, lai nodroSinatu parvietoSanos starp tiem ir 0.9m.
Atkritumu urnu paredz tad, ja apkalpojamo pasazieru skaits konkrétaja platforma vidéji diena ir 4
vai vairak. Atkritumu urnai nevajadz&tu atrasties sola tie$a tuvuma. Vélamais urnas novietojums ir
pie pieturas zimes balsta un tas tilpumu nosaka atbilstoSu ABS. Solam nevajadz&tu atrasties tuvak
par 2m no platformas (brauktuves) malas. Sola parametrus nosaka atbilstosus ABS.

3. Limenis: Platforma ar nojumi
Papildus visiem ieprieks aprakstitajiem aprikojuma elementiem $aja liment ir paredzama ar nojume.
Uz nojumes izvietojuma parametriem attiecinami visi ieprieks uzskaititie ierobeZojumi. Ja paredzeta
nojume, tad informaciju par autobusu grafiku, marSrutiem, u.c. var izvietot vai dublét taja. Solu Saja
kombinacija tad paredz nojumg, vai gan uz platformas, gan nojumé.
Pret autobusa durvim solam un nojumes konstrukcijam nevajadzetu atrasties tuvak par 1.9m.

0. Limenis: Pagaidu risinajums
Ja buvdarbu vai uzturéSanas darbu plans paredz, ka pieturai ir nepiecieSams terminéts pagaidu
risindjums, vai citu iemeslu dél, pieméram, 1slaicigi parcelot pieturu vai organizgjot to izmantosanai
tikai noteikta perioda, tad Sados gadijumos var paredzet vienkarSotas konstrukcijas pieturas
risinajumu. Minimalie aprikojuma elementi, kas janodroSina Saja gadijuma, ir pasazieru iekapSanai
un izkapSanai pieme@rota izm&ra un materiala segums arpus cela satiksmes telpas, un pieturas zime.
Segumam jabiit vismaz 2m platam un 3m garam. Segums var biit viena ltmen1 ar brauktuvi vai ar1
izcelts (platforma). Izcelta seguma gadijuma ir janodroSina pieejamibas prasibas. Segumu var



izveidot no salieckamiem elementiem (betona, koka), vai arT ka atbilstosi iestradata mineralmateriala
kartu. Lai nodroSinatu tidens atvadi, blivai seguma virsmai janodro$ina vismaz 2% Sk&rskritums,
vai virsmas risinajums, kas absorbg tideni.

Atbilstosi konkrétas vietas specifikai un ar pieturvietas operatoru saskanotam iesp&jam pieturvieta
papildus ir pielaujami art tadi aprikojuma vai servisa elementi, ka:

e Tualete (izvieto vismaz 10m no platformas, arpus cela klatnes, iesp&jami aiz kada
dabiga vai maksliga aizsega) ;

Pulkstenis, vai tablo ar aktualo satiksmes informaciju;
Apgaismojums;

USB (5V) uzlades punkts;

Marsrutu plans;

Bilesu automats;

Uzkodu automats;

e Velostativs/novietne;

e Palielinata izmera atkritumu tvertne;

e u.c. elementi.

So elementu nepiecieSamibu un ierikoSanas iespgjas izverte individuali katra atseviska gadijuma,
atbilsto$i pamatojot un saskanojot izbtives un uzturéSanas realas iesp&jas un pieprasjumu.

5. Pieturvietas aprikojuma Itmena noteikSana

Pieturai atbilstoSo aprikojuma Iimeni nosaka p&c taja apkalpoto pasazieru skaita un vidgji pietura
pavadita laika, ka arT pasazieru apkalpoSanas rezima rakstura (iekapSana/izkapSana/tranzits) kurus
nosaka péc ATD pieejamajiem darijumu uzskaites datiem un nosakot ipatn&jo pasazieru skaitu - PS
saskana ar 1. tabulu.

Lai noteiktu atbilstoSo aprikojuma limeni, ja pasazieru skaits ir no 4 — 9 Ipatn&jais apkalpoto
pasazieru skaits vidgji diennakti PS ir jaaprékina péc sakaribas:
PS=P*ki*k, Q)
kur: P- péc darfjumu uzskaites datiem noteiktais apkalpoto pasaZieru vidgjais skaits dnn;
ki — koeficients, kas ievérté gaidiSanas laiku pietura tranzita plismai,
ko— koeficients, kas ievérte gaidiSanas laiku pietura atkariba no brauciena mérka attaluma
11dz pieturai.;

UzturéSanas laiku pietura ieverte ar koeficientu kiun kz starpniecibu.
Ar ki ieverté uzturéSanas laiku, kuru nosaka tranzita plisma. Ja pietura eksisté tranzita iesp&ja
(parsésanas uz citu reisu), tad pieturai raksturigais uzturéSanas laiks taja ir vert€jams atkariba no
sadu iesp&ju daudzuma, jeb reisu skaita, kas nodrosina $adu iesp&ju:

* jatranzita iesp&ju nav —k; =1.0;

* ja stundas laika pietur 2—4 reisi, k;=1.1;

* jastundas laika pietur 5 vai vairak reisi, k; =1.3

Ar k,.ieverté uzturéSanas laiku, ko nosaka attalums no pieturas lidz pasazieru satiksmes avotam vai

mérkim, kuru var noverteét pec katra potenciala pasaziera (iedzivotdja, darbinieka, tiirista)

satiksmes avota (dzives vieta, darba vieta, intereSu objekts) attaluma lidz pieturai, vértgjot tikai tos

satiksmes avotus, kas atrodas pieturas apkalposanas zona. Koeficientu ks nosaka péc sakaribas:
ko=1+ a9.75*0.002+ a1.50*0.005 )



kur: ao.75 — kopgjais, no 0.75 lidz 1.5 km attaluma no pieturas, tas apkalpoSanas zona identific€jamo
iedzivotaju skaits;

a1 50 - kopgjais talak par 1.5 km attaluma no pieturas, tas apkalposanas zona identificgjamo
iedzivotaju skaits.

Koeficientus ki un kz nepiecieSsams aprékinat un lietot sakariba (1) vienigi gadijumos, ja noteiktais
vidgjais apkalpoto pasazieru skaits pieturd pec uzskaites datiem ir novertéts robezas no 4 lidz 9
pasazieriem diennakti. Par§jos gadijumos uz aprikojuma limeni jau sakotn&ji norada vid€jais
apkalpoto pasazieru skaits. Vid€jo pasazieru skaitu un reisu skaitu nosaka atseviski katra virziena
pieturai. Savukart koeficients kz janosaka vienads abu virzienu pieturu vietam, ja tas ir tuvu (max
250m viena no otras). Aprikojuma limena noteikSanas procesa algoritms paradits bloksheéma attéla
1.

1.tabula Pieturas aprikojuma limena noteikSana

PS Aprikojuma limenis
<4 1.
4-9 2.
>9 3.

Potencialo pasaZzieru skaitu noveérté péc datiem par iedzivotaju skaitu un vinu registréto geotelpisko
lokalizaciju, kas pieejami Latvijas oficilaja statistikas portala °.

APRIKOJUMA LIMENI

Apkalpoto 3 pasazieri 1.Itmenis

pasaZieru skaits Ja PS=P Platforma
videji diennakti *)

P >3

vai mazak

- 2. limenis
41dz9 | 4-9 PS=P*k1*k2 | 4-9 Platforma ar solu

>9 >9

3. [imenis
Platforma ar nojumi un
solu

*)nosaka péc ATD pieejamajiem darijumu uzskaites datiem

1. Attels Blokshéma pieturas aprikojuma limena noteiksSanai

® https://stat.gov.lv/Iv/statistikas-temas/iedzivotaji/iedzivotaju-skaits/kartes/k132-iedzivotaju-skaits-detalizeti izvloties kirtni
“Iedzivotaju skaits (reZgis)”.



https://stat.gov.lv/lv/statistikas-temas/iedzivotaji/iedzivotaju-skaits/kartes/k132-iedzivotaju-skaits-detalizeti

6. Satiksmes organizacijas risinajumu tipi pieturvietas pieejas un
autocela posma ap to

Visos zemak aplikotajos gadijumos tipveida satiksmes organizacijas risindjumi paredzeti
pieturvietai autocela ar divjoslu vienbrauktuves profilu. Ievérojot to, ka mazaizsargata satiksmes
dalibnieka atraSanas atras (v>50km/h) un intensivas (VDI>1000a/dnn) satiksmes autocela telpa ir
1pasi nev€lama un vinam bistama, tad nosakot pieturas novietojumu ir iesp&jami jaizvairas to
paredzet 3ada vieta. IpaSi tas attiecinams uz autoceliem ar daudzjoslu (>2) profiliem, ievérojot
apstakli, ka $ads profils izriet no pasi intensiva cela noslogojuma un Iidz ar to — tas norada uz
paaugstinatu bistamibu. Tapéc $aja metodika tiek pienemts, ka pie daudzjoslu (>2) profila autocela
tipveida risinajums pieturvietai netiks piemérots, bet, ja tas ir nepiccieSams, tad tas tiks projektéts
individuali, riipigi izvert&jot un atrisinot drosibas jautajumus, atbiilstosi konkréta objekta specifikai.

Tris tipveida satiksmes organizacijas risinajumi pieturas zonai ir $adi (sk. arT ras€jumus - 2. un 3.
lapa “Satiksmes organizacijas risinajuma tipi pietura“):

1. tipa risinagjuma gadijuma

autobuss  apstajas  atrodoties
brauksanas josla. Stavosa autobusa
apbrauksanas iesp€ja ir
janodroSina tikai ritenbraucgjiem, —:—
paredzot starp stavoso autobusu un
sadaloSo salinu (ja tada tiek
paredzeta) vismaz 1.25m. Platformas mala izveidojama lidz ar drosibas telpas (brivtelpas) malu. Ja
1. tipa risinajums tiek paredz€ts autocelam ar saistitu segumu, tad atlautais atrums cela posma ap
pieturvietu ir jaierobeZo lidz max. 50km/h. Saja gadijuma platiba starp brauktuvi un platformu ir
japaredz ar tadu paSu segas konstrukciju, ka brauktuvei. Apdzivota vieta, atkariba no situacijas var
projektét arT individualus situacijai piemé&rotus risinajums, ipasi izvert&jot to ietekmi gan uz satiksmi,
gan drosibu.
Nesaistita cela brauktuves seguma gadijuma barjeras un salinas neparedz, tacu atlautais atrums cela
posma ap pieturvietu ir jaierobezo lidz max 60km/h, gadijuma, ja satiksmes intensitate
maksimumstunda parsniedz 70 aut/h, vai nav nodroSinata apstasanas redzamiba vismaz 250m no
abiem brauksSanas virzieniem;

1. tipa risingjuma gadijuma uz divjoslu vienbrauktuves profila ar asfalta segumu, posma ar atlauto
atrumu, kas ierobeZots 11dz max 50km/h pret€ja virziena pieturas sava starpa izvieto vai nu:

e vienu pret otru ar sadaloso salinu (barjeru) starp tam un paredzot $kérsoSanas vietu (ar
drosibas salinu) viena vai otra pusé platformai, vai ar1

e sava starpa nobiditas, Un nodroSinot gajeju SkérsoSanas vietu vai apzimétu pareju.
Abos gadijumos pietura stavosa autobusa apbrauksana ir liegta.
Gadijuma, ja pietura ir tikai viena virziena, vai ta ir talak par 50m no pret€ja virziena pieturas,
brauktuves $kérsosanas vietu gajéjiem paredz ne tuvak ka 10m aiz platformas, vai ari paredzot
sadaloS$o salinu (barjeru) starp pret€ja virziena joslam visa posma starp pieturam, noversSot stavosa
autobusa apbrauksSanas iespgju.
Lai noveérstu vai samazinatu iesp&ju Skérsot brauktuvi neorganizeti, posmos kur brauktuves
SkersoSana nav vélama, starp ietvi un brauktuvi (ja nepiecieSams - abas pusés brauktuvei) ir japaredz
gaj&ju barjera.




2. tipa pieturas risinajums
projekt&jams tikai saistita seguma
brauktuves gadijuma. 2. tipa P —— =
pieturas risinajums paredz e
autobusam  samazinat atrumu | |
braukSanas josla, un salidzinosi
leni veikt manevru, tapéc to
nevajadzetu paredz&t uz autocela ar atlauto atrumu > 70km/h, un pie intensitates, kas parsniedz
1000a/dnn.

Autobuss apstajas ar 920 un 926 brauktuves apzim&juma linijam atdalita brauktuves paplasinajuma,
jeb pieturas “kabata”, kur paredzetais joslas platums ir 3.0m. IebraukSanai un izbrauksanai no
pieturas paredz aprékina autobusam atbilstoSu, bet minimalu, nepieciesamo trajektoriju. JanodroSina
pieturvietas parredzamiba no abiem virzieniem vismaz apstasanas redzamibas attaluma robezas.
G3ajeju pareju (apziméetu) Saja gadijuma var paredzet vienigi regul€jamu ar luksoforu. Tacu, ja
paredzamais brauktuves Skérsotaju skaits neparsniedz 50 Sk&rsojumi/stunda, tad regul&jamas gajeju
parejas ierikoSana var€tu izradities nerentabla. Tada gadijuma japaredz droSas gajéju SkérsosSanas
vieta ar atbilstoSu redzamibas attalumu, un/vai apgaismojumu, un/vai paredzot drosSibas salinu
starp pretgja virziena joslam. Gajeju skérsoSanas vieta janodroSina iesp&jami tuvu platformai,
tacu ne tuvak par 30m pirms, vai 100m péc tas, un Iidz tai, ka arT otra pusé — no tas, izveidojot ietvi,
vai vismaz 1.25m platu nostiprinatu nomali. Bez tam, ar gaj&ju barjeru vai savadak, janorobezo
iesp&ju Skersot brauktuvi neaizejot Iidz paredz€tajai skersoSanas vietai, ja §ads risks tiek konstatgts.

3. tipa pieturas risinajums
projektgjams tikai saistita seguma
brauktuves gadijuma. Autobuss
apstajas ar 920 un 926 brauktuves
apzim&juma  linjjam  atdalita
brauktuves paplaSinajuma, jeb
pieturas “kabata”, kur paredzetais joslas platums ir 3.0m vai lielaks, bet neparsniedz caurejosas
joslas platumu. Ja Vag>90km/h, tad iebrauksanai un izbrauksSanai no pieturvietas japaredz atrumam
un brauktuves parametriem atbilstoSas IéninaSanas un uzbrauktuves joslas saskana ar LVS190-3
“Cela vienlimena mezgli” JanodroSina pieturas ka arl uzbrauktuves un nobrauktuves posmu
parredzamiba no abiem virzieniem vismaz apstaSanas redzamibas attaluma robeZzas.

3. tipa risinajums paredz autobusam samazinat atrumu dalgji atrodoties pieturas josla un attiecigi
— uzbraukSanu veikt no tas, tadgjadi mazak neka pargjie tipi ietekméjot atruma reZimu uz
brauktuves. Uzmaniba japiever§ faktam, ka S$is pieturas risindjums ari vienlaicigi saglaba
visaugstako drosibas risku gajéjam, ko nosaka intensiva un atra satiksme pa brauktuvi pieturas zona,
kas nav savietojama ar mazaizsargata satiksmes dalibnieka atrasanos tas tuvuma. Pieturas atrasanas
ari pie atras satiksmes (Va1>90km/h) autocela vienmer ir saistita ar gaj&ju, t.sk. bérnu, skolnieku
klatbutni uz cela. Tapéc neskatoties uz uzlabotam autobusa manevra iespg&jam, pieturvietas esamiba
tomer joprojam loti nozimigi samazina kopg&jo satiksmes dro§ibu un negativi ietekmé satiksmes
norisi uz autocela. Sis risinajums prasis ari vairak teritorijas, uzturésanas un biivdarbu, neka pieturu
iesp&ami novirzot prom no atras satiksmes autocela.

Katra pieturvieta pari brauktuvei japaredz “gajéju SkersoSanas vietu” (ar jédzienu “Skersosanas
vieta” tiek saprasta drosa vieta cela $kérsoSanai atbilstosi CSN prasibam). No pieturas 1idz gajju
Skérsosanas vietai japaredz ietve vai vismaz 1,25 m plata ar saistitu vai nesaistitu segumu
nostiprinata nomale.
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7. Pieméri aprikojuma Itmena izvélei atbilstoSi pieejamajiem pasazieru

pliismas datiem:
1. Piemérs

Pieturvieta “Dalbe”, a.c. A8,

Pasazieru pliismas dati (2022. gads):

virziens UZ Rigu (kreisa cela puse)

virziens NO Rigas (laba cela puse)

Pasazieru skaits gada

1707

1468
4

P

5

Reisu skaits stunda

3

k1

1.1

1.3

ledz. 750-1500m/ ao 75

160

ledz. >1500m/ a5

110

k>=1+160*0.002+ 110*0.005=1.85

k:
PS

10.175

9.62
3

3ju skaits un
raditaji > ledzivotaju skaita izmainas > ledzivotaju
skaits (eksp. statistika) > ledzivotaju skaits (rezgis)

aju skaits >

‘ Rezgis 1ha

‘ 2022

Salidzinat ar (beta).
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2. piemérs. Pieturvieta “Erces”, a.c. P89
Pasazieru plismas dati (2022.gads):

virziens UZ Rigu (kreisa cela puse) virziens NO Rigas (laba cela puse)

Pasazieru skaits gada

1325 1091

P

4 3

Reisu skaits stunda 4 - (neveérte)
k1 1.1 (1.0)

ledz. 750-1500m/ ao.75 0 - (neverte)

ledz. >1500m/ a5 0 - (neverte)

k2

1.0 (1.0)

PS

4.4

Aprikojuma limenis

2 1

ledzivotaju skaits > ledzivotaju skaits un raksturojosie
raditaji > ledzivotaju skaita izmainas > ledzivotaju

skaits (eksp. statistika) > ledzivotaju skaits (rezgis)

[ 2022 v
Safigzinat ar (beta)

Gada sakuma.

Starp 1 un 10 noradits ka 5.

W so1-1178
W 101-500
M 51100
B 1-s0
[]5-10

[ Rezgis 1ha E

i/ APZIMEJUMU IESTATIJUMI \3
& < >
Lejupieladat Kopigot Animét
( TELPISKAIS VAICAJUMS
( DATU AVOTS

| s00m

ledzivotaju skaits (eksp. statistika), Rezis 1 ha,

Boboviti 2022
Pulk mne
n
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Sk \P‘
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& 1
Gar / @ J u

£]
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8. Tipveida aprikojuma rasgéjumi méroga M1:50, 1:200

Ras&jumu saraksts:

1. Lapa Pieturu aprikojuma risinajumi
2. Lapa Satiksmes organizacijas risinajuma tipi pieturvieta —2. tips

3. Lapa Satiksmes organizacijas risinajuma tipi pieturvieta — 1 un 3. tips
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Pieturas aprikojuma izvietojuma nosacijumi
1:50

Asfalta slieksnis 2.00c1.0m
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Ar nojumi (3. ITmenis)
1:50 Ar solu un atkritumu urnu (2. Tmenis)
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Piezimes: *) Uzejas rampas garumu RL japrecizé atkaribd no platformas
I(_ B fgktiskla au stﬂmagun cela galIerEslTpuma, nodrosinot maksimalo

1. Raséjumos paraditais platformas garums LP=10m ir paredzéts pasaZieru apkalpo3anai slipumu ne lielaku par 5%.
pietura vienlaicigi no viena standarta’ izméra autobusa pa priek3&jam un vidéjam durvim.
Ja saskana ar kustibas grafiku ir nosakams,ka pietura bas vienlaicigi jaapkalpo vairak

par vienu autobusu, vai ari jaapkalpo autobuss ar citas konfiguracijas ieeju/izeju
risinajumu, tad platformas garums projektéjams atbilstosi faktiski nepiecieSamajai

konfiguracijai un vienlaicigi pieturd paredzatajam autobusu skaitam. ’ @m.‘ atas Viios coff VoA st Vol o mﬁ‘?ﬁm@m
2. Uzejas rampas paredz no tas puses, no kuras ir paredzéta ietve. Ja ietve netiek v ool
paredzjé;a, tacP rar_rFle_u paredz iesgéjam_l tikai no tas I|:;Iruses,_ no kuras sagaidami Profekise: InZenierbiive SIA “Intenierbve’ ermubeapliy e
lerodamies pasazieri. Ja platforma savienota ar ietvi - uzejas rampas neparedz. Tamporst pepsern, Reg.Nr. 40103001095 ifoQinzariecbuve
3. 1. Tmena pieturas aprikojums ietver platformu un zimi, bez citiem papildus Amats _|Vards, uzvérds| Paraksts | Datums | BOvprojokis: Ligums Nr. LVC2021/4.2/AC/866
elementiem. , Adtilva Nr. 00123
Pieturu aprikojuma risingjumi | 0 o Vadinjas01
4, Raséjumos noraditi minimalie nojumes gabariti un definétas ] Mérogs 1:50
piesaistes. Konstruktivais risindjums katra projekta ir japrecizé atbilstosi
objekta specifikai un pieejamajiem resursiem. wsvadsla | A Zargs 01.01.2023 Stadle | Marka | Lapa
Pabeucie | E. e
5.Sola un atkritumu urnas parametri nosakami atbilsto3i ABS. S L Pleturu apfkojuma fimeoi BP | »n
1 I 2 | 3 I 4 5 I 6 | 7 A3
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2. Tips Vatl 50-80 km/h, jeb V85<70km/h, brauktuve ar asfalta segumu
] (ar pievienojumu mikromobilitates infrastruktdrai / ietvei)
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1. Rasé&jumos paraditais platformas garums LP=10m ir paredzéts pasaZieru
apkalpoSanai pietura vienlaicigi no viena standarta izméra autobusa Eg :
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3. Pieturas joslas platums pquktejéa.ms 3.0m . o Vadiinijas Arhiva Nr. 00123
4. Nepieciesamais platformas risinajums un aprikojuma izvietojums paradits "Autobusu pieturvietu aprikojums [Resguma Nr.  Vedmijes02
raséjuma Vadlinijjas-01 "Pieturu aprikojuma risinajumi”. ° un ta geometriskie parametri  [yarogs 120
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d uzeju platformai paredz no tas. _ B e o 101 2020| Rt ki
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1. Tips, Vat| 50-80km/h, brauktuve ar nesaistitu segumu
A 1:200
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B 3. Tips Vat|>70km/h un V85>70km/h, brauktuve ar asfalta segumu
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