	[image: image18.png]EB Enviroprojekts




	Projektēšanas konsultatīvā firma - akciju sabiedrība

CEĻUPROJEKTS

	Būvkomersanta reģistrācijas 

Nr.1755-R
	Vienotais reģ. Nr. 40003026637, Murjāņu iela 7A, Rīga, LV-1024

Norēķinu konta Nr. LV 36 HABA 0551 0031 3334 2, AS Swedbank, HABALV22

Tālr.: 67840580, fakss: 67840581, e-pasts: cp@celuprojekts.lv; www.celuprojekts.lv

	
	[image: image1.png]


[image: image13.png]S
2CP





	Pasūtītājs
	

	Reģistrācijas Nr.
	

	Adrese
	[image: image14.png]S
2CP





	Pasūtījuma Nr.
	[image: image15.png]S
2CP





	Būvprojekta nosaukums

Adrese


	[image: image16.png]S
2CP





	Būvprojektēšanas stadija
	[image: image17.png]S
2CP





	Būvprojektēšanas daļa vai sadaļa
	

	
	

	
	

	
	

	Būvprojekta vadītājs 
	

	Būvprojekta autori
	


	
	

	Arhīva reģistrācijas Nr. 

D-3425
	Rīga – 2020


Saturs
3Ievads


41.
Paredzētajai darbībai piemērojamie vides aizsardzības normatīvie akti


62.
Dabas lieguma "Lielie Kangari" apraksts


62.1.
Atrašanās vieta


62.2.
Teritorijas izveidošanas un aizsardzības mērķi


72.3.
Faktori, kas negatīvi ietekmē teritorijā esošās dabas vērtības


92.4.
Likumsakarības un mijiedarbības, kas nosaka dabas vērtību pastāvēšanu teritorijā


92.5.
Teritorijas nozīme Natura 2000 teritoriju tīkla vienotībā valstī un bioģeogrāfiskajā rajonā


113.
Pārbūvējamā autoceļa esošā un prognozējamā situācija


113.1.
Esošā ceļa raksturojums


113.2.
Satiksmes organizācijas un satiksmes drošības analīze


123.3.
Satiksmes plūsmas analīze un prognoze


143.4.
Sabiedriskais transports


143.5.
Stāvlaukumi


143.6.
Satiksmes negadījumu (CSNg) kopsavilkums


164.
Paredzētās darbības vietas un tai piegulošās teritorijas apraksts


164.1.
Teritorijas ģeogrāfiskais un ģeomorfoloģiskais raksturojums


164.2.
Teritorijas ģeoloģiskais raksturojums


204.3.
Teritorijas augu sugu un biotopu raksturojums


224.4.
Teritorijas gliemežu sugu raksturojums


234.5.
Teritorijas putnu sugu raksturojums


264.6.
Ainaviskais un kultūrvēsturiskais teritorijas un apkārtnes nozīmīgums.


285.
Paredzētās darbības risinājumu apraksts, pamatojums piemērotāko un iespējamo risinājumu izvēlei


285.1.
Normālprofila pamatojums


295.2.
1. alternatīva


295.3.
2. alternatīva


305.4.
Alternatīvu salīdzinājums


385.5.
Teritorijas sagatavošanas darbi


385.6.
Pārbūves darbiem nepieciešamo izejmateriālu veidi un apjomi, to piegāde un izvietošana; darbu organizācija


395.7.
Atkritumu rašanās avoti, veidi un daudzums; atkritumu apsaimniekošana


395.8.
Gaisa kvalitātes izmaiņu un to būtiskuma novērtējums


405.9.
Trokšņa līmeņa un vibrācijas izmaiņu ietekmju novērtējums


405.10.
Paredzētās darbības iespējamā ietekme uz teritorijas apkārtnes hidroloģisko režīmu un drenāžas apstākļiem


415.11.
Esošā ceļa vietas turpmākā izmantošana pēc jaunā ceļa posma izveides; iespējamā ietekme uz ainavas estētisko kvalitāti


425.12.
Paredzētās darbības iespējamo limitējošo faktoru analīze


435.13.
Plānotie pasākumi, lai nepieļautu iespējamo vides piesārņojumu būvdarbu laikā


435.14.
Paredzētās darbības īstenošanai nepieciešamā papildu platība; pārbūves darbu secība, laiks un ilgums


456.
Informācija par paredzētās darbības ietekmējamām īpaši aizsargājamām sugām un biotopiem


456.1.
Ietekme uz biotopiem


466.2.
Ietekme uz augu sugām


486.3.
Ietekme uz bezmugurkaulniekiem


486.4.
Ietekme uz putniem


507.
Paredzētās darbības iespējamo tehnoloģisko risinājumu ietekmju novērtējums uz Natura 2000 teritoriju – dabas liegumu "Lielie Kangari", tā ekoloģiskajām funkcijām, integritāti, un izveidošanas un aizsardzības mērķiem


538.
Paredzētās darbības kumulatīvās ietekmes un to novērtējums


549.
Iespējamo risku novērtējums


5610.
Paredzētās darbības ieguvuma nozīmīguma izvērtējums


5811.
Pasākumi paredzētās darbības negatīvās ietekmes mazināšanai


6112.
Paredzētie kompensējošie pasākumi


6213.
Ietekmes novērtējumu veikušie eksperti


6314.
Ziņojuma sabiedriskās apspriešanas rezultātu apkopojums


6415.
Informācijas avoti


6516.
Pielikumi



1. pielikums.
Rasējums CD-1. Vispārīgie rādītāji: Objekta novietnes shēma

2. pielikums.
Rasējums CD-2-1-1. Pārskata plāns uz ortofotopamatnes.                       1. variants. Lapa 1
3. pielikums.
Rasējums CD-2-1-2. Pārskata plāns uz ortofotopamatnes.                          1. variants. Lapa 2

4. pielikums.
Rasējums CD-2-2-1. Pārskata plāns uz ortofotopamatnes.                     2. variants. Lapa 1

5. pielikums.
Rasējums CD-2-2-2. Pārskata plāns uz ortofotopamatnes.                     2. variants. Lapa 2
6. pielikums    Biotopu savietotais plāns 

7. pielikums
Bīstamo koku plāns
8. pielikums
SIA “Koku eksperts” inventarizācijas kopsavilkums, 2019
9. pielikums 
Dabas ekspertu atzinumu kopijas
10. pielikums  Valsts reģionālā autoceļa P4 Rīga – Ērgļi posma no km 35,7 – 45,0 ar grants segumu pārbūves uz asfalta segumu kā vienīgās alternatīvas pamatojums, LVC, 2014
Ievads

Ietekmes uz Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju (Natura 2000) – dabas liegumu „Lielie Kangari” – novērtējuma procedūra paredzētajai darbībai “Autoceļa P4 Rīga-Ērgļi pārbūve ceļa posmā 35,7-45,0 km (Vāverkrogs-Jugla)” Ogres novada Suntažu pagastā un Ropažu novadā (skat. 1. pielikumu), tika piemērota saskaņā ar Vides pārraudzības valsts biroja lēmumu Nr.3-n, kas pieņemts Rīgā 2011.gada 12.augustā. 2015. gada 5. oktobrī birojs ir izdevis nosacījumus šim novērtējumam.
Autoceļš P4 ir reģistrēts Rīgas rajona zemesgrāmatu nodaļā un Ogres zemesgrāmatu nodaļā uz Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas vārda – Ropažu novadā, kadastra nr. 80840170067 un Ogres novada Suntažu pagastā, kadastra nr. 7488 0010050. Atbilstoši zemesgrāmatu apliecībai reģistrētajā īpašumā atrodas kompleksa inženierbūve – valsts reģionālais autoceļš P4 „Rīga-Ērgļi”, kas nodots VAS „Latvijas Valsts ceļi” pārziņā.
Īpašumu, ar kadastra nr. 80840170067 un nr. 7488 0010050 lietošanas mērķis ir „zeme dzelzceļa infrastruktūras zemes nodalījuma joslā un ceļu zemes nodalījuma joslā”. Saskaņā ar 2006.gada 20.jūnija Ministru kabineta noteikumiem Nr.496 „Nekustamā īpašuma lietošanas mērķu klasifikācija un nekustamā īpašuma lietošanas mērķu noteikšanas un maiņas kārtība” šo īpašuma lietošanas mērķa klase ir „apbūves zeme” un mērķa grupa: „satiksmes infrastruktūras objektu apbūves zeme”.

Kopš 2015. gada sakarā ar pārbūvi iepriekšējos posmos no Rīgas (kopējās trases saīsinājumu) ir nedaudz koriģējusies autoceļa pārbūvējamā posma robežu piketāža, un patlaban tā paša ietekmes uz Natura 2000 novērtējuma objekts ir autoceļa P4 Rīga-Ērgļi pārbūve posmā no 33,821 km līdz 42,935 km, kas ir tas pats posms, kura novērtējumam pieņemts iepriekš minētais lēmums un izdoti iepriekš minētie nosacījumi. Posmā ir paredzēta asfalta seguma izbūve, kā arī ceļa trases korekcijas esošā ceļa profila parametru uzlabošanai. Pārbūves rezultātā tiks uzlabota ceļa kvalitāte, optimizēta transporta kustība un novērsti apstākļi, kas apdraud drošu braukšanu pa autoceļu.

Pirmie seši pārbūvējamā posma kilometri (33,8 – 39,8 km) ved caur Natura 2000 teritoriju: dabas liegumu “Lielie Kangari”. Gandrīz visā dabas lieguma šķērsojuma posmā autoceļa P4 pārbūve ir iespējama esošās ceļu zemes nodalījuma joslas robežās, tajās veicot tikai nelielus plāna līkņu novietojuma precizējumus un padarot garenprofila līniju “plūdenāku”, tādējādi uzlabojot ceļa trases pārredzamību.

Autoceļa pārbūvējamajam posmam piegulošā teritorija nav blīvi apdzīvota, un galvenie problēmjautājumi ir saistīti nevis ar kompleksiem transporta risinājumiem, gaisa piesārņojuma vai cilvēku veselības aspektiem, bet ar nepieciešamību nodrošināt īpaši aizsargājamās dabas teritorijas “Lielie Kangari” dabas vērtību saglabāšanu, iespēju robežās līdzsvarojot tās ar ceļa pārbūves nepieciešamību. Tāpēc plānotajam autoceļa P4 pārbūves projektam Vides pārraudzības valsts birojs ir piemērojis ietekmes uz Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamu dabas teritoriju (Natura 2000) novērtējumu.

Valsts reģionālā autoceļa P4 Rīga – Ērgļi posma km 33,821 – 42,935 pārbūves ietekmes uz Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju (Natura 2000) dabas liegumu “Lielie Kangari” novērtējums tiek veikts saskaņā ar 2019. gada 9. oktobrī noslēgto līgumu Nr. LVC2019/1.10/AC/98.

Projekta mērķi ir izstrādāt vismaz divas alternatīvas posma pārbūvei par autoceļu ar asfaltbetona segumu un saņemt vides institūciju un pašvaldību akceptu plānotajai darbībai – minētā posma asfaltēšanai, balstoties arī uz saņemtajiem iedzīvotāju un skarto personu ierosinājumiem.
1. Paredzētajai darbībai piemērojamie vides aizsardzības normatīvie akti
Paredzētajai darbībai – autoceļa P4 (Rīga – Ērgļi) posma 33,821-42,935 km pārbūvei – piemērojami vides aizsardzības normatīvie akti, kas reglamentē sekojošas jomas:

· īpaši aizsargājamās dabas teritorijas;

· ģeoloģiskos un ģeomorfoloģiskos dabas pieminekļus;

· aizsargjoslas;

· tūrismu un rekreāciju;

· ietekmes uz vidi novērtējumu;

· vispārīgie normatīvie akti vides aizsardzības jomā
· būvniecību; teritorijas izmantošanu un zemes transformāciju.

Īpaši aizsargājamās dabas teritorijas

•
Likums “Par īpaši aizsargājamām dabas teritorijām” (02.03.1993.) ar pēdējiem grozījumiem 11.01.2014.

•
Ministru kabineta 2010. gada 16. marta noteikumi Nr. 264 “Īpaši aizsargājamo dabas teritoriju vispārējie aizsardzības un izmantošanas noteikumi”

•
Ministru kabineta 2011. gada 19. aprīļa noteikumi Nr. 300 “Kārtība, kādā novērtējama ietekme uz Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju (Natura 2000)”

•
Ministru kabineta 2006. gada 18. jūlija noteikumi Nr. 594 “Noteikumi par par kritērijiem, pēc kuriem nosakāmi kompensējošie pasākumi Eiropas nozīmes aizsargājamo dabas teritoriju (Natura 2000) tīklam, to piemērošanas kārtību un prasībām ilgtermiņa monitoringa plāna izstrādei un ieviešanai”

Ģeoloģiskie un ģeomorfoloģiskie dabas pieminekļi

•
Ministru kabineta 2001. gada 25. aprīļa noteikumi Nr. 175 “Noteikumi par aizsargājamiem ģeoloģiskajiem un ģeomorfoloģiskajiem dabas pieminekļiem”

Aizsargjoslas

•
“Aizsargjoslu likums” (25.02.1997.) ar pēdējiem grozījumiem 20.06.2016.

Tūrisms un rekreācija

· “Tūrisma likums” (01.10.1998.) ar pēdējiem grozījumiem 01.01.2018.

Ietekmes uz vidi novērtējums

· Likums “Par ietekmes uz vidi novērtējumu” (30.10.1998.) ar pēdējiem grozījumiem 07.06.2018.

Vispārīgie normatīvie akti vides aizsardzības jomā
· “Ūdens apsaimniekošanas likums” (01.10.2002.) ar pēdējiem grozījumiem 19.02.2019.

· “Atkritumu apsaimniekošanas likums” (17.11.2010.) ar pēdējiem grozījumiem 05.02.2020.
· Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumi Nr. 1290 "Noteikumi par gaisa kvalitāti"

· Ministru kabineta 2014. gada 7. janvāra noteikumi Nr. 16 "Trokšņa novērtēšanas un pārvaldības kārtība".

Būvniecība un teritorijas izmantošana

· “Būvniecības likums” (30.07.2013.) ar pēdējiem grozījumiem 24.12.2019.

· “Zemes ierīcības likums” (03.10.2006.) ar pēdējiem grozījumiem 01.01.2017.

· Ministru kabineta 2014.gada 19.augusta noteikumi Nr. 500 “Vispārīgie būvnoteikumi”
· Ministru kabineta 2006.gada 20.jūnija noteikumi Nr.496 „Nekustamā īpašuma lietošanas mērķu klasifikācija un nekustamā īpašuma lietošanas mērķu noteikšanas un maiņas kārtība”.
Autoceļa pārbūvējamajam posmam piegulošajai īpaši aizsargājamai dabas teritorijai –dabas liegumam “Lielie Kangari” 2007.gadā ir izstrādāts dabas aizsardzības plāns 2007.-2017.gadam, kura termiņš ar VARAM 2018. gada 30. janvāra rīkojumu Nr.1-2/18 ir pagarināts līdz 2022. gada 31. decembrim. Plānā izvirzīti teritorijas saglabāšanas un apsaimniekošanas mērķi, mērķu sasniegšanas nodrošināšanai izstrādāti ieteicamie apsaimniekošanas pasākumi un saskaņā ar plānu galvenās teritorijas dabas vērtības ir:

- dabas lieguma reljefs, augsne un kultūrvēsturiskā ainava;

- īpaši aizsargājamie biotopi;

- Latvijā un Eiropā retas un aizsargājamas augu, bezmugurkaulnieku un putnu sugas.

Dabas aizsardzības plānā ir izvirzīti sekojoši teritorijas apsaimniekošanas ilgtermiņa mērķi:

- saglabāts neizmainīts Latvijas lielākās osu grēdas – Lielo Kangaru – reljefs ar tā vizuāli augstvērtīgajām ainavām, teritorijas biotopi ar tipiskajām un retajām augu sabiedrībām, kā arī dzīvotspējīgas reto un aizsargājamo sugu populācijas;

- sabalansētas dabas aizsardzības prasības ar teritorijas izmantošanu atpūtai un izglītībai, labiekārtojot atpūtas un teritorijas dabas vērtību izziņas infrastruktūru.

2. Dabas lieguma "Lielie Kangari" apraksts
2.1. Atrašanās vieta
Pārbūvējamais autoceļa P4 posms no 33,8 līdz 39,8 km atrodas dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijā, un lielākā daļa pārbūves darbu dabas lieguma šķērsojuma posmā ir iespējama esošās ceļu zemes nodalījuma joslas robežās. Lielākā daļa pārbūvējamā ceļa posma (aptuveni 5,5 km) atrodas Ropažu novada teritorijā, bet atlikušie 0,5 km – Ogres novada Suntažu pagasta teritorijā. Dabas lieguma kopplatība sasniedz 1972,4 ha un lielākā tā daļa (aptuveni 1900 ha) atrodas Ropažu novadā (tā austrumu daļā). Ogres novada Suntažu pagasta teritorijā atrodas tikai lieguma dienvidaustrumu stūris (skat. 2.1. att.). Pārbūvējamais autoceļa posms atrodas tajā Lielo Kangaru osu grēdas daļā, kas parasti tiek dēvēta par Īstajiem Kangariem.
Pašreiz dabas liegums ietver vienu no lielākajām osu grēdām Latvijā – Lielos Kangarus, kā arī tiem blakus esošās teritorijas un saistītos dabas objektus – Kangaru ezeru, Lielkangaru purvu un pārmitros mežus ap to.
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	2.1.attēls. Dabas lieguma „Lielie Kangari” atrašanās vieta.


2.2. Teritorijas izveidošanas un aizsardzības mērķi

Valsts nozīmes dabas liegums ir dibināts 1957. gadā 630 ha platībā. Lieguma teritorija tika paplašināta 2004. gadā, pievienojot 1300,4 ha. Paplašināšanas rezultātā lieguma teritorija ietver visu Lielkangaru purvu un tam blakusesošās mežu teritorijas. 

Sākotnējie lieguma izveidošanas kritēriji:

· lielākais un ievērojamākais osa valnis Latvijā, kura relatīvais augstums sasniedz 27 m (78 m vjl.), 60-100 m plats, 10 km garš;

· teritorijā vēsturiski izveidojusies savdabīga veģetācija;

· sastopamas retas un aizsargājamas augu un dzīvnieku (galvenokārt, putnu) sugas.

Kopš 2005. gada teritorija iekļauta Eiropas mēroga īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā – Natura 2000 (kods LV0513400). Saskaņā ar 2007. gadā izstrādāto dabas aizsardzības plānu, par galvenajām dabas vērtībām liegumā tiek uzskatītas (Rove, 2007):

· dabas lieguma reljefs, augsne un kultūrvēsturiskā ainava, kas veido priekšnosacījumus retu un aizsargājamu dzīvotņu pastāvēšanai, tajā skaitā arī Latvijā;

· astoņi Eiropā īpaši aizsargājami biotopi, tajā skaitā pieci – prioritāras nozīmes un divi Latvijā īpaši aizsargājami biotopi:

· dabīgi eitrofi ezeri ar iegrimušo ūdensaugu un peldaugu augāju (biotopa kods 3150, platība – 3,5 ha);

· pārejas purvi un slīkšņas (7140, 18,6 ha);

· boreālie meži (9010*, 102,5 ha);

· melnalkšņu staignāji (9080*, 8,9 ha);

· skujkoku mežs uz osveida reljefa formām (9060, 45,2 ha),;

· purvaini meži (91D0*, 497,1 ha);

· nogāžu un gravu meži (9180*, 1,6 ha);

· kā arī neskarti augstie purvi (7110*, 605,8 ha);

· Latvijā un Eiropā retas un aizsargājamas augu, bezmugurkaulnieku un putnu sugas (kopumā lieguma teritorijā līdz šim konstatētas šādas īpaši aizsargājamas sugas: 20 augu, trīs sēņu, sešas ķērpju, divas sēņu, sešas bezmugurkaulnieku, 19 putnu un divas zīdītāju);

· ezeri;

· vaļņveida osa reljefs.

Lieguma „Lielie Kangari” teritorijai pastāv vairāki apsaimniekošanas ilgtermiņa mērķi:

· saglabāts neizmainīts Latvijas lielākās osu grēdas – Lielo Kangaru – reljefs ar tā vizuāli augstvērtīgajām ainavām, teritorijas biotopi ar tipiskajām un retajām augu sabiedrībām, kā arī dzīvotspējīgas reto un aizsargājamo sugu populācijas;

· sabalansētas dabas aizsardzības prasības ar teritorijas izmantošanu atpūtai un izglītībai, labiekārtojot atpūtas un teritorijas dabas vērtību izziņas infrastruktūru.

Lieguma dabas vērtībām piemīt augsta sociālekonomiska vērtība – tie ir augstvērtīgi rekreācijas resursi.
2.3. Faktori, kas negatīvi ietekmē teritorijā esošās dabas vērtības

Lielo Kangaru dabas lieguma dabas kompleksam raksturīgā floras daudzveidība ir cieši saistīta ar teritorijas ģeoloģisko uzbūvi un reljefa īpatnībām.

Objektam ir raksturīga liela biotopu daudzveidība: grēdas Z pakājē nelieli purvaini ezeri, zemā un pārejas purva fragmenti un augstais purvs – Lielkangaru purvs (platība 832 ha). Uz grēdas un nogāzēs galvenokārt priežu un egļu meži, sausas pļavas un lauces, pakājē mitrie priežu-lapkoku meži. Liegumā konstatētas vairākas retas un apdraudētas augu un dzīvnieku sugas.

Dabas liegumu veido divas nosacīti dažādas daļas, kas savā starpā ir cieši ekoloģiski saistītas, veidojot vienotu kompleksu. Pirmo teritorijas daļu veido osveida valnis un sugu sabiedrības, kas saistītas ar priežu sausieņu mežiem uz šādiem osveida vaļņiem. Šeit sastopamajām dzīvnieku sugām nepieciešami gaiši meži, saules apspīdētas lauces, bezmugurkaulnieku sugām – saules apspīdēti vecu priežu stumbri. Jau šobrīd minētās gaismprasīgās sugas negatīvi ietekmē atsevišķu teritorijas daļu aizaugšana ar eglēm. Tāpēc dabas lieguma „Lielie Kangari” dabas aizsardzības plānā par būtiskāko dabas vērtības negatīvi ietekmējošo faktoru ir atzīta uz osa esošo mežu eitrofikācija, kā rezultātā ieviesusies un ieviešas egle, nomācot zemsedzes augus, tajā skaitā retos un īpaši aizsargājamos.

Otro teritorijas daļu veido pārmitrie meži osu vaļņa pakājē, kā arī lielās augstā purva platības. Osa ziemeļu nogāzē notiek pazemes ūdeņu atslodze, veidojas sīki avoti, kas bagātina augsni un rada ļoti specifiskus apstākļus. Teritorijā ir nodalāmas dažādas biotopu un sugu grupas, tomēr ekoloģiski osveida valnis, purvainie meži un purvi ir uzskatāmi par vienotu kompleksu, kura vienotība novērtēta, piešķirot tam dabas lieguma statusu.

Zināmu negatīvu iespaidu uz lieguma biotopiem ir atstājusi jau 20. gs sākumā veiktā meliorācija Lielkangaru purvā un tuvējos mežos. Par tās negatīvo ietekmi uz purva biotopiem liecina aizaugšana ar priedēm un viršiem, savukārt mežaudzēs, kuras skārusi meliorācija, kokaudzē pastiprināti ienāk un attīstās egle.

Būtiska lieguma vērtība ir vaļņa ainavas ar specifisko, osiem raksturīgo augāju, kas Latvijā sastopams reti un nelielās platībās. Ainava pārredzama no plašas apkārtnes, līdz ar to, jebkuras izmaiņas šīs osu ainavas iekšienē, ietekmēs arī pārējo lieguma ainavu kvalitāti. Lielo Kangaru vaļņa ainava kopumā vērtējama kā jutīga. To būtiski negatīvi ietekmētu cirtes uz vaļņa nogāzēm.

Uz Natura 2000 teritoriju zināma negatīva ietekme ir tūrismam un rekreācijas slodzei. Tā piemēram, vairākās vietās pie ezera un autoceļa P4 izveidojušās pēc platības un apjoma nebūtiskas bet teritorijas estētisko pievilcību ievērojami mazinošas sadzīves atkritumu izmešanas vietas. Daļa no tiem ir pārtikas atkritumi, kas samērā ātri sadalās, turpretim citi – autoriepas, pudeles u.c. ir izturīgi pret sadalīšanos un uzkrājas vidē.

Par ļoti būtisku negatīvu faktoru, kas ietekmē lieguma bioloģisko vērtību ir tā atrašanās tiešā dolomīta ieguves karjeru tuvumā. Intensīvais karjeru izstrādes process rada paaugstinātu trokšņu līmeni, kas atstāj negatīvu ietekmi uz tuvāk esošo lieguma ornitofaunu, jo liegumam nav buferzonas, kas to atdalītu no karjeru teritorijām. 
Ceļa P4 Rīga-Ērgļi posma, caur dabas liegumu „Lielie Kangari”, pašreizējai darbībai ietekme uz dabas vērtībām ir gan labvēlīga gan nelabvēlīga. 

Esošā ceļa un tā uzturēšanas darbu negatīvā ietekme:

1) ceļa segums iznīcina nelielu biotopa 1,14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām platību; 
2) ja ceļa kaisīšanai ziemas apstākļos izmanto sāls vai citu ķīmisko vielu piedevas, kas ieskalojas dabas lieguma teritorijā, var rasties nelielas izmaiņas augsnes ķīmiskajā sastāvā, jo caur grants segumu daļa ķīmisko vielu iesūcas tieši zem ceļa grants seguma, bet daļa notek vai izšļakstās arī biotopā, ietekmējot arī skujkoku vainagus; 
3) var rasties koku mehāniski bojājumi, ja tie piekļaujas ceļa trasei un rodas ceļa uzturēšanas darbu rezultātā (transporta avāriju gadījumā šādi bojājumi var rasties arī, ja ceļa segumu no meža joslas atdala ceļa nodalījuma josla bez kokiem).
Esošā ceļa pozitīvā ietekme: 
1) grants segums noskalojumu un putekļu veidā, ja izmantota grants no apkārtnes karjeriem ar lielāku kaļķa saturu, rada labvēlīgus augšanas apstākļus kalcifīlām sugām un epifītiem (gan bagātinot augsni ar ieskaloto kaļķi, gan izgulsnējot to uz koku stumbriem, kur to izmanto epifītās sugas), kādas ir raksturīgas biotopam 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām; 
2) rodas kontaktjoslas (mežmalas ar labvēlīgiem apgaismojuma apstākļiem) un fitocenozes ar daļēji saslēgtu veģetāciju, kas rada iespēju šeit augt pļavām un mežmalām raksturīgām augu sugām, tai skaitā osu veģetācijai raksturīgām sugām, kas gan vairo bioloģisko daudzveidību apkārtnē, gan nodrošina konkurēt mazspējīgāko sugu eksistenci.

2.4. Likumsakarības un mijiedarbības, kas nosaka dabas vērtību pastāvēšanu teritorijā
Lielie Kangari jeb Suntažu Kangari ir vaļņveidīga osu grēda, kas ar nelieliem pārtraukumiem un izliekumiem stiepjas 26 km garumā no Bajāriem gandrīz līdz Suntažiem (RZR – ADA virzienā). Lielie Kangari veidojušies, aprimstot Viduslatvijas ledāja lobam. Ledājā esošās plaisas pakāpeniski tika aizpildītas ar ledāja kušanas ūdeņu jeb fluvioglaciālajiem nogulumiem (smilti, granti, oļiem). Ledus krastiem izkūstot, osu grēda ieguva tagadējo izskatu. Var uzskatīt, ka teritorijas ģeoloģiskā uzbūve vislielākajā mērā ir noteikusi savdabīgo un Latvijas apstākļiem relatīvi reto apstākļu izveidošanos, radot priekšnoteikumus esošo dabas vērtību pastāvēšanai.

Osu grēda ir veidota no rupjgraudainiem ledāja kušanas ūdeņu nogulumiem un tas ir noteicis īpaša hidroloģiskā režīma izveidošanos. Gruntsūdens līmenis osa augšējā daļā ir ļoti zems un dabiskās drenāžas apstākļi ir ļoti labi. Pretēji tam, osu grēdai blakus esošajās teritorijās, pateicoties mazajām reljefa augstumu atšķirībām un nelabvēlīgai teritorijas ģeoloģiskajai uzbūvei, dabiskā drenāža ir ļoti apgrūtināta un radījusi priekšnoteikumus purvu attīstībai. Jāpiebilst, ka pati osu grēda, kas uzguļ glacigēnajiem nogulumiem (galvenokārt smilšmālam) ietekmē apkārtējo teritoriju hidroloģisko režīmu ierobežojot virszemes noteci un ietekmējot pazemes ūdeņu režīmu apkārtnē. Faktiski var uzskatīt, ka osu grēda funkcionē kā dabisks tilts vai koridors apkārtējā pārmitrajā lieguma teritorijā. Tas nozīmē, ka pastāvošās dabas vērtības ir tiešas sekas abu ekoloģiski ļoti atšķirīgo teritoriju ilgstošai mijiedarbībai.

2.5. Teritorijas nozīme Natura 2000 teritoriju tīkla vienotībā valstī un bioģeogrāfiskajā rajonā

Kopš 2004. gada Latvijā tiek veidots Natura 2000 teritoriju tīkls. Tas tika veidots no jau esošajām īpaši aizsargājamām dabas teritorijām, pievienojot klāt jaunas. Natura 2000 tīklā Latvijā ir iekļautas 327 teritorijas – četri dabas rezervāti, četri nacionālie parki, 237 dabas liegumi, 37 dabas parki, deviņi aizsargājamo ainavu apvidi, deviņi dabas pieminekļi, trīs Ziemeļvidzemes biosfēras rezervāta zonas un 24 mikroliegumi. Tās kopā aizņem 12% jeb 793265 ha no Latvijas kopplatības. Šīm teritorijām ir atšķirīgi aizsardzības un apsaimniekošanas režīmi – no minimāliem ierobežojumiem aizsargājamo ainavu apvidos līdz pat pilnīgam saimnieciskās darbības aizliegumam dabas rezervātos.

Dabas liegums „Lielie Kangari” ir iekļauts Eiropas nozīmes aizsargājamo dabas teritoriju (Natura 2000) tīklā, kas, atbilstoši MK noteikumiem Nr.199 „Eiropas nozīmes aizsargājamo dabas teritoriju (Natura 2000) izveidošanas kritēriji Latvijā” nozīmē, ka:

· tajā ir sastopami viens vai vairāki normatīvajos aktos noteiktie īpaši aizsargājamo biotopu veidi vai viena vai vairākas normatīvajos aktos noteiktās īpaši aizsargājamās sugas un to dzīvotnes;

· novērtējot teritorijas nozīmi īpaši aizsargājamo biotopu veidu turpmākajā aizsardzībā un saglabāšanā, tai skaitā, attiecīgās teritorijas starptautisko nozīmi īpaši aizsargājamā biotopa veida aizsardzībā un saglabāšanā;

· tā ir vai varētu būt nozīmīga attiecīgo īpaši aizsargājamo biotopu veidu, sugu un tās dzīvotņu turpmākajā aizsardzībā un saglabāšanā.

Teritorijā pārstāvētais biotopu komplekss ar īpašu ainavisko struktūru – osu valni, sausajiem mežiem, augstajiem purviem, ezeriem, citām pārmitrajām teritorijām utt., uzskatāms par Latvijas apstākļos reti sastopamu. Var uzskatīt, ka šim objektam piemītošās īpašības ir Latvijas mēroga dabas vērtība gan no ainaviskā, gan vides un dabas aizsardzības viedokļa.

Lai nodrošinātu Latvijas Natura 2000 teritoriju tīkla vienotību, ir jāsaglabā savdabīgā dabas kompleksa teritoriālā vienotība un ekoloģiskā kvalitāte, autoceļa pārbūves gaitā nodrošinot iespējami mazākās ietekmes un paliekošās dabas apstākļu izmaiņas.

3. Pārbūvējamā autoceļa esošā un prognozējamā situācija

3.1. Esošā ceļa raksturojums
Valsts reģionālā autoceļa P4 Rīga-Ērgļi kopgarums ir 97 km. Pārbūvējamais posms Rīga-Ērgļi km 33,821-42,935 (iepriekšējā skiču projekta kilometrāža 35,70-45,00) atrodas Ropažu novadā un Ogres novadā (Suntažu pagastā). Projektējamajā posmā ceļa klātnes platums pārsvarā ir 10-11 m, grants segums ir nolietojies. Ceļš virzās pa augstiem dabīgiem pakalniem (osiem), kas ietver nepārredzamas vertikālas un horizontālas līknes, daudzviet nav ūdens atvades, ir ierobežota redzamība. Nodalījuma joslā tuvu ceļa malām aug mežs. Autobusu pieturām „Ķoderes” nav paplašinājumi un pasažieru platformas.

Ceļa trase virzās pa Lielo Kangaru osu grēdas kores dabisko reljefu: tas ir līkumots, ar ierobežotu pārredzamību. Esošie plāna parametri neatbilst LVS prasībām un pieļauj braukšanas ātrumu ne lielāku par 50 km/h. Ceļa mazākā plāna līkne ir R~40m, un, lai uzlabotu braukšanas kvalitāti un drošību, nepieciešams atsevišķus ceļa posmus iztaisnot. Lai nodrošinātu ceļa plāna atbilstību Vatļ. = 70 km/h un Vatļ. = 50 km/h (ierobežotos apstākļos), minimālais plāna līknes rādiuss ir nepieciešams R=180 m. Ierobežotos apstākļos pie Vatļ. = 50 km/h plāna līknes minimālais rādiuss R=80m.

Paugurainajā reljefā ceļa garenprofils telpiski nav savietots ar ceļa plāna elementiem. Ceļa posms vietām ir nepārskatāms. Izliektu un ieliektu garenprofila līkņu esošie parametri pārsvarā ir nepietiekami un nenodrošina ne apdzīšanas, ne arī apstāšanās redzamības prasības pie ātruma V = 90 km/h un V = 70 km/h (vietām pat pie 50 km/h).

Pārbūvējamam ceļa posmam pieslēdzas : 

· autoceļš C81 Kangaru kalni – Krūmiņi 35,01 km (Ropažu pašvaldības īpašums);

· pagasta ceļš 40,74 km (Ogres nov. pašvaldības īpašums);
· 25 nobrauktuves uz īpašumiem (uz mežu un mājām).
3.2. Satiksmes organizācijas un satiksmes drošības analīze

Valsts reģionālais autoceļs P4 Rīga-Ērgļi ir Rīgas un Vidzemes reģioniem nozīmīgs maršruts, tas ir vienīgais reģionālais autoceļš, kas tieši savieno apdzīvotas vietas Stopiņu, Ropažu, Ogres un Ērgļu novados. Autoceļa P4 nozīme īpaši pieaugusi sakarā ar pasažieru vilcienu satiksmes pārtraukšanu dzelzceļa līnijā Rīga-Ērgļi. 

Prasībām neatbilstošie autoceļa posmi kavē Suntažu un Ķeipenes attīstību un īpaši pastiprina Ogres novada apdzīvoto vietu Juglas un Līčupes iedzīvotāju nošķirtību, jo tās ar lielākām apdzīvotām vietām vai valsts galvenajiem autoceļiem nesaista neviens cits autoceļš ar asfalta segumu.

Pārbūvējamā ceļa posma stāvoklis rada šādas satiksmes drošības problēmas:

· Visā pārbūvējamā ceļa posma iezīme ir nepārredzamas garenprofila izliektas līknes;

· Nepārredzami asi līkumi visa posma garumā būtiski pazemina posma satiksmes drošību un ceļa posms nav izbraucams ar maksimāli atļauto braukšanas ātrumu. Redzamības papildus ierobežojums ir koku zaru un krūmu blīvais apaugums ceļa malās;

· Posmā, kur ceļš iet pa osu grēdas augšējo daļu abās ceļa pusēs ir nenorobežotas, stāvas nogāzes vairāk kā 10 m augstumā;

· Krūmu un koku apaugums neļauj saskatīt stāvās nogāzes un samazina bīstamības uztveramību autovadītājiem;

· Ceļa greiderēšanas rezultātā izveidojušies līdz 0,5 m augsti grants vaļņi brauktuves malās. Tie traucē ūdens noteci un lietus vai atkušņu laikā ceļu padara par ūdens uzkrāšanās vietu, kas uz brauktuves virsmas veido vairākus centimetrus dziļu dubļu slāni (it īpaši pavasaros);

· Vietējo ceļu pieslēgumi kāpumā, šaurā leņķī un ar ierobežotu uzbraukšanas redzamību ir raksturīgi visā pārbūvējamajā ceļa posmā;

· 42.kilometrā (netālu no Ķoderu pilskalna) ar ceļa zīmi apzīmēta ievērojama vieta, kaut arī zīmes apkārtnē nav nekādas papildus norādes vai citas informācijas par to, kas ievērojams šajā vietā būtu aplūkojams.

Autoceļa P4 posmā Ķeipene-Taurupe (69,10-81,00 km) 2004. gadā tika izbūvēts asfalta segums. Tuvākajos gados ir plānota arī pārējo posmu pārbūve. Pēc pārbūves pabeigšanas autoceļš P4 būs noasfaltēts visā tā garumā, kas ļaus tā lietotājiem samazināt ceļā no Madonas līdz Rīgai pavadīto laiku, tādējādi nākotnē daļēji atslogojot satiksmi pa valsts galvenajiem autoceļiem A6 (Daugavpils šoseja) un A2 (Vidzemes šoseja).

Būvdarbu izpildes gaitā plānots satiksmi novirzīt pa apvedceļiem:

1. variants: Kangari – P10(5km) – Ropaži – V66(21km) – Sidgunda – P8(6km) – Suntaži. Sagarinājums – 11km. Apbraucamā ceļa kopgarums 32 km. Pa šo apvedceļu tiktu novirzīta arī autobusu satiksme.

2. variants: Kangari – P10(8km) – Tīnūži – P80(21km) – Glāzšķūnis – P8(12km) – Suntaži. Sagarinājums – 20km. Apbraucamā ceļa kopgarums 41 km.

3.3. Satiksmes plūsmas analīze un prognoze

Satiksmes intensitāte projektējamā posmā ir salīdzinoši zema, ceļš nav populārs maršruts starppilsētu braucieniem, jo tam ir grants segums dotajā posmā, kas attiecīgi pazemina braukšanas komfortu un ātrumu. Neraugoties uz faktu, ka autoceļš P4 ir īsākais ceļš no Rīgas līdz Ērgļiem un arī līdz Madonai, tas pašlaik bieži netiek iekļauts šajos maršrutos tieši seguma veida un kvalitātes dēļ. Autoceļa P4 vairākos posmos jau ir veikta un pašlaik tiek realizēta pārbūve vai arī tā tiek paredzēta (veikti projektēšanas darbi), izveidojot ceļam jaunu segu ar asfaltbetona segumu, kas nākotnē radīs priekšnosacījumus būtiskam satiksmes intensitātes pieaugumam, izvēloties autoceļu P4 maršrutā Rīga – Ērgļi – Madona.
Pamatojoties uz VAS “Latvijas Valsts ceļi” piedāvātiem uzskaites datiem, ir noteikta intensitāte projektējamajā posmā un prognoze intensitāte līdz 2040. gadam. Cita starpā tiek uzrādīti arī no VAS “Latvijas Valsts ceļi” iegūtie intensitātes dati par 2019. gadu.
Prognozējot intensitāti, autoceļam P4 tika pieņemts vidējs satiksmes intensitātes pieauguma scenārijs (skat. 3.1. tab.). Ar pārbūvi uzlabojot P4 parametrus un nodrošinot asfaltbetona segumu visā autoceļa P4 garumā 2025.gadā, sagaidāms lēcienveida satiksmes intensitātes pieaugums (skat. 3.2. tab.).
	3.1. tabula. P4 satiksmes intensitātes pieauguma scenārijs

	Gadi
	Vidējs scenārijs,
pieaugums %
	

	2017-2019
	3,50
	

	2020-2030
	2,00
	

	2025
	32,00*
	*iespējamais izbūves gads: +30% pieaugums

	2026-2030
	2,00
	

	2031-2045
	1,00
	


3.2. tabula. P4 GVDI pieauguma scenārijs
	
	Gads
	GVDI aprēķins
	GVDI aprēķins

	
	
	LVC 2017./2018.g. dati
	LVC 2019.g. dati

	
	
	P4
	P4

	
	
	Pagr. uz karjeru - P32
	Pagr. uz karjeru - P32

	
	
	Vidējs
	Vidējs

	
	2017
	483
	 

	
	2018
	500
	 

	
	2019
	517
	534

	
	2020
	528
	545

	
	2021
	538
	556

	
	2022
	549
	567

	
	2023
	560
	578

	
	2024
	571
	590

	
	2025
	754
	778

	
	2026
	769
	794

	
	2027
	785
	810

	
	2028
	800
	826

	
	2029
	816
	842

	
	2030
	833
	859

	 
	2031
	841
	868

	
	2032
	849
	877

	
	2033
	858
	885

	
	2034
	866
	894

	
	2035
	875
	903

	
	2036
	884
	912

	
	2037
	893
	921

	
	2038
	902
	930

	
	2039
	911
	940

	
	2040
	920
	949

	Kravas transports
	 
	
	

	%
	4
	11

	Skaits (2025.g.)
	30
	86

	Skaits (2040.g.)
	37
	104

	
	
	30%*
	*Intensitātes lēcienveida pieaugums pēc izbūves


Par izbūves gadu pieņemts 2025.gads, kad varētu būt sagaidāms lēcienveidīgs intensitātes pieaugums vismaz par 30%. Jāņem vērā, ka reģions var piedzīvot tūrisma un sporta aktivitāšu cienītāju pieplūdumu, jo arī šie ceļa lietotāji agrākos gados izvairījās izmantot ceļu P4.

3.4. Sabiedriskais transports
Projektējamajā ceļa posmā kursē autobuss Nr. 7964 “Rīga-Suntaži-Madliena-Ērgļi” (skat. 3.3. tab.) un atrodas autobusu pietura “Ķoderes” (skat. 3.4. tab.). Esošās autobusu pieturvietas neatbilst esošajām normatīvu prasībām: pieturvietām nav izbūvētas pasažieru platformas un atbilstoši brauktuves paplašinājumi.

3.3. tabula. Sabiedriskā transporta maršruti
	Nr. p. k.
	Maršruta nosaukums
	Maršruta numurs
	Reisu skaits dienā
	Izpildes dienas

	1
	Rīga-Suntaži-Madliena-Ērgļi
	7964
	6
	1234567

	3.4. tabula. Autobusu pieturvietas

	Nr.
p.k.
	Atrašanas vieta
(pasažieru platformas vidus Pk+)
	Novietojums pret ceļa asi
	Nosaukums
	Pasažieru nojume
	Piezīmes

	1
	406+73
	Pa kreisi
	„Ķoderes”
	-
	 

	2
	407+92
	Pa labi
	„Ķoderes”
	-
	 


3.5. Stāvlaukumi
Pk 370+91 ceļa kreisajā pusē atrodas stāvlaukums ar NATURA 2000 dabas lieguma “Lielie Kangari” informatīvo plakātu. No šī stāvlaukuma ir pieeja dabas lieguma “Lielie Kangari” dabas takai un skatu tornim. Projekts paredz paplašināt stāvlaukumu, kurā iespējams novietot 20 vieglās automašīnas.
Pk 399+95s ceļa labajā pusē ir projektēts stāvlaukums 4 vieglajām automašīnām Ķoderu pilskalna apmeklētājiem.
3.5. tabula. Stāvlaukumi
	Nr.
p.k.
	Atrašanās vieta (Pk)
	Novietojums pret ceļa asi
	Nosaukums

	1
	370+91
	Pa kreisi
	Stāvlaukums dabas lieguma "Lielie Kangari" dabas takai

	2
	399+95
	Pa labi
	Stāvlaukums pie Ķoderu pilskalna


3.6. Satiksmes negadījumu (CSNg) kopsavilkums

Laikā no 2010. gada janvāra līdz 2019. gada novembra pārbūvējamajā posmā ir reģistrēti 12 ceļa satiksmes negadījumi. 8 ceļa satiksmes negadījumi ir notikuši uzbraucot šķērslim braukšanu apgrūtinošos laika apstākļos. 2 ceļa satiksmes negadījumi notikuši nepareiza braukšanas ātruma izvēles dēļ un vēl 2 satiksmes negadījumi ir notikuši kādu citu iemeslu dēļ.
Secinājums: negadījumi pārsvarā notiek sliktu redzamības apstākļu dēļ, jo trases un seguma parametri nav atbilstoši atļautajam ātrumam (apskates laikā nebija novērotas ātruma ierobežojošās zīmes vai brīdinājuma zīmes). Dabas lieguma posmā “Lielie kangari” trases plāna, garenprofila un seguma parametri ir tik slikti, kas liek samazināt ātrumu, tāpēc iespējams nav notikušas smagas letālas avārijas. Paredzot segumu no asfalta seguma, palielināsies braukšanas ātrums, tāpēc plāna un garenprofila parametri pēc iespējas vairāk, netraumējot dabas liegumu, jāuzlabo, kā arī jāparedz norobežojošās barjeras, signālstabiņi, marķējums un brīdinošās zīmes. 
4. Paredzētās darbības vietas un tai piegulošās teritorijas apraksts

4.1. Teritorijas ģeogrāfiskais un ģeomorfoloģiskais raksturojums 

Paredzētās darbības vieta ir mazapdzīvota – Ropažu novada teritorijā tuvākā apdzīvotā vieta ir Ropažu ciems, bet Ogres novada Suntažu pagastā – Jugla. Pārbūvei plānotā ceļa tuvumā nav blīvas apbūves. Arī dabas liegums „Lielie Kangari” kopumā ir neapdzīvots – tā dienvidos atrodas viena viensēta un lieguma austrumu malā tam piekļaujas četru privātu saimniecību zemes. Izteikti neviendabīgā reljefa dēļ liegums ir dabiski norobežots no apkārtnes apbūves un lauksaimniecības zemju masīviem.
Skartā teritorija fizioģeogrāfiski ietilpst Viduslatvijas nolaidenumā. Paredzamā autoceļa P4 pārbūve galvenokārt skars Lielo Kangaru jeb Suntažu Kangaru osu grēdas kori, tajā daļā, kura tā tiek dēvēta par „Īstajiem Kangariem”.

Ar nelieliem pārtraukumiem un izliekumiem Lielie Kangari stiepjas 26 km garumā no Bajāriem gandrīz līdz Suntažiem (RZR – ADA virzienā). No Bajārkroga Rīgas virzienā vēl 3 km garumā izsekojams Lielo Kangaru turpinājums kā iegarena kēmu pauguru virkne. Austrumos, aptuveni 2 km no pārbūvējamā ceļa sākumposma, osu valnis beidzas ar mežiem apaugušiem, lēzeniem, 2,5-4 m augstiem smilšainiem pacēlumiem. kas, domājams, veidojušies kā savdabīga „osu delta”. Gar Osu vaļņa dienvidu piekāji tek Mazā Jugla, savukārt tā ziemeļu piekājē atrodas Lielais Kangaru ezers un Lielkangaru purvs.

Lielie Kangari veidojušies, pēdējā apledojuma beigās, pēc Linkuvas aktivizācijas fāzes, aprimstot Viduslatvijas ledāja lobam. Ledus masām nevienmērīgi bremzējoties pret pamatiežu pacēlumu, ledājā radās plaisas, kas vēlāk pakāpeniski tika aizpildītas ar ledāja kušanas ūdeņu jeb fluvioglaciālajiem nogulumiem (smilti, granti, oļiem). Osu grēdas patreizējais izskats izveidojās pēc pārsedzošā un ierobežojošā ledus izkušanas un nestabilo nogāžu stabilizēšanās tām nobrūkot un pārklājoties ar veģetāciju. Kangarus veidojošo fluvioglaciālo nogulumu slāņkopās bieži ir glaciokarsta iegruvumi un nosēdumi.

Grēdas absolūtais augstums sasniedz 78-79 m vjl., bet relatīvais – 27 m. Platums pie pamatnes 60-100 m, nogāžu slīpums līdz 300. Reljefā vislabāk izteikta mežiem klātā grēdas daļa starp Kangarīšiem un Mazo Juglu.

4.2. Teritorijas ģeoloģiskais raksturojums 

Pamatiežu virsa osu valnim blakus esošajās zemajās teritorijās atrodas 2-10 m dziļumā (50-40 m vjl). To veido galvenokārt augšdevona Frānas stāva Daugavas svītas dolomīti un dolomītmerģeļi, kā arī (austrumu daļā) Katlešu svītas dolomītmerģeļi un māli (skat. 4.1. att.). Pamatiežu virsmai raksturīgs ceļa trasei subparalēls kritums rietumu virzienā. Zem Daugavas svītas nogulumiežiem secīgi ieguļ augšdevona Salaspils, Pļaviņu, Amatas un Gaujas svītu terigēnie un karbonātiskie nogulumieži. Kopējais paleozoja nogulumiežu slāņa biezums teritorijā sasniedz aptuveni 900 m.

Tieši zem osa esošā pamatiežu virsa kopumā saglabā apkārtnei raksturīgo līmeni, bet atsevišķās vietās tajā ir sastopami erozijas ceļā veidojušies pazeminājumi. Rezultātā kopējais kvartāra nogulumu slāņa biezums osu valnī sasniedz 35-40 m.

Pamatiežus pārsedzošā kvartāra nogulumu sega, teritorijā ap osu sastāv no pēdējā apledojuma morēnas mālsmilts vai smilšmāla un Silciema sprostezera limnoglaciālajiem nogulumiem. Glacigēno (morēnas) nogulumu biezums osu vaļņa piekājē vidēji sasniedz 1-5 m biezumu. Domājams, ka lielākajā daļā osu vaļņa kopgaruma, morēnas nogulumi tieši zem tā nav saglabājušies (izskaloti) un osu veidojošais materiāls uzguļ augšdevona karbonātiskajiem pamatiežiem. Lielākajā daļā skartās teritorijas, abpus Lielo Kangaru osu valnim glacigēnos nogulumus pārsedz limnoglaciālie nogulumi, kas uzkrājušies pieledāja sprostezera apstākļos. Limnoglaciālo nogulumu biezums sasniedz 0,5-3 m, to sastāvā galvenokārt smalkgraudainas smiltis un alirīts. Glacigēnos un glacioakvālos nogulumus pārsedz Holocēna aluviālie (upju ielejās) un purvu nogulumi (skat. 4.2. att.). Lielkangaru purvā, kā arī vairākos nelielos purvos uz dienvidiem no osu vaļņa, kūdras slāņa biezums sasniedz 4-5 m. Aptuveni 300 m uz dienvidiem no pārbūvējamā ceļa posma vidusdaļas atrodas neliels iekšzemes kāpu masīvs, kas veidojies leduslaikmeta beigu posmā pēc Silciema sprostezra līmeņa pazemināšanās. Kāpu masīva maksimālais augstums sasniedz 71,5 m vjl., bet relatīvais augstums – aptuveni 20 m. Relatīvi līdzenā virsmas reljefa (abpus osu valnim), bet galvenokārt virsējo iežu slāņu hidroģeoloģisko īpašību dēļ teritorijai ir raksturīgs augsts gruntsūdens līmenis un traucēta virszemes notece. To apliecina purvu plašā izplatība.

Uz ziemeļiem no trases 39. km atrodas teritorijā visnozīmīgākais hidroloģiskais objekts – Lielais Kangaru ezers, kas ir ledāja kušanas ūdeņu izveidots erozijas iegultnes ezers. Domājams, ka ezera veidošanās notikusi vienlaikus ar osa valni, vietā kur intensīvi izplūdis zemledāja plaisās esošais kušanas ūdens.

Pagājušā gadsimta divdesmitajos gados teritorijā ir veikti nopietni meliorācijas darbi, izrokot vairākus grāvjus Lielkangaru purvā. Ticis pazemināts Lielā Kangaru ezera līmenis un būtiski ietekmēts purva hidroloģiskais režīms. Lielākā daļa no senās meliorācijas sistēmas vairs nefunkcionē, aizaug un notiek hidroloģiskā režīma pakāpeniska renaturalizācija. 
Zemajās un pārmitrajās teritorijās ap osu valni izplatītas gan pseidoglejotās augsnes uz smilts cilmiežiem, gan purva kūdraugsnes un kūdrainās podzolētās augsnes. Lielo Kangaru grēdā un citās labi drenētās teritorijās galvenokārt sastopamas tipiskās podzolaugsnes.
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4.1. attēls. Pamatiežu virsmas ģeoloģiskā karte (Izkopējums no „Latvijas ģeoloģiskā karte. Mērogs 1:200 000. 
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4.2. attēls. Kvartāra nogulumu ģeoloģiskā karte (izkopējums no „Latvijas ģeoloģiskā karte. Mērogs 1:200 000”)

4.3. Teritorijas augu sugu un biotopu raksturojums 

Detalizētu raksturojumu skat. 9. pielikumā.

Esošais grantētais ceļš šķērso osa grēdas augšējo daļu. Ceļa josla ir šaura – lielākoties nav ceļmalas grāvju un mežmalas joslu – ceļa segums tieši robežojas ar mežu, bieži mežs atrodas izteiktā reljefa kritumā. Vietās, kur osa grēdas virsma ir platāka, starp ceļa segumu un mežu ir josla ar pļavām un mežmalām tipisku augāju (skat. 4.3. att.).
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	4.3. attēls neliela mežmalas josla starp ceļu un mežu.


Te sastopamas arī dažas biotopam 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām raksturīgās sugas. Saskaņā ar dabas aizsardzības plāna datiem, ceļmalas joslā reģistrēta smiltāja esparsete Onobrychis arenaria. Suga iekļauta LR MK 2000. gada 14. novembra noteikumos Nr.396 (“Noteikumi par īpaši aizsargājamo sugu un ierobežoti izmantojamo īpaši aizsargājamo sugu sarakstu”), LR MK 2012.g. 18. decembra noteikumos Nr. 940 „Noteikumi par mikroliegumu izveidošanas un apsaimniekošanas kārtību, to aizsardzību, kā arī mikroliegumu un to buferzonu noteikšanu” un Latvijas Sarkanās grāmatas 3. kategorijā. Gan dabas plāna izveides laikā, gan 2012. gada 20. oktobra apsekojuma laikā konstatēto nozīmīgo sugu atradņu punkti ir fiksēti kartē (skat. 9. pielikumu).
Apsekojot autoceļa tuvāko apkārtni dotajā posmā konstatēts, ka visus biotopu veidus vairāk vai mazāk ietekmē osiem raksturīgās augsnes, kas nosaka biotopa 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām raksturojošo sugu izplatību arī citos dabas aizsardzības plānā atzīmētajos aizsargājamajos meža biotopu veidos, kas atrodas reljefa nogāzēs, tai skaitā biotopos: 9010* Veci vai dabiski boreāli meži un 1.9., 9180* Nogāžu un gravu meži (respektīvi, visi meža biotopi, kas atrodas esošā un plānotā ceļa nodalījuma joslā un tā tuvākajā apkārtnē, atbilst biotopa 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām – statusam). Saskaņā ar Noteikšanas rokasgrāmatu „Eiropas Savienības aizsargājamie biotopi Latvijā” (Auniņš, 2010): „biotopa robežas nosaka pēc tā, cik tālu sastopami glaciofluviālas izcelsmes grantaini nogulumi, kas raksturīgi osveida reljefa formām” (249. lpp.). Šajā avotā arī atzīmēti līdzīgie biotopi – „Osu mežu ēnaino nogāžu veģetācija, ja kopā ar egli tajās sastopami arī platlapu koki, var būt līdzīga biotopam 9108* Nogāžu un gravu meži. Noteicoša šai gadījumā ir ģeoloģiskā izcelsme – osveida reljefa forma” (251.lpp.)”. Ņemot vērā minētās norādes un apstākli, ka ceļš izvietots osa grēdas augšējā daļā, būtībā visa autoceļam tuvākā apkārtne atbilst biotopam 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām.
Lai pārskatāmāk aprakstītu situāciju dabā, izmantots dabas aizsardzības plānā dotais aizsargājamo biotopu kartējums (neskatoties uz to, visa izpētes teritorija aiz esošā ceļa grants seguma būtu jāuzskata par biotopu 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām). 

· ES nozīmes prioritāri aizsargājams biotops – 9010* Veci vai dabiski boreāli meži saimnieciskās darbības zonā aizņem samērā nelielu platību, pie kam tiešā autoceļa tuvumā mežaudze ir samērā jauna – lielākās bioloģiskās vērtības ir sastopamas attālāk no autoceļa. Tomēr teritorija ir uzskatāma par augstas kvalitātes biotopu 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām.

· Latvijas un ES nozīmes īpaši aizsargājams biotops – 1,14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām, saskaņā ar dabas aizsardzības plānu, ir plašāk pārstāvētais aizsargājamais biotops gar autoceļa malu. Biotopa raksturojošu sugu sastopamība ir nevienmērīga, taču augsnes un reljefa apstākļi lielākoties ir atbilstoši biotopa minimālajiem kvalitātes kritērijiem. Nogabalos, kuros ir izdalīti dabiskie meža biotopi, aizsargājamā biotopa vērtība ir augstāka. Konkrētajā iespējamās ceļa pārbūves zonā mežos nav konstatētas īpaši aizsargājamas un retas augu sugas. 

· Latvijas un ES nozīmes īpaši aizsargājams biotops – 1.9., 9180* Nogāžu un gravu meži robežojas tieši ar ceļa segumu (skat. 4.4., 4.5. att.). Šajā joslā sastopami vairāki lielu dimensiju lapu koki ar epifītisko sūnu segu uz stumbriem. Biotopā ir samērā daudz skuju koki, bet tie aug kopā ar platlapu kokiem. Tiešā ceļa tuvumā ir reģistrētas vairākas īpaši aizsargājamas augu sugas: gludā nekera Neckera complanata un parastais plaušķērpis Lobaria pulmonaria – sugas iekļautas LR MK 2000. gada 14. novembra noteikumos Nr.396 “Noteikumi par īpaši aizsargājamo sugu un ierobežoti izmantojamo īpaši aizsargājamo sugu sarakstu”; doblapu leženeja Lejeunea cavifolia – suga iekļauta LR MK 2000. gada 14. novembra noteikumos Nr.396 un LR MK 2012.g. 18. decembra noteikumos Nr. 940 „Noteikumi par mikroliegumu izveidošanas un apsaimniekošanas kārtību, to aizsardzību, kā arī mikroliegumu un to buferzonu noteikšanu”. Bez tam te reģistrētas vairākas epifītiskās dabisko meža biotopu indikatorsugas: sašaurinātā, garlapu, pinumu kažocene Anomodon attenuatus, A. longifolius, A. viticulosus, tievā gludlape Homalia trichomanoides, parastā sprogaine Ulota crispa, rakstu ķērpis Graphis scripta. Bioloģiskās daudzveidības ziņā šī ir viena no vērtīgākajām teritorijām, kas tomēr būtu pieskaitāma biotopam 1,14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām.
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	4.4. attēls. Ceļa apmales daudzviet robežojas ar mežu, kas atrodas uz reljefa nogāzes – gar ceļa malām nav grāvju un mežmalas jostas
	4.5. attēls. Redzams, ka ceļmalā ir bojāti koku stumbri, attēla labajā pusē ceļmalā ir neliels ceļa paplatinājums


ES nozīmes prioritāri aizsargājams biotops – 91D0* Purvaini meži nav konstatēts tiešā saskares joslā ar autoceļu, jo ceļu no šī biotopa atdala šaurāka vai platāka nogāze, uz kuras nav biotopam piemērotu hidroloģisko apstākļu. Biotopa kvalitāte ir vidēja, kokaudzes vecums ceļa tuvumā nepārsniedz 90 gadus. Iespējama biotopa ietekme un zināma hidroloģisko apstākļu maiņa, ja autoceļa pārbūves darbi skars šo biotopu. Tā kā biotops 91D0* Purvaini meži Latvijā ir sastopams samērā bieži un plaši pārstāvēts īpaši aizsargājamās dabas teritorijās (ĪADT), kā arī ņemot vērā tā samērā zemo kvalitāti, šī biotopa potenciālo ietekmi var uzskatīt par nebūtisku gan dabas lieguma „Lielie Kangari”, gan Latvijas mērogā.
4.4. Teritorijas gliemežu sugu raksturojums 

Gliemeži apdzīvo biotopus abpus ceļam dabas lieguma 6 km garumā. Aizsargājamie biotopi 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām un 9180 Nogāžu un gravu meži ir piemēroti aizsargājamām gliemežu sugām. Ceļa malā biotopiem raksturīgs lapu koku sugu piejaukums, kā arī lazdas. Piedevām putekļi no grantētā ceļa, kas izgulsnējas meža rada bāzisku vidi. Abās ceļa pusēs, pateicoties augstajiem kokiem ir noēnojums. Rezultātā veidojas labvēlīgi apstākļi aizsargājamo sugu pastāvēšanai.

4.1. tabula. Gliemežu sugu populācijas blīvums (ind./10 m2) ceļa posmos DL Lielie Kangari teritorijā, uzskaitīti 07.10.2012.

	N.p.k.
	Koordinātes
	Gliemežu sugas

	
	x
	y
	Ena obscura
	Macrogastra ventricosa
	Macrogastra plicatula

	
	
	
	Mazais torņgliemezis
	Vēderainais vārspiņgliemezis
	Krokainais vārpstiņgliemezis

	1
	546743
	6307546
	5
	6
	0

	2
	546418
	6307720
	0
	0
	0

	3
	546098
	6307878
	0
	0
	0

	4
	545148
	6308509
	0
	11
	0

	5
	544894
	6308679
	0
	0
	0

	6
	544621
	6308685
	74
	0
	0

	7
	544436
	6308703
	24
	0
	8

	8
	544380
	6308660
	22
	0
	0

	9
	544156
	6308577
	0
	0
	0

	10
	544093
	6308566
	180
	0
	0

	11
	544004
	6308530
	0
	0
	0

	12
	543948
	6308511
	160
	0
	0

	13
	543729
	6308394
	5
	5
	0

	14
	543546
	6308403
	0
	6
	0

	15
	543255
	6308601
	0
	15
	0

	16
	543101
	6308632
	0
	0
	0

	17
	542979
	6308625
	0
	0
	0

	18
	543140
	6308615
	18
	11
	0

	19
	542640
	6308656
	0
	5
	0

	20
	542119
	6308857
	0
	6
	0

	21
	542032
	6309050
	0
	0
	0

	22
	541636
	6309282
	0
	0
	0

	22
	541576
	6309335
	0
	0
	0

	
	Vidēji
	ind./kv/m
	2,22
	0,30
	0,04


Apsekotajā posmā konstatētas trīs Latvijā aizsargājamas gliemežu sugas (3.3. tabula). Katrā novērojumu vietā gliemeži uzskaitīti 2x 10 m lielā laukumā. Minētās gliemežu sugas pārsvarā barojas ar aļģēm uz kokiem, tāpēc uzskaitīti indivīdi uz koku un krūmu stumbriem. Iegūti dati par sugu populāciju minimālo lielumu, jo zemsedzē esošos indivīdus uzskaitīt ir darbietilpīgi. Gliemeži dabas liegumā izvietoti ļoti nevienmērīgi, aprēķināts vidējais to populāciju blīvums, kas izmantots tālākajos aprēķinos. Nav būtisku atšķirību starp gliemežu blīvumu abos apsekotajos biotopos.

Minēto sugu gliemežiem ir bagātas populācijas dabas lieguma teritorijā, tās ir izolētas no tuvākajam populācijām. Konstatētās gliemežu sugas ir izplatītas piemērotos biotopos visā Latvijā, samērā bieži.

4.5. Teritorijas putnu sugu raksturojums 

Lieguma dabas aizsardzības plāna ietvaros teritorija ir tikusi apsekota 2006. gadā. Apsekojumā konstatētas 13 aizsargājamas putnu sugas (Latvijas Dabas fonds 2007). Tomēr nav informācijas par konkrētām to ligzdošanas vietām, līdz ar to arī nav iespējams novērtēt plānotās pārbūves iespējamo ietekmi uz tām.

Atbilstoši putnu ekspertes Sintijas Martinsones atzinumam (skat. 9. pielikumā) gandrīz visur autoceļa P4 malās esošais mežs ir augstvērtīga aizsargājamu putnu sugu dzīvotne – mežaudzes ar dažāda vecuma, arī ļoti lieliem un veciem, kokiem un daudz dabiska meža struktūras elementiem – sausokņiem, stāvošiem stumbeņiem un liela izmēra kritalām. Gandrīz visur, kur paredzēta koku zāģēšana, aug arī lielu dimensiju koki; tikai atsevišķās vietās izcērtamā mežaudze ir krūmājs vai jauns mežs. Apsekojuma laikā tiešā ceļa tuvumā netika konstatēti koki ar lielām putnu ligzdām vai lieliem (melnās dzilnas) dobumiem.

Dabas datu pārvaldības sistēmā „Ozols” ir apkopota informācija par 18 aizsargājamu putnu sugu atradnēm. Nav zināms, kāda statusa atradnes tās ir, tāpēc pēc piesardzības principa pieņemts, ka visos gadījumos tā ir apdzīvota ligzda/dobums. 
Maksimālais vidējais izcērtamās meža joslas platums ir 10,7 m, tāpēc potenciāli apdraudētas varētu būt četras aizsargājamu putnu ligzdošanas vietas (skat. 4.6. att.):

1) apodziņa dobuma koks pie pašas ceļa klātnes (uz D) pie autoceļa km 37,620;

2) trīspirkstu dzeņa dobuma koks ~30 m attālumā no ceļa (uz Z) pie km 38,000;

3) trīspirkstu dzeņa dobuma koks ~30 m attālumā no ceļa (uz Z) pie km 39,680;

4) bikšainā apoga dobuma koks ~20 m attālumā no ceļa (uz Z) pie km 39,900.

Apodziņa dzīvotnes tuvumā autoceļu plānots paplašināt tikai ziemeļu virzienā, nozāģējot septiņus kokus, tātad plānotie darbi to neskars. Trīspirkstu dzeņa abu dzīvotņu tuvumā nav paredzēta klātnes paplašināšana vai līknes iztaisnošana, tātad fiziska to iznīcināšana nav sagaidāma. Bikšainā apoga dzīvotnes tuvumā ir paredzēta ceļa klātnes paplašināšana ziemeļu virzienā, nozāģējot 10 kokus. Tā kā vidējais izcērtamās meža joslas platums šajā vietā būs tikai viens metrs, nav paredzama fiziska dzīvotnes iznīcināšana.
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4.6. attēls. Aizsargājamo sugu (putnu, bezmugurkaulnieku un augu) dzīvotnes (sarkanie kvadrātiņi) dabas liegumā, t.sk. po-

tenciāli apdraudētās 
    apodziņa, 
  bikšainā apoga un
  trīspirkstu dzeņa dzīvotnes.

4.6. Ainaviskais un kultūrvēsturiskais teritorijas un apkārtnes nozīmīgums.

Pārbūvējamai ceļa posms, kas iet caur Lielajiem Kangariem Rīgas – Ērgļu autoceļā ir īpašs un ainavām bagātīgs posms. Ceļš šeit ir bagāts ar daudziem līkumiem un Latvijas apstākļiem ļoti stāvām nogāzēm, jo tas izvietots tieši šo iegareno pauguru vidū. Lejpus nogāzēm zeme ir mitra un purvaina, tādējādi varētu teikt, ka ceļš iet pa dabisku uzbērumu. Gandrīz visu šo posmu ceļu ieskauj meži. Līdz mūsdienām ceļa malās vēl ir saglabājušies betona ceļa stabiņi no pirmā Latvijas brīvvalsts perioda (1930. gadiem).

Kā būtiska daba lieguma „Lielie Kangari” vērtība, dabas aizsardzības plānā, ir minētas vaļņa ainavas ar specifisko, osiem raksturīgo augāju, kas Latvijā sastopams reti un nelielās platībās. Atklāti, plaši panorāmas skati no eglēm aizaugušā osa praktiski nepaveras. Dabas lieguma ainavā ir daudz un daudzveidīgi vidēja un maza mēroga skati uz atsevišķiem ainavu elementiem – ezera stūri, ceļa līkumu (skat. 4.7. att.), vecu koku, skudru pūzni u.tml.
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	4.7.attēls. Ceļa līkums dabas liegumā „Lielie Kangari” autoceļa P4 pārbūvējamā posmā


Lielo Kangaru vaļņa ainava vērtējama kā jutīga. To būtiski negatīvi ietekmētu cirtes uz vaļņa nogāzēm. WWF projekta „Dabas aizsardzības plāns Latvijai” ieteiktas rekomendācijas teritorijas apsaimniekošanai – nepieļaut cirtes osa nogāzēs un purvmalas mežu joslā, kā arī ceļu paplašināšanu. 

Zināma negatīva ietekme uz ainavu ir tūrismam un rekreācijai. Piemēram, izmētātie atkritumi atpūtas vietā pie ezera, arī gar autoceļu osa nogāzes ir piegružotas ar sadzīves atkritumiem. Daļa no tiem ir pārtikas atkritumi, kas samērā ātri sadalās, turpretim citi – autoriepas, pudeles u.c. ir izturīgi pret sadalīšanos un uzkrājas vidē.

Osa un ezera ainava nav uzskatāma par unikālu Latvijas mērogā, bet tā ir unikāla lieguma teritorijā un reģionā.

Pārbūvējamais ceļa posms pie Ķoderu pilskalna (Lielā vīra gulta) ir Valsts aizsargājamais nekustamais kultūras piemineklis (valsts aizsardzības Nr. 1873) (skat. 4.8.att.). Objekta projektētājs ir iesniedzi Valsts kultūras pieminekļu aizsardzības inspekcijai materiālus ar lūgumu izsniegt nosacījumus autoceļa pārbūvei. Būvprojekta izstrādes etapā projektētājam būs jānorāda Ķoderu pilskalnu un pilskalna aizsardzības zonas daļu, lai Valsts kultūras pieminekļu aizsardzības inspekcija varētu izvērtēt arheoloģiskās izpētes nepieciešamību un apjomus. 
[image: image12.wmf]
4.8.attēls. Ķoderu pilskalna atrašanās vieta (pilskalna teritorija apvilkta ar sarkanu).
5. Paredzētās darbības risinājumu apraksts, pamatojums piemērotāko un iespējamo risinājumu izvēlei
5.1. Normālprofila pamatojums 

Lieguma dabas aizsardzības plāna ietvaros teritorija ir tikusi apsekota 2006. gadā. Apsekojumā konstatētas Autoceļš P4 Rīga – Ērgļi pēc nozīmes ir reģionālais autoceļš, kas nodrošina sakarus starp ceļam blakus esošo novadu apdzīvotām vietām un galvaspilsētu Rīgu. Atbilstošā ceļa kategorija pēc LVS 190-2:2007 klasifikācijas ir A III.

Autoceļa P4 posmam km 33,8-42,9 ir izstrādāti divi risinājumu varianti. 1. variants paredz trases novietojumu, neskarot īpaši aizsargājamās dabas teritorijas, pieļaujot posmus ar samazinātu atļauto braukšanas ātrumu. 2. variants ir alternatīvs variants, kas izstrādāts ar mērķi izpētīt iespēju nodrošināt 90 km/h lielu braukšanas ātrumu autoceļa P4 posmā km 33,8-42,9.

Aprēķina automobilis pieņemts 18,75 m garš transportlīdzekļa sastāvs ar piekabi.

Atbilstoši ceļa kategorijai un funkcijai, kā arī ievērtējot to, ka asfaltbetona seguma izbūve būtiski palielinās satiksmes intensitāti, ceļam jāpiemēro normālprofils – NP 9.5 : asfalta platums 6,5m; nomales platums 1,5m.

Normālprofils NP9.5 izvēlēts ar domu saglabāt ceļa viendabīgumu (iepriekšējiem pārbūvējamiem autoceļa P4 posmiem ir apstiprināts normālprofils NP 9.5).

Tā kā “Lielie Kangari” ir sarežģītas vides objekts (reljefs, apaugums), kā drošības veids varbūtējiem tūristiem – gājējiem un velosipēdistiem –, būtu ar saistvielām saistītu segumu (piemēram, asfalts) nostiprinātas nomales. Prognozējama epizodiska gājēju un velosipēdistu kustība pa “Lielajiem Kangariem” kā tūrisma objektu, kur aplūkojama tūrisma Dabas taka, Ķoderu pilskalns, Lielkangaru ezers un Purvs, kā arī Burlakkalniņš. Tā kā ceļa nomale ir 1,5m plata un paplašināt to nav iespējams, tad gājēju kustība notiks pa šo nomali. Velosipēdisti var pārvietoties gan pa nomali, gan arī pa brauktuvi atbilstoši CSN.

Pēc jaunākā ceļa barjeru uzstādīšanas standarta LVS 94 (2012.gads) barjeras uzbērumos, kas augstāki par 3 m, paredzēts uzstādīt tikai uz ceļiem, kur intensitāte >1000 am/dnn, kas nozīmē, ka tehniskā projekta stadijā iespējams risinājums gan ar, gan bez barjerām visā pārbūvējamā posma garumā, kā arī ar barjerām atsevišķās vietās, kur tas tiks atzīts par iespējamu un lietderīgu. Ja nu barjeras augstākajos uzbērumos tomēr uzstāda, to attālums no brauktuves malas ir 0,50 – 0,65 m., tātad pēc standarta aiz tām paliek vēl 0,85 m – 1,0 m plata nomale, pa kuru gājēji var pārvietoties jau aiz barjeras. Lai ērtāk pārvietoties pa nomali, tās iespējams nostiprināt ar asfaltbetonu. Velobraucējiem šāda platuma josla aiz barjeras ir apšaubāmi piemērota, tāpēc viņiem paliek nomales un brauktuves platība iekšpus barjeras. Līdz ar to barjeras vajadzība no velosatiksmes ērtības un drošības viedokļa ir neviennozīmīga: no vienas puses, barjera var novērst riteņbraucēja nokrišanu pa nogāzi, no otras puses, barjera sašaurina velobraucējam pieejamās ceļa nomales platumu un piespiež to braukt tuvāk brauktuvei vai pa pašu brauktuvi, kas palielina iespēju tikt notriektam ar automašīnu. Līdz ar to barjeru neesamība vai to esamība un izvietojums ir svarīgs tehniskā projekta jautājums, ņemot vērā arī velobraucēju vajadzības.
5.2. 1. alternatīva
1. variants projektēts ar normālprofilu NP9.5. Garenprofils projektēts aptverošs, maksimāli piekļaujot ceļu esošajam reljefam, vienlaicīgi nodrošinot lieguma zonā maksimālo braukšanas ātrumu 70 km/h (atsevišķās vietās 50 km/h), ārpus lieguma – 90 km/h. Saglabājot esošo situāciju, projekta risinājumi neskar apkārt esošos aizsargājamos biotopus. Vietās, kur tomēr nepieciešams paplašināt esošo zemes klātni, ir paredzēts izbūvēt atbalsta sienas (vai citi nogāžu pastiprināšanas pasākumi, skat ras. CD-5), neskarot biotopus ārpus ceļa nodalījuma joslas. Ceļa trase iekļaujas esošajā ceļa nodalījuma joslā un papildus zemju atpirkšana nepieciešama tikai atsevišķās vietās, lai nodrošinātu zemes joslu (saskaņā ar “Likumā par autoceļiem" noteikto) autoceļa būves uzturēšanai un aizsardzībai.

Ārpus lieguma projektētais ceļš iekļaujas nodalījuma joslā, saglabājot atļauto braukšanas ātrumu Vatļ=90km/h. Tomēr zonā no Pk 402+20 līdz Pk 405+60 trase atrodas ļoti tuvu īpašuma robežai un nepieciešama zemes atsavināšana no vairākiem īpašumiem, lai nodrošinātu zemes joslu autoceļa būves uzturēšanai un aizsardzībai. 
5.3. 2. alternatīva
2. variants projektēts ar normālprofilu NP9.5. Lai nodrošinātu maksimālo braukšanas ātrumu 90 km/h, ceļa garenprofils ir projektēts caurejošs un ceļa plāna elementi ir mainīti, kā rezultātā ceļa trase vairākos posmos neiekļaujas ceļa nodalījumā joslā. Iespēju robežās paredzēti atsevišķi nogāžu nostiprināšanas pasākumi, lai pēc iespējas mazāk skartu piegulošos īpašumus. Šā varianta izbūvei ir nepieciešams atpirkt papildus zemes taisnoto posmu zonās. 2. variantam varētu būt zināma ietekme uz biotopiem, jo autoceļš tiek taisnots arī dabas liegumā. Lai apzinātu bīstamos, bioloģiski augstvērtīgos kokus un precizētu biotopu robežas autoceļa nodalījuma joslā, VAS “Latvijas Valsts ceļi” 2019. g. pasūtīja veikt inventarizāciju SIA "Koku eksperts" (skat. 8.pielikumu). Koki dabā ir apsekoti un sanumurēti, kokiem, kuri novērtēti kā saglabājami, veikta papildus topogrāfiskā uzmērīšana, nosakot to precīzu atrašanās vietu. Aktualizētās biotopu robežas ievadītas DAP datubāzē “Ozols”. Biotopu robežas redzamas Pārskata plānos CD-2 (skat. 2.-5. pielikumu).
5.4. Alternatīvu salīdzinājums

Šajā nodaļā sniegts apkopojošs alternatīvu parametru un radīto zaudējumu skaitlisks raksturojums tabulās: no 5.1. līdz 5.6. tabula.
	5.1. tabula. Variantu parametru salīdzinājums.

	 
	1. variants
	2. variants

	Projektētā ceļa garums 
	9.11 km
	9.06 km

	Normālprofils
	NP 9.5
	NP 9.5

	Taisnoto posmu garums 
	4.13 km
	5.79 km

	Atsavināmo zemju apjoms 
	1612 m²
	49280 m²


	Atļautais braukšanas ātrums
	70 (50) km/h
	90 km/h

	Aptuveni zemes darbu apjomi
	Ierakums
	100504 m³
	134241 m³

	
	Uzbērums
	24663 m³
	127060 m³

	Ceļa segas izbūves apjoms
	89358 m²
	89217 m²


5.2. tabula. Autoceļa izbūvei nepieciešamās zemes 1. variantā.
	Nr. p.k.
	Īpašuma adrese/nosaukums
	Īpašuma kadastra Nr.
	Zemes vienības kadastra apzīmējums
	Īpašnieka vārds, uzvārds, adrese
	Zemesgrāmatas nodalījuma Nr.
	Atsavināmās zemes platība

	1
	Dēliņi
Suntažu pag., 
Ogres nov.
	74880010018
	74880010018
	Fiziska persona
	100000178439
	303 m2

	2
	Urgas
Suntažu pagasts, 
Ogres nov.
	74880010016
	74880010016
	Fiziska persona
	259
	259 m2

	3
	Upesurgas
Suntažu pagasts, 
Ogres nov.
	74880010017
	74880010017
	Fiziska persona
	100000359039
	316 m2

	4
	Mazāurga
Suntažu pagasts, 
Ogres nov.
	74880010095
	74880010095
	Fiziska persona
	100000359095
	382 m2

	5
	Sauleskalns
Lielkangari
Suntažu pag., 
Ogres nov.
	74880010036
	74880010036
	Fiziska persona
	100000018794
	229 m2

	6
	Mazkangari
Suntažu pagasts,
 Ogres nov.
	74880010058
	74880010058
	Fiziska persona
	100000424862
	123 m2


5.3. tabula. Nocērtamie koki nodalījuma joslā, kuriem ir augsta bioloģiskā vērtība.
	Nr. p. k.
	Nr.
	Atrašanās vieta (pk)
	Attālums no ceļa ass (m)
	Dia-metrs
(cm)
	Apraksts
	Kurā al-ternatīvā cērtams

	
	
	
	pa kreisi
	pa labi
	
	
	

	2
	8546
	344+09
	
	11,89
	80
	Bērzs āra (bioloģiski vērtīgs).
	2.

	5
	8951
	365+66
	8,67
	
	85
	Liepa parastā (bioloģiski augstvērtīga), ļoti tuvu atbalsta sienai, varbūt var saglabāt.
	2.

	8
	8628
	367+52
	
	11,28
	80
	Egle parastā (bioloģiski augstvērtīga), nogāzes pēdā, varbūt var saglabāt.
	2.

	13
	8901
	371+62
	5,96
	
	65
	Liepa parastā (perspektīvs koks), atrodas nogāzē, varbūt var saglabāt.
	2.

	14
	8900
	371+71
	7,95
	
	70
	Liepa parastā (bioloģiski vērtīga), atrodas nogāzē, varbūt var saglabāt.
	2.

	20
	8894
	372+79
	6,59
	
	43
	Liepa parastā.
	1. un 2.

	21
	8886
	373+45
	4,69
	
	89
	Liepa parastā, plaušu kērpis, vainaga drošināšanas sistēma 8t, atrodas nogāzē
	1. un 2.

	25
	8655
	375+09
	
	7,24
	53
	Priede parastā (bioloģiski vērtīga)..
	2.

	27
	8872
	376+08
	18,22
	
	86
	Egle parastā (bioloģiski augstvērtīga), nogāzes pēdā, varbūt var saglabāt
	2.

	28
	8676
	379+47
	
	14,87
	65
	Apse parastā, atrodas nogāzē, varbūt var saglabāt, tad jāizzāģē bīstamie zari
	2.

	29
	8857
	379+91
	7,03
	
	51
	Apse parastā, tikai stumbenis.
	1.


5.4. tabula. Autoceļa izbūvei nepieciešamās zemes 2. variantā.
	Nr. p.k.
	Īpašuma adrese/nosaukums
	Īpašuma kadastra Nr.
	Zemes vienības kadastra apzīmējums
	Īpašnieka vārds, uzvārds, adrese
	Zemesgrāmatas nodalījuma Nr.
	Atsavināmās zemes platība

	1
	Kangaru mežs, Ropažu nov.
	80840110155
	80840170071
	Latvijas Republikas Zemkopības ministrija, Republikas laukums 2, Rīga, LV-1010; AS"Latvijas valsts meži", Kristapa iela 30, Rīga, LV-1046
	100000454626
	2108 m2

	
	
	
	80840170064
	
	
	30485 m2

	
	
	
	80840170079
	
	
	5483 m2

	2
	Juglas meži, Suntažu pagasts, Ogres nov.
	74880010020
	74880010042
	Latvijas Republikas Zemkopības ministrija, Republikas laukums 2, Rīga, LV-1010; AS"Latvijas valsts meži", Kristapa iela 30, Rīga, LV-1046
	100000503669
	3502 m2

	
	
	
	74880010061
	
	
	913 m2

	3
	Dundegas, Suntažu pagasts, Ogres nov.
	74880010060
	74880010060
	SIA "DAUGAVAS MEŽSAIMNIEKS", Rīga, Tomsona iela 15-8, LV-1013
	100000077057
	656 m2

	4
	Ķoderes, Suntažu pagasts, Ogres nov.
	74880010002
	74880010002
	Fiziska persona
	100000031932
	278 m2

	5
	Upesurgas, Suntažu pag., Ogres nov.
	74880010017
	74880010017
	Fiziska persona
	100000359039
	1363 m2

	6
	Mazāurga, Suntažu pag., Ogres nov.
	74880010095
	74880010095
	Fiziska persona
	100000359095
	470 m2

	7
	Upes krasti, Suntažu pagasts, 
Ogres nov.
	74880010028
	74880010028
	Fiziska persona
	100000379822
	463 m2

	8
	Mazkangari
Suntažu pagasts,
 Ogres nov.
	74880010058
	74880010058
	Fiziska persona
	100000424862
	138 m2

	9
	Egles
Suntažu pag.,
 Ogres nov.
	74880010006
	74880010006
	Fiziska persona
	250
	415 m2

	10
	Eglītes
 Suntažu pagasts, 
Ogres nov.
	74880060001
	74880060003
	Fiziska persona
	99
	814 m2

	
	
	
	74880060002
	
	
	1442 m2

	11
	Saknes
Suntažu pagasts,
 Ogres nov.
	74880020155
	74880020155
	Ogres novada pašvaldība, Ogre, Ogres nov., Brīvības iela 33, LV-5001
	
	6 m2

	12
	Kalnāji
	74880020188
	74880020163
	Fiziska persona
	312
	228 m2

	Kopā:
	49478 m2


5.5. tabula. Autoceļa izbūves skaramie (fiziski iznīcināmie un ceļa nodalījuma joslā iekļūstošie) īpaši aizsargājamie biotopi 1. variantā.
	Nr.
p.k.
	Projektējamais posms
	Posma
 garums
(m)
	Biotopa platība m²
	Piezīmes

	
	no pk+
	līdz pk+
	
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	Pieņemtie apzīmējumi biotopiem

	1
	344+55
	344+61
	6
	-
	9,06
	
	Nobrauktuves salaiduma posms skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	2
	356+11
	356+25
	14
	-
	5,59
	
	Atbalsta siena skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	3
	366+81
	367+11
	30
	16,76
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	4
	370+64
	370+81
	17
	71,22
	-
	Stāvvietas segums, nogāze, celiņš skar biotopu.
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)

	5
	371+17
	371+20
	3
	0,70
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)

	6
	373+07
	373+10
	3
	0,71
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)

	7
	377+19
	377+25
	6
	-
	4,15
	Nobrauktuves salaiduma posms skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	
	
	
	Kopā (m²):
	89
	19
	
	
	


5.6. tabula (sākums). Autoceļa izbūves skaramie (fiziski iznīcināmie un ceļa nodalījuma joslā iekļūstošie) īpaši aizsargājamie biotopi 2. variantā.
	Nr.
p.k.
	Projektējamais posms
	Posma
 garums
(m)
	Biotopa platība m²
	Piezīmes

	
	no pk+
	līdz pk+
	
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	Pieņemtie apzīmējumi biotopiem

	1
	339+63
	339+96
	33
	-
	20,84
	
	Nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	2
	341+04
	341+14
	10
	1,81
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	3
	342+32
	344+39
	207
	-
	1958,24
	
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	4
	344+44
	344+49
	5
	-
	9,44
	
	Nobrauktuves salaiduma posms skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	5
	344+59
	344+65
	6
	14,98
	-
	Nobrauktuves salaiduma posms skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	6
	344+68
	347+23
	255
	5367,51
	-
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	7
	352+98
	356+56
	358
	4944,14
	-
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	8
	356+51
	357+04
	53
	496,14
	-
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	
	Veci vai dabiski boreāli meži (9010*)

	9
	359+37
	360+27
	90
	-
	453,51
	
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	10
	360+76
	360+77
	1
	0,67
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)


5.6. tabula (turpinājums). Autoceļa izbūves skaramie (fiziski iznīcināmie un ceļa nodalījuma joslā iekļūstošie) īpaši aizsargājamie biotopi 2. variantā.
	Nr.
p.k.
	Projektējamais posms
	Posma
 garums
(m)
	Biotopa platība m²
	Piezīmes

	
	no pk+
	līdz pk+
	
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	Pieņemtie apzīmējumi biotopiem

	11
	360+77
	361+90
	113
	1567,29
	-
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)

	12
	361+85
	363+26
	141
	2013,92
	-
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	13
	366+96
	367+74
	78
	-
	190,96
	
	Nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	14
	368+36
	368+62
	26
	12,19
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)

	15
	369+17
	370+25
	108
	-
	1535,58
	
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	16
	370+23
	370+25
	2
	0,88
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)

	17
	370+35
	370+38
	3
	5,57
	-
	Gājēju taciņa skar biotopu
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)

	18
	370+81
	371+43
	62
	428,99
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)

	19
	371+57
	372+18
	61
	-
	391,66
	
	Nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	20
	372+36
	372+67
	31
	210,36
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Nogāžu un gravu meži (9180*)


5.6. tabula (turpinājums). Autoceļa izbūves skaramie (fiziski iznīcināmie un ceļa nodalījuma joslā iekļūstošie) īpaši aizsargājamie biotopi 2. variantā.
	Nr.
p.k.
	Projektējamais posms
	Posma
 garums
(m)
	Biotopa platība m²
	Piezīmes

	
	no pk+
	līdz pk+
	
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	Pieņemtie apzīmējumi biotopiem

	21
	372+67
	372+99
	32
	79,52
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	22
	373+26
	374+88
	162
	-
	1931,40
	
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	23
	375+11
	376+27
	116
	1326,58
	-
	Nomale, nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	24
	376+54
	376+66
	12
	-
	3,60
	
	Nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	25
	376+69
	376+75
	6
	-
	8,73
	
	Nobrauktuves salaiduma posms skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	26
	377+16
	378+32
	116
	1672,46
	-
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	27
	378+73
	379+08
	35
	-
	81,51
	
	Nogāze skar biotopu
	Purvaini meži (9010*)

	28
	379+08
	379+41
	33
	-
	82,01
	
	Nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	29
	383+31
	383+69
	38
	14,43
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	30
	383+72
	384+84
	112
	504,11
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)


5.6. tabula (nobeigums). Autoceļa izbūves skaramie (fiziski iznīcināmie un ceļa nodalījuma joslā iekļūstošie) īpaši aizsargājamie biotopi 2. variantā.
	Nr.
p.k.
	Projektējamais posms
	Posma
 garums
(m)
	Biotopa platība m²
	Piezīmes

	
	no pk+
	līdz pk+
	
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	ceļa kreisā 
mala
	ceļa labā 
mala
	Pieņemtie apzīmējumi biotopiem

	31
	385+02
	385+19
	17
	119,23
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	32
	385+19
	385+41
	22
	5021,66
	-
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	
	Veci vai dabiski boreāli meži (9010*)

	33
	385+41
	385+79
	38
	-
	147,23
	
	Nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	34
	388+32
	390+24
	192
	-
	2055,17
	
	Braucamā daļa, nomale, nogāze skar biotopu
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	35
	391+15
	391+19
	4
	1,05
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Veci vai dabiski boreāli meži (9010*)

	36
	391+24
	392+26
	102
	745,49
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Veci vai dabiski boreāli meži (9010*)

	37
	393+83
	393+93
	10
	1,47
	-
	Nogāze skar biotopu
	
	Skujkoku meži uz osveida reljefa formām (9060)

	
	
	
	Kopā (m²):
	5889
	2202
	
	
	


5.5. Teritorijas sagatavošanas darbi

Veicot autoceļa būvniecību plānots izcirst arī kokus un krūmus, kas šobrīd ir uzauguši uz esošā ceļa apmalēm un darbi tiks veikti ceļu zemes nodalījuma joslā. Iegūtie derīgie materiāli tiks realizēti saskaņā ar būvniecības līgumu, bet atlikumi tiks sadedzināti vai izmantoti šķeldas ražošanai.
Noņemtā augsnes auglīgā virskārta tiks izmantota autoceļa klātnes nogāžu nostiprināšanai, lai samazinātu erozijas procesu ietekmi ceļa ierakumos un uzbērumos.

Visu šķērsojošo elektropārvades līniju balstu attālums no ceļa šķautnes ir >1,5m, kas atbilst A/S „Sadales tīkls” tehnisko noteikumu nosacījumiem, tādēļ balstu pārcelšana nav plānota.
5.6. Pārbūves darbiem nepieciešamo izejmateriālu veidi un apjomi, to piegāde un izvietošana; darbu organizācija
Autoceļu būvniecībā atkarībā no tā nozīmes tiek lietoti būvmateriāli ar dažādām īpašībām, sastāvu un struktūru. Izmantotajam materiālam jāatbilst celtniecībā noteiktām prasībām, ko regulē valsts standarti un normatīvie akti. 

Konkrētajā objektā tiks izmantoti materiāli, kas atrodami tuvākajā apvidū un atbilst būvniecības prasībām.

Karstā asfalta segas būvniecībai būs nepieciešams ~7000 m³ asfaltbetona (asfalts tiks piegādāts no tuvākās rūpnīcas).

Nesaistītu minerālmateriālu pamata būvniecībai tiks izmantots līdz 30 000 m³ dolomīta šķembu (tiks piegādātas dolomīta šķembas no tuvākiem karjeriem).

Minerālmateriālu nomalei vajadzēs līdz 3000 m³ dolomīta šķembu (tiks piegādātas dolomīta šķembas no tuvākiem karjeriem).

Drenējošās kārtas izbūves prasīs ap 4000 m³ smilšu 1. variantā un 5500 m³ smilšu 2. variantā.
Uzbērumam 1. variantā vajadzēs ap 15 000 m³ grunts, bet ierakumā atbrīvosies ap 75 000 m³ jeb piecreiz vairāk, tātad materiālu piegāde uzbērumam nebūs vajadzīga.
Uzbērumam 2. variantā vajadzēs ap 127 000 m³ grunts, bet ierakumā atbrīvosies ap 134 000 m³ jeb līdzīgi, tomēr pietiekami daudz vairāk, lai arī materiālu piegāde uzbērumam nebūtu vajadzīga.

Ceļa posma pārbūves laikā sagaidāmas neērtības saistībā ar satiksmes ierobežojumiem būvniecības darbu veikšanas posmā, kā arī ietekme ko radīs ceļu būves tehnika, trokšņi, putekļi, izplūdes gāzes papildus ierastajam līmenim. Ņemot vērā faktu, plānotā darbība netiks veikta tiešā apbūves tuvumā, tad ietekme uz blakus esošo teritoriju iedzīvotājiem nebūs. Tomēr, izmaiņām vidē, ko radīs ceļu būves tehnika, trokšņi, putekļi, izplūdes gāzes, papildus ierastajam līmenim varētu būt īslaicīga ietekme uz īpaši aizsargājamo sugu dzīvotnēm un augu atradnēm dabas liegumā „Lielie Kangari”, kas atrodas pie autoceļa.

Lai mazinātu paredzētās darbības negatīvo ietekmi tiks ņemti vērā nosacījumi, kas nepieciešami, lai nodrošinātu īpaši aizsargājamo augu, bezmugurkaulnieku un sugu saglabāšanu. Plānotie būvdarbi tiks organizēti tā, lai neradītu traucējumus īpaši aizsargājamo putnu sugu ligzdošanai. Putekļu emisijas tiks samazinātas mitrinot pārvadājamos materiālus vai nosedzot kravas ar pārklāju.
Tehniskais stāvlaukums, autoceļa būvniecības vajadzībām, dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijā netiks iekārtots.

Lietus un sniega kušanas ūdeņus no autoceļa paredzēts novadīt ar brauktuves šķērskrituma palīdzību. Paredzams, ka tādā veidā ceļam piegulošajos novadgrāvjos, kur tas iet pa līdzenu reljefu, tiks ieskalots vai pa nogāzēm, kur ceļš iet pa kaupri bez grāvjiem, tiks noskalots arī uz ceļa esošais naftas produktu piesārņojums un ziemas laikā arī sāls, tomēr šis piesārņojums nebūs tik nozīmīgs un ietekmēs tikai ceļam piegulošo teritoriju, pie tam nelielā apmērā.

5.7. Atkritumu rašanās avoti, veidi un daudzums; atkritumu apsaimniekošana

Norokamo grunti būvniecības laikā paredzēts deponēt pārbūvētā ceļa posmu uzbērumos, tas ir, izmantot atkārtoti. Vecais ceļa segums tiks izmantots jaunās ceļa klātnes uzbēruma un šķembu slāņa veidošanai Norokamā augsnes virskārta tiks izmantota jaunveidojamā ceļa uzbēruma un – pārpalikuma gadījumā – arī piegulošās joslas pārklāšanai ar auglīgo slāni. Piesārņota augsne, kura nebūtu izmantojama ceļa uzbēruma apzaļumošanas nodrošināšanai, apskatāmajā teritorijā nav konstatēta. Līdz ar to, vērā ņemamu ceļa būvei kā darbības veidam specifisku atkritumu daudzumu deponēšana nav paredzēta.

Sadzīves atkritumi, ko radīs ceļa būvētāji darba vietā, tiks savākti atkritumu tvertnēs vai maisos un nogādāti atkritumu poligonā parastajā kārtībā.

5.8. Gaisa kvalitātes izmaiņu un to būtiskuma novērtējums 

Gaisa kvalitātes izmaiņas autoceļam piegulošajās teritorijās pēc pārbūves var prognozēt, izmantojot citu autoceļu pārbūves ietekmes uz vidi novērtējuma ietvaros veikto gaisa piesārņojuma matemātisko modelēšanu. 
Līdz šim ir sekmīgi pabeigti un publiski pieejami (www.lvceli.lv) ietekmes uz vidi novērtējumi visu Pierīgas valsts galveno autoceļu A1-A10 posmu pārbūvei uz četrām joslām, kuriem ir ievērojami lielāka satiksmes intensitāte (8 – 43 reizes) nekā šajā novērtējumā veiktā autoceļa P4 posma maksimālā nākotnes prognoze 2040. gadam.

Piemēram, visnoslogotākā no vērtētajiem autoceļa A2 posma Rīgas apvedceļš – Sēnīte (43 reizes lielāka intensitāte nekā P4) modelēšanas rezultātā secināts, ka paredzētā pārbūve gan normālos apstākļos, gan piesārņojuma izkliedei nelabvēlīgos apstākļos nevar pat lokāli radīt normatīvus pārsniedzošu gaisa piesārņojumu.
Tāpēc var secināt, ka arī pētāmajā posmā prognozētais gaisa piesārņojums nekādos apstākļos nepārsniegs spēkā esošos gaisa piesārņojuma normatīvus ne cilvēka veselībai, ne veģetācijai, tāpēc speciāli izmešu samazināšanas pasākumi nav jāparedz.
5.9. Trokšņa līmeņa un vibrācijas izmaiņu ietekmju novērtējums 

Atšķirībā no gaisa piesārņojuma, trokšņa traucējums gar valsts galvenajiem autoceļiem mēdz būt lokāla problēma vietās, kur dzīvojamā apbūve pietuvojas ceļam. Tomēr šajā novērtējumā trokšņa situācija visā pārbūvējamā posma garumā nav detalizēti prognozēta, jo šajā posmā apdzīvotās vietas tiešā ceļa tuvumā nav. 

Tāpēc, līdzīgi kā gaisa piesārņojumam, trokšņa līmeņa ietekme nav starp apsvērumiem, kuru dēļ tiek izskatīta vajadzība īstenot šo projektu, un arī tā ir tieši atkarīga tikai no satiksmes intensitātes.
Spēkā esošie normatīvie akti regulē tikai vibrācijas radīto risku darba vidē (13.04.2004. MK noteikumi Nr. 284 „Darba aizsardzības prasības nodarbināto aizsardzībai pret vibrācijas radīto risku darba vidē”) un tie būvniecības gaitā tiks ievēroti. 

Ceļa būvniecības laikā varētu rasties vibrācijas izraisīta ietekme uz blakus ēkām un būvēm, bet tā kā šādi riski nepastāv, jo šajā posmā apdzīvotās vietas tiešā ceļa tuvumā nav, tad vibrācijas ietekme nav detalizēti prognozēta. 
5.10. Paredzētās darbības iespējamā ietekme uz teritorijas apkārtnes hidroloģisko režīmu un drenāžas apstākļiem

Šīs ietekmes novērtējums balstās uz 9. pielikumā esošā Dr.geol. J.Lapinska “Atzinuma par autoceļa P4 Rīga-Ērgļi posma no km 35,7 līdz 45,0 (Vāverkrogs-Jugla) pārbūves ietekmi uz mūsdienu ģeoloģiskajiem procesiem un hidroģeoloģiskajiem apstākļiem, Eiropas nozīmes aizsargājamo dabas teritorijā Natura 2000,” kurš ir sagatavots četrām alternatīvām ar citādu numerāciju, nekā patlaban: tajā vissaudzīgākais (ar vismazākajām atkāpēm no līdzšinējās trases) ir 4. variants, bet pašreizējais 1. variants ir vēl saudzīgāks.
Pārbūvējamais autoceļa posms no inženierģeoloģiskā viedokļa ir izvietots samērā labvēlīgos apstākļos, un tāpēc dabas un vides aizsardzības jautājumu risināšana tieši attiecībā uz drenāžas, hidroloģisko un hidroģeoloģisko apstākļu iespējamajām izmaiņām nevar radīt vērā ņemamas grūtības. Neskatoties uz to, ka autoceļa pārbūve 1. variantā ir paredzēta esošās ceļa zemes nodalījuma joslas robežās, bet paredzētās ceļa virsas augstuma izmaiņas pret esošo nepārsniedz 2 m, ietekme uz vidi tomēr ir iespējama gan trases pārbūves, gan tās vēlākās ekspluatācijas gaitā. Tomēr osu vaļņa korē pastāv samērā specifiski drenāžas apstākļi, ko galvenokārt raksturo: zems gruntsūdens līmenis; īslaicīgi un neizteikti sezonālie līmeņa maksimumi; raksturīgs gruntsūdens līmeņa kritums virzienā uz vaļņa nogāžu lejasdaļu; ļoti strauja nokrišņu un sniega kušanas ūdeņu infiltrācija. Pateicoties šādiem drenāžas apstākļiem ar paredzēto darbību saistīto ierakumu un uzbērumu veidošana nevar radīt tādas vērā ņemamas izmaiņas, kas varētu nelabvēlīgi ietekmēt skartās NATURA 2000 teritorijas ekoloģisko kvalitāti.

Hidroloģisko režīmu pašreizējais autoceļš būtiski neietekmē, nav konstatēti augsnes noskalojumi. Pašreizējais ceļa platums nav šķērslis izplatīties augu sugām, arī cita veida būtiska ietekme uz augu sugām un biotopiem nav konstatēta

Plānotā darbība nav tieši saistīta ar ūdens resursu izmantošanu, lieguma teritorijā netiek skarts neviens virszemes ūdens objekts, tāpēc var apgalvot, ka ietekme uz virszemes noteces intensitāti un/vai virzienu būs nebūtiska. Hidroloģiskais režīms osu vaļņa piekājē esošajās pārmitrajās teritorijās nemainīsies un jaunu pārpurvotu teritoriju veidošanās nav sagaidāma. Dabiski sausie meži gar trasi osu vaļņa korē un nogāžu augšdaļā tādi paliks ari pēc pārbūves, neskatoties uz ceļa trases novietojuma plānā un garenprofila izmaiņām.

Kā cita iespējamo ietekmju pozīcija, minama grunts virskārtas piesārņošana ar būvtehnikas tehniskajiem šķidrumiem (gk. naftas produktiem), izplūdes gāzu sastāvā esošiem ķīmiskiem elementiem un to savienojumiem, kā arī piegružošana ar sadzīves atkritumiem un būvgružiem. Autoceļa pārbūves laikā nelabvēlīgu ietekmi uz pazemes ūdeņu kvalitāti var atstāt neatbilstoša būvtehnikas izmantošana un avārijas. Tomēr minētie piesārņojuma un citu nelabvēlīgo ietekmju rašanās riski uzskatāmi par nebūtiskiem gan pēc apjoma, gan varbūtības.

Ierīkojot uzbērumus un ierakumus ceļa pārbūves darbu gaitā, kā arī vēlākā teritorijas labiekārtošanā, ir nepieciešama pārveidoto nogāžu slīpuma izveidošana atbilstoši to ģeoloģiskajai uzbūvei un to veidojošo iežu litoloģiskajiem parametriem. Nav pieļaujama nenostiprinātu mākslīgu nogāžu veidošana slīpumā, kas pārsniedz osu vaļņa dabiskajām nogāzēm raksturīgo. Situācijās, kur esošās ceļa zemes nodalījuma joslas ierobežotā platuma dēļ nav iespējama atbilstoša ierakumu vai uzbērumu nogāžu izlīdzināšana, jāparedz atbilstoša to nostiprināšana ar piemērotiem armējošiem materiāliem tā novēršot nobrukumu veidošanos, augsnes erozijas risku un citus ar nogāžu procesu attīstību saistītus riskus. Izvēloties nogāzes nostiprināšanas risinājumus priekšrojka dodama vietējai ainavai raksturīgiem materiāliem (ar oļiem pildīti gabioni), vai citiem vizuāli neuzkrītošiem paņēmieniem (nogāzē iestrādāts „ģeorežģis” uc.).

Par vēlamāko no ietekmes uz drenāžas apstākļiem un ģeoloģisko procesu aktivizācijas iespējamības viedokļa ir uzskatāms trases risinājuma 1. variants ar salīdzinoši mazām garenprofila un plāna izmaiņām, kurš neradīs būtiskas paliekošas nelabvēlīgas ietekmes, jo dabas apstākļu kopums (gruntsūdens režīms, augšņu veidošanās, augu un dzīvnieku sugu sastāvs uc.) esošajā joslā ir bijis traucēts jau vairākus desmitus gadu un daļēji stabilizējies. 

5.11. Esošā ceļa vietas turpmākā izmantošana pēc jaunā ceļa posma izveides; iespējamā ietekme uz ainavas estētisko kvalitāti 

Esošā ceļa rekultivējami posmi ir tikai 2. variantā, kurā ir lokālas būtiskas atkāpes no esošās trases. Plānots, ka tiks veikta īpašumu daļas maiņa: a/c P4 izbūvei nepieciešamās īpašnieka zemes platības vietā līdzšinējais zemes īpašnieks iegūst savā īpašumā rekultivēto vecā ceļa platību.

Pārbūvētais ceļš 1. variantā neradīs izmaiņas ainavas estētiskajā kvalitātē, jo trase virzīta pa esošo ceļa zemes nodalījuma joslu praktiski bez atkāpēm no līdzšinējās. Varētu tikt prognozētas pat lokālas pozitīvas izmaiņas ainavas kvalitātei: koki ceļa malās nebūs klāti ar grants putekļiem un tiks likvidēti krūmi tiešā ceļa tuvumā, tādējādi paverot skatu uz apkārtējo dabas lieguma teritoriju.
5.12. Paredzētās darbības iespējamo limitējošo faktoru analīze

Sakarā ar pārbūvējamā autoceļa P4 posma novietojumu osu grēdas korē, inženierģeoloģiskie apstākļi visā tā garumā ir ļoti līdzīgi. Fluvioglaciālo rupjgraudaino nogulumu nestspēja ir uzskatāma par pietiekoši drošu un piemērotu. Ģeotehnisko situāciju labvēlīgi ietekmē arī zemais gruntsūdens līmenis, kas tikai vietām ir paaugstinās virs 5,0 m dziļuma. Atbilstoši Latvijas būvnormatīvam LBN 005 – 99 „Inženierizpētes noteikumi būvniecībā”, apstākļi apskatāmajā teritorijā pārsvarā attiecināmi pie celtniecībai labvēlīgiem (skat. 5.7. tabulu). Teritorija (osu valnis) atbilst VI stabilitātes kategorijai (ļoti stabila) attiecībā uz karsta procesu izplatību. Pretēji tam, zemajās teritorijās ap osu valni pastāv virszemes karsta veidošanās risks (Latvijas teritorijas inženierģeoloģisko apstākļu karte. M 1:500 000 L.Tracevska, V.Venska).
Tuvākā potenciālo endogeno (seismisko) procesu izpausmes vieta atrodas aptuveni 5 km attālumā uz austrumiem no tālākā pārbūvējamā posma austrumu punkta (aptuveni līnijā Lielvārde – Sigulda), tomēr minēto procesu iespējamā intensitāte vērtējama kā ļoti zema un noteikti nav uzskatāma par riska faktoru paredzētajai darbībai.

Mūsdienu ģeoloģisko procesu vispārējā aktivitāte pētītajā teritorijā ir vērtējama kā samērā zema. Tādi procesi kā upju ģeoloģiskā darbība (fluviālā litomorfoģenēze), noslīdeņi un nogruvumi (nogāžu procesi), deflācija un kāpu jaunveidošanās (eolie procesi), ar pazemes ūdeņu ģeoloģisko darbību saitīti procesi (karsts un sufozija), kā arī gravu veidošanās nav attīstīti tādā apmērā, lai ietekmētu objektu. To nosaka lielu upju un ezeru trūkums, kā arī virsējo iežu slāņu īpašības. Tomēr pateicoties osu vaļņa izteiktajam reljefam un tā nogāžu slīpumam, īpaši nelabvēlīgos apstākļos var sākties gravu jaunveidošanās. Par īpaši nelavbvēlīgiem apstākļiem šajā kontekstā ir uzskatāma osa nogāzes sedzošās veģetācijas pilnīga vai daļēja iznīcināšana, lietus ūdens savākšanas un novadīšanas sistēmu neatbilstoša ierīkošana (lielu ūdens masu koncentrācija vienuviet), kā arī esošo osa nogāžu pārveidošana (pastāvināšana).

5.7. tabula. Teritorijas ģeoloģiskās sarežģītības pakāpe.

	Dabas apstākļu grupa
	Sarežģītības pakāpe

	Ģeomorfoloģiskie apstākļi
	I vai II (vienkārši vai vidēji sarežģīti)

	Ģeoloģiskā uzbūve
	I (vienkārši)

	Hidroģeoloģiskie apstākļi
	I

	Būvniecībai nelabvēlīgi ģeoloģiskie procesi
	I

	Specifiskas gruntis
	I


Ceļa posmam tuvākā vieta, kur mūsdienās litomorfoģenēze norisinās ar vērā ņemamu intensitāti ir 200 līdz 500 m uz dienvidiem esošā Mazās Juglas upes ieleja. Tomēr, ņemot vērā lielo attālumu un upes gultnē notiekošo procesu zemo intensitāti, jebkāda ietekme vai saistītie riski ir pilnīgi izslēgti.

Īpaši aizsargājamo sugu un biotopu klātbūtne pārbūvējamā autoceļa P4 Lielo Kangaru posmā 1. variantā nav limitējoša, jo trase tiks virzīta pa esošo ceļa zemes nodalījuma joslu. Sakarā ar šādas alternatīvas esamību 2. varianta nelabvēlīgā ietekme uz sugām un biotopiem Natura 2000 teritorijā bez iespējamiem kompensācijas pasākumiem ir izslēdzošs faktors.
5.13. Plānotie pasākumi, lai nepieļautu iespējamo vides piesārņojumu būvdarbu laikā

Saskaņā ar Vispārīgiem būvnoteikumiem, tiks ievēroti vides aizsardzības nosacījumi. Būvdarbi tiks organizēti un veikti tā, lai kaitējums videi būtu iespējami mazāks, ievērojot tiesību aktos noteiktos ierobežojumus un prasības.

Vispārējās prasības par piesārņojuma samazināšanu vidē nosaka likums “Par vides aizsardzību” un likums “Par piesārņojumu”. Lai samazinātu vai novērstu vides piesārņojumu būvdarbu laikā darbu veikšanas projektā jāpievērš uzmanība sekojošiem aspektiem:

1. tehnikai un instrumentiem;

2. naftas produktu uzglabāšanai un transportēšanai; 

3. naftas produktu absorbējošo materiālu lietošanai;

4. atkritumu apsaimniekošanai.

Tehnikai un instrumentiem jābūt bez eļļas, degvielas un tehnisko šķidrumu noplūdēm un ja tiek konstatētas noplūdes, tad darbi nekavējoties jāpārtrauc un jāveic remonts. Izmantojamās tehnikas un instrumentu uzpildes un ekspluatācijas laikā jānovērš vai līdz minimumam jāsamazina augsnes un ūdeņu piesārņojums ar naftas produktiem vai tehniskajiem šķidrumiem. Nav pieļaujama augsnes un ūdeņu piesārņošana ar sadzīves vai bīstamajiem (naftas produktus saturoši atkritumi, hidraulikas caurules, eļļas filtri, tehnisko šķidrumu un smērvielu iepakojuma tara u.c.) atkritumiem. Sadzīves atkritumus, kas rodas darbu izpildes laikā, jāglabā atkritumu maisos, un pēc darbu izpildes jānogādā tiem paredzētā vietā. Bīstamie atkritumi jāglabā atkritumu maisos un pēc darbu izpildes jānogādā bīstamo atkritumu savākšanas vietās. Izlietotie naftas produktus absorbējošie materiāli jāglabā atkritumu maisos un pēc darbu izpildes jānodod atpakaļ pārdevējam, pamatojoties uz pirkuma līguma nosacījumiem, vai jānodod bīstamo atkritumu savākšanas vietās. Nav pieļaujama nekāda veida atkritumu atstāšana darbu izpildes vietā.
Būvdarbu veikšanas procesā netiks pieļauta būvprojektā neparedzētu stādījumu ierīkošana, kā arī saglabājamo koku bojāšana. 

Ceļa pārbūvē tiks izmantoti droši un normatīviem atbilstoši materiāli.

Būvdarbi tiks organizēti saskaņā ar MK noteikumu „Noteikumi par darba vietu aprīkošanu uz ceļiem”.

5.14. Paredzētās darbības īstenošanai nepieciešamā papildu platība; pārbūves darbu secība, laiks un ilgums

Tehniskais stāvlaukums, vai citi papildus laukumi, autoceļa būvniecības vajadzībām, dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijā netiks iekārtots.

Realizējot dabai saudzīgāko trases risinājuma 1. variantu, ceļa izbūvei papildus platības dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijā nebūs nepieciešamas.

Realizējot trases risinājuma 2. variantu, ceļa izbūvei papildus būtu nepieciešami 4,25 ha zemes jeb 0,22 % kopējās dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijas.

Lai mazinātu paredzētās darbības negatīvo ietekmi tiks ņemti vērā nosacījumi, kas nepieciešami, lai nodrošinātu īpaši aizsargājamo augu, bezmugurkaulnieku un sugu saglabāšanu. Plānotie būvdarbi tiks organizēti tā, lai neradītu traucējumus īpaši aizsargājamo putnu sugu ligzdošanai, jo īpaši tām, kuru atradnes konstatētas tiešā autoceļa tuvumā.
6. Informācija par paredzētās darbības ietekmējamām īpaši aizsargājamām sugām un biotopiem 
6.1. Ietekme uz biotopiem
Projekta realizācijas rezultātā īstenojot autoceļa P4 (Rīga – Ērgļi) posma 33,821–42,935 km 1. pārbūves variantu, gandrīz visa dabas lieguma šķērsojuma posmā autoceļa P4 pārbūve ir iespējama esošās ceļa zemes nodalījuma joslas robežās, veicot tikai nelielus plāna līkņu novietojuma precizējumus un padarot garenprofila līniju “plūdenāku”, tādejādi uzlabojot ceļa trases pārredzamību. Realizējot optimālāko trases risinājuma variantu (1. variantu), ceļa izbūvei būs papildus nepieciešami 0,16 ha zemes jeb 0,008 % kopējās dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijas. Tomēr reāli dabā mežs aug līdz pašai ceļa klātnei, arī ceļa zemes nodalījuma joslas robežās, tāpēc izcērtamā meža platība būs lielāka – līdz ~1 ha jeb 0,05 % kopējās dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijas. Izcērtamo bīstamo koku skaits ir 495, no kuriem 332 utilizējami no biotopa, savukārt 163 pēc nozāģēšanas saglabājami kā ekoloģiskās kritalas biotopā (skat. 8. pielikumu).
Teritorijai ir nozīme biotopa 1,14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām saglabāšanai Latvijā, jo dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijā ir lielākais osa valnis Latvijā. Biotops Latvijā sastopams ļoti reti – tikai Latvijas centrālajā un austrumu daļā. No augu sugu izplatības viedokļa, „Lielie Kangari” veido vienotu biotopu kompleksu ar īpaši aizsargājamām teritorijām DL „Mazie Kangari” un DP „Ogres Zilie kalni”. Kā norādīts Noteikšanas rokasgrāmatā (Auniņš, 2010): „Veģetācijas atjaunošana biotopā iespējama, kamēr saglabājas osveida reljefa forma. Apdraudošs faktors ir ceļu pārbūve, palielinot ceļa joslas platumu, jo raksturīgi, ka vērtīgu augu sugu populācijas nereti sastopamas tieši ceļmalās” (251.lpp.). Tas nozīmē, ka pēc esošās ceļa trases slēgšanas, ilgā laika periodā teorētiski ir iespējama biotopa atjaunošanās.

Pēc pieejamajiem datiem, izmantojot dabas aizsardzības plānā iekļauto kartogrāfisko materiālu, salīdzinājumā ar ceļa pārbūvei paredzamo joslu, dabas aizsardzības plānā minētie biotopi tiktu skarti sugu un biotopu ekspertes I.Rērihas atzinumā (skat. 9. pielikumu) aprēķinātajās platībās un proporcijās attiecībā pret biotopu izplatību dabas liegumā „Lielie Kangari”, 2012. gadā vērtēto variantu īstenošanas gadījumā.

Šobrīd vērtējamo variantu ietekmes uz vidi novērtējumā ir izpildīts biotopu ekspertes norādījums: “Salīdzinot ar situāciju dabā, tabulā atspoguļotajos datos redzamas būtiskas neatbilstības, kuras var novērst tikai, sagatavojot precīzu topogrāfisko karti, uz kuras atlikt biotopu robežas un ar ceļa pārbūvi saistītās darbības (koku izciršana, pārmaiņas zemsedzē vai reljefā – grunts šķūrēšana vai uzbēršana u.c.), kas ļautu precīzi aprēķināt zaudēto biotopa platību.” Šādas precīzas kartes šobrīd ir sagatavotas (skat. 2.-8. pielikumu) un aprēķini pēc reālajiem mērījumiem dabā veikti (skat. 5.5. un 5.6. tab.), un variantu ietekmju uz aizsargājamo biotopu platībām kopsavilkums ir dots 6.1. tabulā.
6.1. tabula. Pārbūvētā autoceļa skartās biotopu platības un proporcija pret kopējo platību dabas liegumā „Lielie Kangari” pa variantiem
	9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām*
	Kopējā platība DL
	Mehāniskas ietekmes zonā (ha)
	Mehāniskas ietekmes zonas % no biotopa platības DL 

	1. variants
	149,3
	0,01**
	0,007

	2. variants
	149,3
	3,34
	2,238


*Atbilstoši jaunajai klasifikācijai šis skaitlis ietver arī biotopus 9010 un 9180 no Dabas aizsardzības plāna.

**Tikai jau esošajā ceļa nodalījuma joslā.

6.2. Ietekme uz augu sugām
Smiltāja esparsete Onobrychis arenaria Latvijā sastopama reti un nevienmērīgi. Suga iekļauta LR MK 2000. gada 14. novembra noteikumos Nr.396 (“Noteikumi par īpaši aizsargājamo sugu un ierobežoti izmantojamo īpaši aizsargājamo sugu sarakstu”), LR MK 2012.g. 18. decembra noteikumos Nr. 940 „Noteikumi par mikroliegumu izveidošanas un apsaimniekošanas kārtību, to aizsardzību, kā arī mikroliegumu un to buferzonu noteikšanu” un Latvijas Sarkanās grāmatas 3. kategorijā. Suga konstatēta dabas liegumos „Lielie Kangari”, „Mazie Kangari”, „Grebļukalns”, dabas parkā „Numernes valnis” un Ķemeru nacionālajā parkā. Sugas atradnes dabiskos biotopos lielākoties saistītas ar osu formācijām, jo šeit ir piemērota augsne (smilts vai grants uz karbonātiskiem cilmiežiem), nogāzes ar piemērotu ekspozīciju attiecībā uz sugai nepieciešamajiem apgaismojuma un siltuma apstākļiem, kā arī erozijas rezultātā veidojušies laukumi ar daļēji saslēgtu veģetāciju vai bez veģetācijas. Tāpēc sugai piemērotākās augtenes ir skraji priežu sausieņu meži, to lauces un biotopu kontakjoslas Es un Latvijas nozīmes īpaši aizsargājama biotopa – 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām – ietvaros. Kopumā pēc LU Bioloģijas institūta herbārija un datu bāzes datiem suga reģistrēta 28 ģeobotāniskajos kvadrātos, no tiem 13 kvadrātos augs aug ceļmalās vai citās ruderālās vietās (Fatare I., 1992.; Latvijas Sarkanā grāmata, 2003.). Sugas atradnes cilvēka darbības pārveidotos biotopos parasti ir īslaicīgas, jo tās ietekmē dažādas izmaiņas vidē – sākot no mehāniskas ietekmes, iznīcinot konkrēto eksemplāru, līdz sugu savstarpējās konkurences izmaiņām (pēc ceļa būves, grāvju rakšanas u.c. saimnieciskām darbībām veidojas no apauguma brīvi augsnes laukumi, kuros var iesēties sugas ar pazeminātu konkurences spēju, tai skaitā smiltāja esparsete, atradnes saglabājas, kamēr teritorijā ir daļēji saslēgta veģetācija, bet bieži iznīkst, ja augu sega kļūst blīva). Tāpēc ceļmalas, dzelzceļi u.c. visbiežāk kalpo kā sugas izplatīšanās koridori, bet nav uzskatāmi par noturīgām un nozīmīgām sugas atradnēm. 

Smiltāja esparsetes atradne P4 trases esošajā un projektētajā nodalījuma joslas zonā dabas liegumā „Lielie Kangari” ir pieskaitāma ruderālo atradņu kopai. Ja tā tiks iznīcināta, nebūs būtiska ietekme uz citām sugas atradnēm lieguma teritorijā. Šo sekundāro, cilvēka darbības rezultātā agrāk radīto, atradņu iznīcināšanas gadījumā netiks radīts būtisks zaudējums sugas izplatībai Latvijā kopumā. Zināma loma atradņu saglabāšanai ceļa nodalījuma zonā ir tieši dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorijā, jo no šādām atradnēm ir iespējama sugas tālāka izplatība dabiskos biotopos. Lai nodrošinātu iespēju, ka suga atkal atjaunosies ceļmalā pēc ceļa pārbūves darbu nobeiguma, jāsaglabā sugas sēklu banka atradnē un tās apkārtnē. Tāpēc ceļa P4 nodalījuma joslā atradņu apkārtnē un ~20m uz katru pusi no atradnes, ieteicami sekojoši pasākumi, kas veicina sugas atjaunošanos teritorijā:

1) iezīmēt smiltāja esparsetes eksemplārus vai visu atradni zināmajās atradnēs dabā (mietiņi vai citi marķieri); ja suga šobrīd nav atrodama, iezīmēt uzrādītās atradnes vietu, to paplašinot par 20m uz katru pusi;

2) iezīmētajās atradnēs iespēju robežās izvairīties no grunts norakšanas ceļmalas un mežmalas zonā; ja tā tomēr nepieciešama – ieteicams norakto materiālu izvietot mežmalā atradnes tuvumā;

3) ceļa nogāžu un apmaļu stiprināšanai neizmantot ievestu augsni, tai vietā lietot granti no tuvākajām grants atradnēm;

4) neapsēt ceļa apmales un nogāzes ar zālāja sēklām; ja nepieciešama preterozijas aizsardzība, izmantot sieta pinumu "gabioni", kas ļautu uzdīgt sēklām, kas saglabājušās augsnē. 
Sugas – gludā nekera Neckera complanata, parastais plaušķērpis Lobaria pulmonaria, doblapu leženeja Lejeunea cavifolia ir tipiski vecu, dabisku platlapu koku, jauktu koku, kā arī apšu mežu epifītās indikatorsugas un specifiskās sugas (meži atbilsts dabisku meža biotopu kritērijiem). Latvijas mērogā šīm sugām ir samērā plaša izplatība, bet tās liecina par biotopa ilglaicību, jo parasti neaug uz mazu dimensiju kokiem. Tās indicē biotopa kontinuitāti. Konkrētajām atradnēm ir būtiska loma, veidojot sugu pārvietošanās koridorus. Aktuālo atradņu skaitu sūnu un ķērpju sugām Latvijas mērogā noteikt ir grūti, jo pieejamajā informācija ir ierobežota, nav iekļautas visas reģistrētās ziņas, tāpēc adekvāti aprēķināt aizsardzības pakāpi nav iespējams. Pēc pieejamajiem datiem, visas minētās sugas sastopamas vismaz 30 atradnēs Latvijā. Minētās sugas aug galvenokārt uz lapu kokiem, kādi ir sastopami dabas aizsardzības plānā minētajā biotopā 1.9., 9180* Nogāžu un gravu meži – aizsargājamās sugas konstatētas tiešā ceļa trases tuvumā, tāpēc paredzama negatīva ietekme uz sugu populāciju, vai minētās sugas iznīcinās pilnībā, atkarībā no tā:

1) cik no populācijas tiks iznīcināts mehāniski (iespējams procentuāli liela daļa, jo šī nosacītā biotopa josla ir ļoti šaura, bet to nav iespējams pašreiz precizēt bez atbilstoša kartogrāfiskā materiāla);

2) cik lielā platībā tiks mainīti ekoloģiskie apstākļi (apgaismojums, mitruma režīms – ja arī saglabās daļu no dabas plānā iezīmētās biotopa joslas, nav teikts, ka suga tur ir sastopama un, vai atlikušajā daļā ir saglabājušies atbilstoši ekoloģiskie apstākļi);

3) cik liela biotopa platības daļa saglabāsies ar sugām nepieciešamo substrātu – augoši koki (sugas ilgstoši nesaglabāsies uz kritalām, pat, ja tās pārvietos atlikušā biotopa daļā, tās neaugs uz priedēm, augsnes, akmeņiem u.c. neatbilstošiem substrātiem, neskatoties uz to, ka tie atrastos tajā pašā biotopā).

Minēto aizsargājamo augu sugu saglabāšanās pakāpe ir atkarīga no to dzīvotņu mehāniski iznīcinātās platības un teritorijas, kurā tās joprojām varētu pastāvēt, vai ieviesties no jauna. Labākās izredzes neizzust autoceļa ietekmes zonā ir sugai – smiltāja esparsete Onobrychis arenaria, jo tā varētu ieviesties ceļa nodalījuma joslā ar samazinātu citu sugu konkurenci (grants uzbērumi, ceļmalas atbrīvošana no kokiem). Turklāt suga lieguma teritorijā ir sastopama arī no ceļa trases attālākās vietās. Epifītajām sūnu un ķērpju sugām prognozējama saglabāšanās vienīgi esošajā biotopa daļā, ja pēc ceļa pārbūves tur netiks būtiski izmainīti ekoloģiskie apstākļi sugām piemērotās augtenēs. Šo sugu izplatība DL „Lielie Kangari” teritorijā ir saistīta vienīgi ar dabas aizsardzības plānā atzīmēto biotopu 1.9., 9180* Nogāžu un gravu meži, kas vairāk vai mazāk piekļaujas esošajam autoceļam.
6.3. Ietekme uz bezmugurkaulniekiem
Dabas liegumā „Lielie Kangari” konstatētās gliemežu sugas (sugu uzskaitījumu skat. 3.2.3. nodaļā) ir izplatītas piemērotos biotopos visā Latvijā, samērā bieži. Konstatētie gliemeži dabas lieguma teritorijā ir izplatīti abās osa nogāzēs visā pārbūvējamā ceļa posma ceļa garumā, galvenokārt osa augšdaļā, jo pie osa pamatnes dominē skujkoki, kas veido gliemežiem nepiemērotu biotopu. Arī dabas lieguma austrumu daļā, kur vairs nav ceļa, ir bagātas šo gliemežu populācijas. Aprēķinātais gliemežu populācijas zudums ceļa būvniecības gaitā dots 4.2. tabulā.
Turpmākajā ceļa ekspluatācijas gaitā papildu kaitējums gliemežiem salīdzinājumā ar esošo situāciju nav paredzams. Pašreizējais populācijas stāvoklis liecina, ka gliemeži ir labi sadzīvojuši ar to. Ceļš, it īpaši asfaltēts, kā līdz šim paliks barjera starp abām populācijas daļām. Minētās gliemežu sugas parasti uzturas uz vertikāliem elementiem un tiem nepiemīt paradums daudz pārvietoties pa horizontālām virsmām, tātad arī ceļu. Ja samazināsies putekļu plūsma uz ceļmalu, tad nākotnē varētu mainīties vides pH (paskābināties), kas negatīvi ietekmētu gliemežus. Tāda pati ietekme varētu būt arī ceļa apstrādei ar sāli, kas ziemā ir raksturīga asfaltētam ceļam atšķirībā no pašreizējā grants seguma. Šādas ietekmes nav novēršamas, bet ir prognozējams, ka arī tām gliemežu populācijas pielāgosies.
Sagaidāmo gliemežu indivīdu zudumu (skat. 6.2. tabulu) aprēķina no biotopu platības zuduma un gliemežu vidējā blīvuma biotopos (skat. 4.1. tabulu un 9. pielikumu).
6.2. tabula. Gliemežu populācijas zudums ceļa būvniecības gaitā
	Gliemežu skaits
	Gliemežu suga

	
	Ena obscura
	Macrogastra ventricosa
	Macrogastra plicatula

	
	Mazais torņgliemezis
	Vēderainais vārspiņgliemezis
	Krokainais vārpstiņgliemezis

	Vidējais kvadrātmetrā
	2,22
	0,30
	0,04

	Zaudētais 1.variantā
	240
	33
	4,4

	Zaudētais 2.variantā
	74 192
	10 026
	1337


Kā redzams, bojā gājušo gliemežu proporcionāli iznīcināmo biotopu teritorijām ir 310 reižu vairāk 2. alternatīvā, nekā 1. alternatīvā. Savukārt 1. alternatīvā zaudējamo indivīdu skaits ir pilnīgi nenozīmīgs populācijas izdzīvošanai.
6.4. Ietekme uz putniem
Apodziņa dzīvotnes tuvumā (skat. 4.6. att.) autoceļu plānots paplašināt tikai ziemeļu virzienā, nozāģējot septiņus kokus, tātad plānotie darbi to neskars. Trīspirkstu dzeņa abu dzīvotņu tuvumā nav paredzēta klātnes paplašināšana vai līknes iztaisnošana, tātad fiziska to iznīcināšana nav sagaidāma. Bikšainā apoga dzīvotnes tuvumā ir paredzēta ceļa klātnes paplašināšana ziemeļu virzienā, nozāģējot ~10 kokus. Tā kā vidējais izcērtamās meža joslas platums šajā vietā būs tikai viens metrs, nav paredzama fiziska dzīvotnes iznīcināšana.

Būtiskāks traucējums aizsargājamu putnu sugu ligzdošanai sagaidāms tieši būvniecības un tās ietvaros paredzētās koku ciršanas laikā. Kaut arī iespējamā ietekme ir samērā īslaicīga, tomēr, ņemot vērā daudzu aizsargājamo putnu sugu lielo jutību pret traucējumiem ligzdošanas laikā (Ķerus 2013), tā uzskatāma par būtiski negatīvu, ja vien netiek ievērota prasība pārbūves ietvaros neveikt koku ciršanu laika periodā no 1. aprīļa līdz 30. septembrim, kas ir pietiekams, lai visas potenciāli skartās putnu sugas izcērtamajā meža joslā varētu netraucēti uzsākt ligzdošanu tajā un paspētu izvest mazuļus.
7. Paredzētās darbības iespējamo tehnoloģisko risinājumu ietekmju novērtējums uz Natura 2000 teritoriju – dabas liegumu "Lielie Kangari", tā ekoloģiskajām funkcijām, integritāti, un izveidošanas un aizsardzības mērķiem 

Tajos trases posmos, kur trases plāna nodrošināšanai ir paredzēta esošo līkumu pārveidošana būtiski palielinot to rādiusu, kā arī atbilstoša garenprofila nodrošināšanai paredzētā osu grēdas reljefa pārveidošana (jaunu uzbērumu un ierakumu veidošana) arī sagaidāma nelabvēlīga ietekme uz vidi, kas galvenokārt realizēsies kā:

· gruntsūdens līmeņa, kvalitātes un apmaiņas režīma izmaiņas;

· ģeoloģisko risku līmeņa pieaugums;

· potenciāla pārpurvošanās procesu attīstība (atsevišķās pēc platības nelielās teritorijās).

Par citu būtisku nelabvēlīgu ietekmi uzskatāma arī Latvijas apstākļiem relatīvi retā, kā arī ainaviski, ģeoloģiski, ģeomorfoloģiski vērtīgā objekta pārveidošana traucējot tā raksturīgo reljefu ar nostabilizējušos bioloģisko dabas komponenti un augstu sugu daudzveidību.

Plānotā ceļa normālprofilam NP 9,5 ir raksturīgas vairākas būtiskas atšķirības no esošā autoceļa P4 šķērsprofila:

· kopējais brauktuves un ceļa nomaļu platums ir lielāks par esošās brauktuves platumu (brauktuves platums 6,5 m, nomaļu kopējais platums – 3,0 m);

· ceļam līdzenā reljefā paredzēti kontūrgrāvji ar relatīvo dziļumu 1,5 m pret ceļa ass līnijas augstumu, bet Lielo Kangaru teritorijā vietās, kur aiz ceļa nomales sākas nogāze, grāvji nav ne vajadzīgi, ne iespējami, savukārt posmos, kur ceļš atrodas vienpusējā ierakumā (kopumā 1,3 km no labās puses un 1,2 km no kreisās puses), gar ceļa malu plānotas betona teknes līdz pusmetra platumā;
· kontūrgrāvju nogāžu un uzbērumu/ierakumu nogāžu slīpums sastāda 1:1,5;

· brauktuves segumam tiks izmantots asfaltbetons;

· kopējais segas konstrukcijas biezums – līdz 0,95 m.

Ceļa pārbūves 1. varianta gadījumā nepieciešamie zemes darbi notiks esošās ceļu zemes nodalījuma joslas robežās. Sakarā ar garenprofila izlīdzināšanas nepieciešamību un lielāku paredzamā ceļa platumu ievērojamā pārbūvējamā ceļa posmā paredzēta grunts norakšana vai uzbēršana līdz 2 m³ apjomā uz metru ceļa.

Autoceļa P4 pārbūves 1. varianta realizācijas gadījumā paredzēto zemes darbu apjoms nevienā iecirknī nepārsniedz dažus procentus osu vaļņa apjoma attiecīgajā posmā. Paredzētais uzbērumu un ierakumu, kā arī ceļa kontūrgrāvju nogāžu slīpums (1:1,5), turklāt vajadzības gadījumos – ar atbalsta sienām –, ir uzskatāms par atbilstošu vietai raksturīgajiem dabas apstākļiem un nevar radīt nekādu nogāžu procesu vai gravu erozijas attīstības risku. Paliekoša negatīva ietekme uz osu valni kā ģeomorfoloģisku dabas objektu nav sagaidāma.

Vērtējot ietekmju būtiskumu ir nepieciešams nošķirt īslaicīgās ietekmes, kas radīsies autoceļa pārbūves laikā no ilglaicīgajām ietekmēm, kuras izpaudīsies vēlākā objekta ekspluatācijas laikā. 7.1. tabulā ir apkopoti abu autoceļa pārbūves plāna risinājumu variantu ietekmju būtiskuma vērtējumi.

Tabulā izmantotā ietekmju būtiskuma gradācija ir jāsaprot kā kvalitatīvs vērtējums, jo kvantitatīvas analīzes veikšana plašajai dažādo faktoru kopai nav iespējama. Atšķirīgu faktoru (ietekmju veidu) vērtējumi nav objektīvi savstarpēji salīdzināmi, tāpēc to mehāniskai summēšanai nav pamata. Jāņem vērā, ka līdz šim nav izstrādāta metodiskā bāze, kas ļautu klasificēt ietekmes uz vidi novērtējumā izmantotos kritērijus pēc to būtiskuma pakāpes.

Neskatoties uz to, ka sagaidāma atsevišķu vides aspektu uzlabošanās vai/un ļoti lokāla vides stāvokļa uzlabošanās (trokšņa līmeņa nebūtiska samazināšanās un ceļa seguma radītā gaisa piesārņojuma samazināšanās), ir iespējams apgalvot, ka plānotās darbības ietekme uz vidi ir vērtējama kā nenozīmīgi negatīva. Šāds novērtējums lielā mērā ir pašsaprotams, jo plānotās darbības primārais mērķis nav saistīts ar dabas vides kvalitātes uzlabošanu un/vai iepriekšēji radītu negatīvu ietekmju sanāciju.

Kopumā var secināt, ka būtiski mazāku nelabvēlīgu ietekmi radīs 1. pārbūves variants. Izmantojot atbilstošus inženiertehniskos paņēmienus ietekmes novēršanai un mazināšanai, paredzētās darbības 1. alternatīvas īstenošanas (būvdarbu) gaitā veidosies nebūtiskas pārejošas ietekmes, kuras tās īstenošanas rezultātā (autoceļa turpmākajā ekspluatācijā) kompensēsies un turpmāk vairs nekādā veidā neietekmēs dabas liegumu „Lielie Kangari” salīdzinājumā ar jau esošajām ietekmēm, jo antropogēnā ietekme uz dabas apstākļiem esošajā ceļa nodalījuma joslā pastāv jau vairākus gadu desmitus, bet sagaidāmās izmaiņas kopumā vērtējamas kā maznozīmīgas. 

7.1. tabula. Ietekmju būtiskuma kopsavilkums
 

	Ietekmju veids
	1. pārbūves variants
	2. pārbūves variants

	
	Būvdarbu radītās ietekmes un riski
	Paliekošās un ekspluatācijas radītās ietekmes
	Būvdarbu radītās ietekmes un riski
	Paliekošās un ekspluatācijas radītās ietekmes

	Izmaiņas virszemes ūdeņu hidroloģiskajā režīmā
	0
	0
	2
	2

	Drenāžas apstākļu izmaiņas, jaunu pārmitru teritoriju izveidošanās iespējamība
	0
	0
	2
	2

	Ietekmes uz pazemes ūdeņu kvalitāti iespējamība un apmēri
	1
	0
	2
	1

	Ar nogāžu pārveidošanu saistīto ģeoloģisko procesu iespējamība un apmēri
	1
	0
	2
	1

	Karsta procesu aktivizēšanās iespējamība un apmēri
	0
	0
	1
	1

	Mazās Juglas fluviālās litomorfoģenēzes aktivizēšanās iespējamība un apmēri 
	0
	0
	0
	0

	Ietekme uz dabas lieguma „Lielie Kangari” dabas vērtībām
	1
	0
	2
	1

	Kopā
	3
	0
	11
	8


Savukārt 2. pārbūves variants, kas radītu būtiskas ne vien pārejošās ietekmes būvdarbu gaitā, bet arī tā īstenošanas rezultātā dabas liegums „Lielie Kangari” paliks būtiski ietekmēts salīdzinājumā ar jau esošajām ietekmēm, atzīstams par neīstenojamu sakarā ar to, ka tas nav likuma “Par ietekmes uz vidi novērtējumu” 20.panta sestās daļas 1. punktā noteiktais “vienīgais risinājums sabiedrībai nozīmīgu interešu, arī sociālo vai ekonomisko interešu, apmierināšanai,” jo pastāv risinājums šīs intereses apmierināt ar 1. alternatīvu, tāpēc 2. alternatīvas izvēlei nav attaisnojuma.
8. Paredzētās darbības kumulatīvās ietekmes un to novērtējums 

Projekta realizācijas rezultātā plānota autoceļa P4 (Rīga – Ērgļi) posma 33,821–42,935 km pārbūve.
Tā kā antropogēnā ietekme uz īpaši aizsargājamiem biotopiem un sugām esošajā ceļa nodalījuma joslā pastāv jau vairākus gadu desmitus un biotopu samazināšanās vai sugu izzušana nav konstatēta, tad sagaidāmās izmaiņas īstenojamajā 1. alternatīvā kopumā vērtējamas kā nenozīmīgas un konstatēto īpaši aizsargājamo sugu atradņu atrašanās ceļa nodalījuma joslas zonā nebūtu uzskatāma par ilglaicīgu, jo autoceļa P4 ceļa nodalījuma zona šajā teritorijā ir atzīmēta kā ceļš, kas tiek arī attiecīgi ekspluatēts un apsaimniekots.

Paredzētās darbības rezultātā nav paredzama plānotās saimnieciskās darbības tieša vai pastarpināta ietekme uz dabas lieguma augu sugām un biotopiem; tā neradīs sugu atradņu un biotopu fragmentāciju, nav paredzama plānotās saimnieciskās darbības būtiska negatīva ietekme uz dabas lieguma ekoloģiskajām funkcijām, integritāti, aizsardzības un izmantošanas mērķiem.

Pie netiešajām ietekmēm būtu minamas ainavas izmaiņas, kā arī troksnis būvniecības periodā, kas radīsies autotransporta un citas tehnikas ekspluatācijas rezultātā. Paredzētās izmaiņas ainavā ilgtermiņā varētu uzskatīt par pozitīvām, jo koki ceļa malās nebūs klāti ar grants putekļiem un tiks likvidēti krūmi tiešā ceļa tuvumā, tādējādi tiks pavērts skats uz apkārtējo dabas lieguma teritoriju.

9. Iespējamo risku novērtējums 

Apkopojot novērtējuma rezultātus, paredzētās autoceļa P4 pārbūves ietekmes uz vidi būtiskums izvērtēts ņemot vērā dažādus kritērijus – ietekmes varbūtība, apjoms, ilgums biežums un atgriezeniskums (tiešā, netiešā, sekundārā ietekme), nozīmīgums un komplicētība (būtiskuma izvērtējums). Par nozīmīgākajiem iespējamajiem ar vides un dabas aizsardzību saistītajiem riskiem tika atzīti šie:

Hidroloģiskā un hidroģeoloģiskā režīma izmaiņas

Varbūtība: Būtiska vērā ņemama ietekme uz hidroloģisko un hidroģeoloģisko režīmu sagaidāma tikai trases pārbūves 2. varianta realizācijas gadījumā jo 1. varianta trases atstāšana esošajā vietā osu vaļņa korē ļauj izvairīties no gruntsūdens līmeņa, plūsmas virziena un atslodzes zonu izvietojuma izmaiņām arī tad, ja osa korē tiek veidoti ierakumi un uzbērumi līdz 2 m dziļumam/augstumam.

Apjoms: Autoceļa trases 1. varianta ietekme uz gruntsūdens līmeni osu vaļņa posmā nepārsniegs dažus desmitus cm un izmaiņas izpaudīsies dažu līdz dažu desmitu metru platā joslā ap ceļa būvi. Ietekme uz apstākļiem osu vaļņa piekājē esošajās pārmitrajās teritorijās nav sagaidāma.

Pretēji tam, autoceļa trases 2. variantu izbūve var vietām būtiski ietekmēt apstākļus skartajās pārmitrajās teritorijās. 

Ilgums, biežums un atgriezeniskums: Paredzamās ietekmes vērtējamas kā paliekošas un neatgriezeniskas.

Nozīmīgums un komplicētība: Nenozīmīgās hidroģeoloģisko apstākļu izmaiņas osu vaļņa korē neapdraudēs tam raksturīgo biotopu sastāvu, augu un dzīvnieku sugu eksistenci, ainavisko kvalitāti un teritorijas integritāti. Paredzamās darbības nemainīs Lielo Kangaru ezera vai Mazās Juglas un to pieteku hidroloģisko režīmu.

Mūsdienu ģeoloģisko procesu aktivizēšanās, ģeoloģiskie riski

Varbūtība: 1. trases pārbūves variantā karsta procesu, upju fluviālās litomorfoģenēzes, nogāžu pārveidošanās un pārpurvošanās procesu aktivizēšanās iespējamība un ar tiem saistīto dabas risku parādīšanās vērtējama zemu vai ļoti zemu. Nogāžu pārveidošanās (gravu erozija, nobrukumi, augsnes erozija) iespējama vien īpaši nelabvēlīgos hidrometeoroloģiskos apstākļos, gadījumā ja būvdarbu laikā tika būtiski traucēta osu vaļņa nogāzes sedzošā veģetācija un/vai tiks veidotas mākslīgas nogāzes kuru slīpums pārsniedz kritisko.

Citu ģeoloģisko procesu aktivizēšanās gan būvdarbu fāzē, gan vēlākā trases ekspluatācijā vērtējama kā neiespējama. 2. pārbūves varianta gadījumā pārpurvošanās procesu un nogāžu pārveidošanās procesu aizsākšanās vai reaktivizācija vērtējama kā iespējama. Nav izslēgta arī karsta procesu aktivizācija trases sākumposmā pateicoties saistītajām hidroģeoloģisko apstākļu izmaiņām.

Apjoms: realizējoties kādam no ģeoloģiskajiem riskiem, tā radītās ietekmes apjoms nav droši paredzams, tomēr sagaidāms, ka pat visnelabvēlīgākajā gadījumā skarto teritoriju kopplatība un procesu intensitāte nebūs tāda, kas varētu būtiski traucēt Natura 2000 dabas lieguma „Lielie Kangari” ekoloģisko kvalitāti un teritoriālo integritāti. Apjoms kādā var notikt karsta procesu attīstība nav paredzams.

Ilgums, biežums un atgriezeniskums: Realizējoties kādam/-iem no ģeoloģiskajiem riskiem, to radītā ietekme būs paliekoša un neatgriezeniska, tomēr jāņem vērā, ka turpmāk notiks situācijas stabilizācija un pārējo dabas vidi veidojošo komponentu pielāgošanās jaunajiem apstākļiem neradīs vērā ņemamus traucējumus teritorijas ekoloģiskajām funkcijām un integritātei.

Risks zaudēt biotopu 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām un biotopā sastopamās minētās retās un aizsargājamās augu sugas. 

Varbūtība: Neatgriezeniska biotopa 1.14., 9060 Skujkoku meži uz osveida reljefa formām zaudējums dabas liegumā un Latvijā kopumā 1. variantā uzskatāms par neesošu: zaudējuma maksimālais apmērs ir 108 m² biotopu platību tikai un vienīgi esošajā autoceļa nodalījuma joslā, kurā jebkurā gadījumā prioritāte ir ceļa kopšana satiksmes drošības vajadzībām arī bez pārbūves. 2. trases pārbūves varianta gadījumā dabas vērtību zaudējums salīdzinājumā ar 1. variantu vērtējams kā būtisks.
Biotopa pilnīga izzušana iespējama vien īpaši nelabvēlīgos ceļa būvniecības apstākļos, ja būvdarbu laikā tiktu būtiski mainīta osu vaļņa nogāzes sedzošā veģetācija.
Apjoms: Plānots, ka realizējot optimālo trases risinājuma variantu (1. variantu), ceļa izbūvei nebūs nepieciešama papildus daba lieguma „Lielie Kangari” teritorija ārpus esošās ceļa nodalījuma joslas.
Ilgums, biežums un atgriezeniskums: Realizējoties kādam/-iem no dabas vērtību zaudēšanas riskiem, to radītā ietekme nebūs paliekoša un neatgriezeniska, jo notiks situācijas stabilizācija un dabas vidi veidojošo komponentu pielāgošanās jaunajiem apstākļiem un netiks radīti vērā ņemami traucējumi teritorijas ekoloģiskajām funkcijām un integritātei.

10. Paredzētās darbības ieguvuma nozīmīguma izvērtējums

Autoceļa P4 pārbūvējamais posms izvietots Ropažu un Ogres novados. Tas ir reģionālā autoceļa Rīga – Ērgļi sastāvdaļa. Satiksmes intensitāte projektējamā posmā ir zema, ceļš nav populārs maršruts starppilsētu braucieniem, jo tam ir grants segums garos ceļa posmos, kas attiecīgi pazemina braukšanas komfortu un ātrumu. Neraugoties uz faktu, ka autoceļš P4 ir īsākais ceļš līdz Ērgļiem un arī līdz Madonai, tas pašlaik vēl netiek iekļauts šajos maršrutos tieši seguma veida un kvalitātes dēļ. 

Autoceļa P4 lielā posmā ir veikta un pašlaik tiek realizēta pārbūve, izveidojot ceļam jaunu segu ar asfaltbetona segumu, kas nākotnē radīs priekšnosacījumus būtiskam satiksmes intensitātes pieaugumam, izvēloties autoceļu P4 starppilsētu maršrutu Rīga – Ērgļi – Madona veikšanai.

Autoceļa P4 Rīga- Ērgļi nozīme ir pieaugusi sakarā ar dzelzceļa līnijas Rīga – Ērgļi slēgšanu. Posma tehnisko rādītāju uzlabošana ar asfaltbetona segas izbūvi ne tikai veicinās ceļam piegulošo apdzīvoto vietu un pārējās teritorijas attīstību, bet arī radīs iespēju ceļa lietotājam komfortabli un droši sasniegt Vidzemes centrālo augstieni, kā arī vienkāršos ceļa uzturēšanas darbus un uzlabos ceļu satiksmes drošību. Vidzemes centrālās augstienes reģionā var prognozēt arī tūrisma un sporta aktivitāšu cienītāju pieplūdumu, jo šie ceļa lietotāji agrākos gados izvairījās izmantot autoceļu P4 sliktā segums dēļ un šī iemesla sakarā nereti vispār atteicās no Vidzemes augstienes apmeklēšanas.

AS “Ceļuprojekts” izstrādātajā Tehniski ekonomiskajā pamatojumā valsts reģionālā autoceļa P4 Rīga – Ērgļi posma km 33,821 – 42,935 pārbūves izdevumu-ieguvumu ekonomiskā analīze veikta, salīdzinot situāciju BEZ projekta īstenošanas ar situāciju AR projekta īstenošanu (2 scenāriji), un secināts:
“Aprēķinu rezultāti norāda, ka autoceļa pārbūve aprēķina periodā (20 gadi) ir ekonomiski efektīva, jo ieguvumi no ietaupītā laika, auto kilometra izmaksu un ceļu satiksmes negadījumu izmaksu samazināšanās pārsniedz būvniecības un uzturēšanas izmaksas. Investīciju projekta neto pašreizējā vērtība 1. alternatīvas gadījumā NPV=5.482, 2. alternatīvas gadījumā – NPV=5.121, kas abos variantos ir pozitīva vērtība. Iekšējā ienesīguma norma abos alternatīvu gadījumos IRR>5.5%, tāpat arī ieguvumu un izmaksu koeficients abos alternatīvu gadījumos BCR>1.

Turklāt, secināts, ka investīciju projekts ar lēcienveida satiksmes intensitātes pieaugumu atmaksātos jau 10 gados pēc objekta nodošanas ekspluatācijā.

Aprēķini liecina, ka investīciju projekts atmaksājas, vērtējot monetārā izteiksmē.”

Valsts akciju sabiedrība „Latvijas valsts ceļi” 2014.gadā ir izstrādājusi "Valsts reģionālā autoceļa P4 Rīga – Ērgļi posma no km 35,7 – 45,0 ar grants segumu pārbūves uz asfalta segumu kā vienīgās alternatīvas pamatojumu", kurā pierādīts, ka diemžēl nekādi alternatīvi maršruti apkārt dabas liegumam “Lielie Kangari” nav uzskatāmi par faktisku alternatīvu autoceļam P4 (skat. 10.pielikumu), tāpēc P4 pārbūve videi maksimāli saudzīgā veidā (pamatojumā ir atsauce uz “4.variantu”, kas bija tolaik izskatītais variants ar vismazākajām atkāpēm no esošās nodalījuma joslas, bet pašreizējais 1. variants ir vēl nedaudz saudzīgāks) pēc būtības ir likuma “Par ietekmes uz vidi novērtējumu” 20.panta sestās daļas 1. punktā noteiktais “vienīgais risinājums sabiedrībai nozīmīgu interešu, arī sociālo vai ekonomisko interešu, apmierināšanai.”
11. Pasākumi paredzētās darbības negatīvās ietekmes mazināšanai 

Pasākumi paredzētās darbības negatīvās ietekmes samazināšanai – tehnoloģiskie un citi risinājumi, lai novērstu vai mazinātu paredzētās darbības nelabvēlīgo ietekmi, apkopoti 11.1.tabulā 

11.1. tabula (sākums). Ietekmi samazinošie pasākumi
	Nr.p.k.
	Ietekmi samazinošā pasākuma nosaukums
	Informācija par to, vai ietekmi samazinošais pasākums neradīs negatīvu ietekmi uz Natura 2000 teritorijas integritāti
	Informācija par to, kā pasākums samazinās paredzētās darbības negatīvo ietekmi uz Natura 2000 teritorijas integritāti
	Informācija par pasākuma īstenotāju un pasākuma īstenošanas veidu
	Informācija par to, kā pasākums nodrošinās plānoto rezultātu
	Informācija par laika grafiku, kas saskaņots ar paredzētās darbības īstenošanu, kādā pasākums tiks īstenots
	Paskaidrot ietekmi samazinošā pasākuma uzraudzības (monitorēšanas) procesu, kā arī to, kā tiks risināts jautājums, ja ietekmi samazinošais pasākums nenodrošinās plānoto rezultātu

	1.
	Sadzīves atkritumu savākšana
	Netiek paredzēta negatīva ietekme
	Sadzīves atkritumi, kas rodas darbu izpildes laikā, tiks savākti, un nogādāti tiem paredzētā vietā.
	Pārbūves darbu īstenotājs 
	Ceļa pārbūves laikā vidē nenonāks sadzīves atkritumi
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai
	Paredzēta regulāra atkritumu savākšanas sistēmas kontrole, lai izslēgtu sadzīves atkritumu nonākšanu vidē

	2.
	Bīstamo atkritumu savākšana
	Netiek paredzēta negatīva ietekme
	Bīstamie atkritumi, ja tādi radīsies darbu izpildes laikā, tiks savākti, un nogādāti tiem paredzētā vietā.
	Pārbūves darbu īstenotājs 
	Ceļa pārbūves laikā vidē nenonāks bīstamie atkritumi
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai
	Paredzēta regulāra atkritumu savākšanas sistēmas kontrole, lai izslēgtu bīstamo atkritumu nonākšanu vidē

	3.
	Tiks nodrošināta ĪA biotopu saglabāšana ārpus ceļa pārbūves zonas
	Netiek paredzēta negatīva ietekme
	Nav paredzēta, krūmu un koku izciršana; kritalu un sauskokšņu izvākšana ārpus ceļa pārbūves zonas
	Pārbūves darbu īstenotājs
	Dabas lieguma teritorijā netiks izcirsti koki un krūmi ārpus ceļa pārbūves zonas
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai
	Pārbūves darbos iesaistītās personas tiks informētas par objektā esošajiem aizsargājamiem biotopiem un to izmantošanas ierobežojumiem 


9.1.  tabula (turpinājums). Ietekmi samazinošie pasākumi.
	Nr.p.k.
	Ietekmi samazinošā pasākuma nosaukums
	Informācija par to, vai ietekmi samazinošais pasākums neradīs negatīvu ietekmi uz Natura 2000 teritorijas integritāti
	Informācija par to, kā pasākums samazinās paredzētās darbības negatīvo ietekmi uz Natura 2000 teritorijas integritāti
	Informācija par pasākuma īstenotāju un pasākuma īstenošanas veidu
	Informācija par to, kā pasākums nodrošinās plānoto rezultātu
	Informācija par laika grafiku, kas saskaņots ar paredzētās darbības īstenošanu, kādā pasākums tiks īstenots
	Paskaidrot ietekmi samazinošā pasākuma uzraudzības (monitorēšanas) procesu, kā arī to, kā tiks risināts jautājums, ja ietekmi samazinošais pasākums nenodrošinās plānoto rezultātu

	4.
	Pārbūves darbu izpildes gaitā pārvietošanās tiks organizēta tikai pa esošo ceļa nodalījumu un pārbūvēto ceļa posmu
	Netiek paredzēta negatīva ietekme
	Organizējot ceļa pārbūves darbus tiks ierobežota klātbūtne aizsargājamos biotopos un tiks saudzēta zemsedze
	Pārbūves darbu īstenotājs
	Apzināti aizsargājamie biotopi, izveidota apmeklētāju plūsmas organizācijas shēma, izveidoti un labiekārtoti apmeklētāju celiņi, celiņu apsaimniekošana objekta ekspluatācijas gaitā.
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai 
	Pārbūves darbos iesaistītās personas tiks informētas par objektā esošajiem aizsargājamiem biotopiem un to izmantošanas ierobežojumiem, kā arī informēti, par to, ka pārvietojoties jāizmanto esošais ceļa nodalījums un pārbūvētais ceļa posms

	5.
	Izcirstie koki tiks atstāti satrūdēšanai ārpus ceļa ietekmētās zonas
	Paredzēta pozitīva ietekme
	Tiks samazināti gliemežu populācijas indivīdu zudumi
	Pārbūves darbu īstenotājs
	Dabas liegumā dzīvojošās sugas netiks pārvietotas ārpus dabas lieguma teritorijas
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai
	Pārbūves darbos iesaistītās personas tiks informētas par to, ka darbi tiek īstenoti īpaši aizsargājamā dabas objektā un minētās darbības ir nepieciešanas bioloģiskās daudzveidības saglabāšanai. Būvdarbu uzraudzības gaitā tiks pārbaudīts, vai paredzētais pasākums tiek īstenots


9.1.  tabula (nobeiguums). Ietekmi samazinošie pasākumi.
	Nr.p.k.
	Ietekmi samazinošā pasākuma nosaukums
	Informācija par to, vai ietekmi samazinošais pasākums neradīs negatīvu ietekmi uz Natura 2000 teritorijas integritāti
	Informācija par to, kā pasākums samazinās paredzētās darbības negatīvo ietekmi uz Natura 2000 teritorijas integritāti
	Informācija par pasākuma īstenotāju un pasākuma īstenošanas veidu
	Informācija par to, kā pasākums nodrošinās plānoto rezultātu
	Informācija par laika grafiku, kas saskaņots ar paredzētās darbības īstenošanu, kādā pasākums tiks īstenots
	Paskaidrot ietekmi samazinošā pasākuma uzraudzības (monitorēšanas) procesu, kā arī to, kā tiks risināts jautājums, ja ietekmi samazinošais pasākums nenodrošinās plānoto rezultātu

	6.
	Zemsedze tiks nogrābta un pārvietota ārpus ceļa ietekmētās zonas
	Paredzēta pozitīva ietekme
	Tiks samazināti gliemežu populācijas indivīdu zudumi
	Pārbūves darbu īstenotājs
	Dabas liegumā dzīvojošās sugas netiks pārvietotas ārpus dabas lieguma teritorijas
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai
	Pārbūves darbos iesaistītās personas tiks informētas par to, ka darbi tiek īstenoti īpaši aizsargājamā dabas objektā un minētās darbības ir nepieciešanas bioloģiskās daudzveidības saglabāšanai, un attiecīgi uzraudzītas.

	7.
	Ceļa paplašināšanai tiks izmantota grants ar augstu kaļķu saturu
	Paredzēta pozitīva ietekme
	Tiks saglabāti dabas liegumam raksturīgie vides apstākļi
	Pārbūves darbu īstenotājs
	Ceļa pārbūves laikā netiks mainīti liegumam raksturīgie vides apstākļi
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai
	Būvdarbu uzraudzības gaitā tiks pārbaudīts, vai paredzētais pasākums tiek īstenots

	8.
	Grants uzbērumu nostiprināšanai tiks lietots sieta pinums
	Paredzēta pozitīva ietekme
	Netraucēti uzdīgs savvaļas augu sēklas
	Pārbūves darbu īstenotājs
	Pēc ceļa pārbūves ceļa malas uzbērumos varēs atjaunoties dabas liegumam raksturīgās augu sugas 
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai
	Būvdarbu uzraudzības gaitā tiks pārbaudīts, vai paredzētais pasākums tiek īstenots

	9.
	Paredzētā koku ciršana jāveic laika periodā no 1. oktobra līdz 31. martam.
	Paredzēta pozitīva ietekme
	Pie paša ceļa ligzdojošie putni netiks fiziski skarti un tālākajiem netiks radīts traucējums ligzdošanas un mazuļu izvešanas laikā.
	Pārbūves darbu īstenotājs
	Nebūs traucēta putnu ligzdošana un mazuļu izvešana attiecīgajā sezonā.
	Uzsākot projekta īstenošanu līdz pārbūves darbu pabeigšanai
	Jāseko, lai koku ciršana nenotiktu periodā no 1. aprīļa līdz 30. septembrim. Ja tas tiek ievērots, tad plānotais rezultāts ir garantēti sasniegts.


12. Paredzētie kompensējošie pasākumi 
Realizējot optimālo trases risinājuma variantu (1. variantu), ceļa izbūvei nebūs nepieciešama papildus dabas lieguma „Lielie Kangari” teritorija ārpus esošās ceļa nodalījuma joslas. Līdz ar to tieša ietekme uz īpaši aizsargājamo biotopu 9060 “Skujkoku meži uz osveida reljefa formām” (paliekošs platības samazinājums) uzskatāms par neesošu: iespējamas tikai īslaicīgas pārejošas netiešas ietekmes uz šo biotopu ārpus ceļa nodalījuma joslas būvdarbu gaitā, kuras vēlāk dabiski kompensēsies bez speciāliem kompensējošajiem pasākumiem.
13. Ietekmes novērtējumu veikušie eksperti 

Ietekmes uz Natura 2000 novērtējumu veica sekojoši eksperti:

Vides zinātņu maģistrs Valdis Felsbergs

Vides zinātņu maģistrs Līga Blanka

Dr. geol. Jānis Lapinskis: ietekme uz mūsdienu ģeoloģiskajiem procesiem un

hidroģeoloģiskajiem apstākļiem
Vides zinātņu maģistrs Sintija Martinsone, eksperts Nr.064: putni
Dipl. biol. Ilze Rēriha, eksperts Nr.002: vaskulārie augi, sūnas, meži un virsāji, purvi, zālāji, tekoši saldūdeņi, jūras piekraste, alas, atsegumi un kritenes
Bioloģijas zinātņu doktors Voldemārs Spuņģis, eksperts Nr.046: bezmugurkaulnieki
Ietekmes uz Natura 2000 novērtējumā izmantotās informācijas avotu sarakstu skatīt nodaļā „Informācijas avoti”.

14. Ziņojuma sabiedriskās apspriešanas rezultātu apkopojums

Nodaļa tiks sagatavota pēc ietekmes uz vidi novērtējuma ziņojuma sabiedriskās apspriešanas.
15. Informācijas avoti
1. Dabas liegums “Lielie Kangari” dabas aizsardzības plāns, 2007.2017.gadam; Latvijas Dabas fonds; 2007.gads.

2. http://www.lvceli.lv
3. CEĻU DROŠĪBAS AUDITA ATZINUMS Nr. 06 AD/12-58, Rīga, 2012.g.jūlijs

4. Latvijas teritorijas inženierģeoloģisko apstākļu karte. M 1:500 000 L.Tracevska, V.Venska

5. http://www.latvijasdaba.lv
6. Auniņš A. (red.), 2010. Eiropas Savienības aizsargājamie biotopi Latvijā. Noteikšanas rokasgrāmata. Latvijas Dabas fonds, Rīga, 320.

7. Fatare I., 1992. Latvijas floras komponentu izplatības analīze un tās nozīme augu sugu aizsardzības koncepcijas izstrādāšanā. Vides aizsardzība Latvijā. 3. 259.

8. Latvijas Sarkanā grāmata, 2003. Retās un apdraudētās augu un dzīvnieku sugas. 3. sēj. Vaskulārie augi. Rīga, LU Bioloģijas institūts, 380. – 381. lpp.
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Valsts reģionālā autoceļa P4 Rīga – Ērgļi posma
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AS ”Ceļuprojekts”


SIA "Enviroprojekts"


 





V. Rautmanis








Autoceļa P4 pārbūvējamais posms





Autoceļa P4 pārbūvējamais posms








�Ar „2” apzīmēta vērā ņemama ietekme, ar „1” apzīmēta nenozīmīga ietekme un ar „0” apzīmēts ietekmes trūkums.
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