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Iss apraksts:

Veikta smagsvara kokmaterialu kravas transportlidzeklu ietekmes uz valsts vietéjo
autocelu tiltiem izpéte. Noteikts, ka ir iesp&jama smagsvara kokmaterialu transporthdzek]|u
ar masu Iidz 52t un 60t parvietoSanas par tiltiem, kas atrodas uz LVC parvaldiba eso3ajiem,
valsta vietéjas nozimes celiem (V), ar atseviSkiem ierobeZojumiem, kas noraditi 6.nodala
dotaja tabula.
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PETIJUMA KOPSAVILKUMS

Ar katru gadu palielinas satiksme intensitate un pieaug smagsvara kravu parvadajumi pa Latvijas
autoceliem. Pieaug kokmaterialu parvadataju un celu buvmaterialu transportlidzeklu svars. Ta
ietekme@ tilti tiek paklauti slodze€m, kas parsniedz satiksmes noteikumos noraditas ikdienas slodzes.
Ta rezultata paatrinas tiltu bojajumu attistiba, samazinas to nestsp&ja, samazinas kalposanas laiks
un palielinas ekspluatacijas izdevumi. Pa valsts galvenajiem un regionalajiem autoceliem tiek
atlauta Iidz 52 t smagu transportlidzeklu kustiba ar specialam atlaujam. Pa valsts vietgjiem
autoceliem $ada kustiba nav atlauta. Tomér kokmaterialu parvadataju transportlidzekli, kas
izmanto 52 t un smagakus transportlidzeklus, praktiski nekontroléti, parvietojas ari pa vietgjas
nozimes valsts autoceliem un par tur esoSajiem tiltiem. Tadgl ir nepiecieSamas veikt smagsvara
transportlidzeklu ietekmes uz tiltiem, kas atrodas uz valsts viet&jiem autoceliem, analizi, nemot
véra So tiltu konstrukciju tipu, kalposanas laiku, projekta slodzes, bojajumu apjomu, ka ari novertet

So tiltu iesp&ju uznemt smagsvara transportlidzeklu ar masu Iidz 52 t un 60 t radito slodzi.

Pétijuma mérkis ir noteikt VSIA “Latvijas Valsts celi” (LVC) parvaldiba esoSo tiltu, kas atrodas
uz valsts viet€jiem autoceliem, sp€ju uznemt slodzes, ko rada smagsvara kokmaterialu kravas
transportlidzekli ar pilnu masu Iidz 52 un 60 tonnam un novertét to iesp&jamo parvietosanos pa

valsts viet&jiem autoceliem ikdiena.

P&tfjuma pirmaja nodala ir analizéta LVC riciba eso$as datu bazes informacija par valsts vietgjas
nozimes autocelu (V) tiltiem, tos raksturojoSiem parametriem: biivmaterialiem, konstrukciju tipu,
laidumu garumu, aprékina slodzém, kalpoSanas laiku un konstatétiem bojajumiem. Iegita
informacija parada, ka uz valsts vietgjas nozimes autoceliem (V) atrodas 430 autocelu tiltu, kas
veido 44% no visu tiltu skaita un valsts autoceliem. Sie tilti ir bavéti no 1890. gada lidz 2019.
gadam, izmantojot ta laika blivnormativos paredzétas slodzes, biivniecibas metodes un raksturigos
konstruktivos risindjums. Tiltu sadalijums p&c laiduma konstrukciju biivmateriala veida ir §ads:
396 tilti ar dzelzsbetona laiduma konstrukciju, no kuriem 319 ir stiegroti ar nesaspriegto
stiegrojumu, bet 77 - ar saspriegto stiegrojumu, 20 tilti ir ar t€rauda laiduma konstrukciju, 11 ir
akmens un kiegelu velvju tilti, un 3 koka tilti. No 396 dzelzsbetona tiltiem 350 ir uzbuveti no
salickamam laiduma konstrukcijam, bet 42 monolita dzelzsbetona konstrukcija. Petijuma rezultata
ir identificéti 11 saliekamu dzelzsbetona laidumu konstrukciju tipi, kas laus veikt to nestsp&jas

novertéjumu pa atsevisku tipu grupam. Monolita dzelzsbetona tiltu laidumu konstrukcijas, ka art



akmens, koka un terauda tiltu laidumu konstrukcijas ir izbiivétas pec individuala projekta, loti

atSkirigos laika posmos, tadé] to nestsp&jas novertejums tiks veikts katram tiltam atseviski.

P&tijuma otraja dala ir analiz&tas Latvijas mezizstradataju un kokapstrades asociacijas uzn€mumos
izmantotas faktiskas smagsvara kokmaterialu transportlidzeklu slodzu shémas ar masu 52 un 60
tonnas. Izveértgjot slodzu ietekmi uz pé&tamo tiltu konstrukcijam, tika noteikts aprékina
transportlidzeklis pec shémas K52 un K60. P&tijjuma rezultata tika konstatéts, ka vienlaiduma
konstrukcijas nestsp&jas izvertésana lielakas pieptiles laiduma vidi rada slodzes modelis K52, bet
nepartrauktas sist€mas, ar blakus esoso laidumu garumiem lielakiem par 12 m, lielakas piepiiles
laiduma vidus $k€lumos rada slodzes modelis K52, bet sk&lumos virs balsta zona - slodzes modelis
K60.

Petfjuma treSaja dala ir apskatita kaiminvalstu un Skandinavijas valstu pieredze pielaujamo
smagsvara kokmaterialu transportlidzeklu slodzém. Sobrid speka esosie noteikumi nosaka, ka
Zviedrija drikst izmantot [idz 25.25 m garus un 1idz 60 t smagus modularos transportlidzeklus.
Somija ir atlauts izmantot Iidz 68 t smagus 8 — asu modularos transportlidzeklus. Norvégija ir
atlauti 1idz 24 m gari un Iidz 60 t smagi modularie transportlidzekli. Lietuva un Igaunija lidzigi ka

Latvija, tiek izdotas daudzkart&jas atlaujas Iidz 52 t smagu kokmaterialu kravu transportésanai.

Pétijuma ceturtaja dala ir izstradata aprékinu metodika un veikts nestsp&jas novértejums uz
viet€jiem autoceliem esoSajiem tiltiem. Laidumu slogoSanai tiek pielietots seSu asu slodzes
modelis K52 un septinu asu slodzes modelis K60. Tilta iesp&ja uznemt vai neuznemt slodzi K52
ir izverteta Cetros Itmenos: bez ierobezojumiem - slodze K52 var atrasties divas kustibas joslas; ar
ierobezojumiem - viens K52 transportlidzeklis uz vienas joslas; slodzei K52 atlauts $kérsot tiltu
pa brauktuves vidu; slodze K52 nedrikst Skérsot tiltu. Petjjuma rezultata ir sastadits saraksts ar
tiltiem ar noradi par iesp&u uznemt, ar vai bez ierobezojumiem, vai neuznemt smagsvara

kokmaterialu kravas transportlidzeklu ar masu 52t raditas piepiles.

Pamatojoties uz pétjjuma iegltajiem rezultatiem, var secinat, ka ir iesp&ama smagsvara
kokmaterialu transportlidzeklu ar masu lidz 52t un 60t parvieto$anas par tiltiem, kas atrodas uz
LVC parvaldiba esosajiem valsta vietgjas nozimes celiem (V), ar atseviskiem ierobezojumiem, kas

noraditi 6.nodala dotaja tabula.



EXECUTIVE SUMMARY

The traffic flow and truckload on Latvian roads increases every year. The weight of timber trucks
and vehicles for transportation of the road-building material vehicles is growing. As a result,
bridges are subject to traffic loads exceeding the regular traffic loads specified in the traffic rules.
Which speed up the development of bridge damages, reduce their capacity, reduce lifetime and
increase operational costs. In Latvia, the traffic flow for timber trucks with weight up to 52 tonnes
is allowed with special permission on main roads and regional roads. On local roads, heavy truck
traffic is not permitted. However, the heavy timber trucks in his routes are used local roads and
bridges to access the main or regional roads on many occasions. Therefore, it is necessary to
perform a study of the possibility of these bridges to carry out loads of heavy-weight timber trucks
of up to 52 t and 60t, by taking into account the type of bridge structures, span systems, the service

life, design loads and the extent of damages.

The aim of the study is to determine the capability of the bridges maintained by SJSC Latvian
State Roads (LVC) and located on the local roads to taking loads caused by heavy-weight timber
vehicles with a full mass of up to 52 and 60 tonnes, as well to assess the possibility to carry heavy

timber truck traffic load on the local road’s bridges on a daily basis.

The first chapter of the study analyses the information collected in the database owned by SJSC
Latvian State Roads and include information about the bridge stock located on local roads. The
database contains many data about bridge characteristics, such as construction materials, type of
structure, span length, design load, service life, damages, etc. The database information shows that
on local roads (V) are located 430 road bridges, that compose 44% of bridge stock on Latvian
state roads. These bridges are built between 1890 and 2019 by using the loads, construction
methods, and constructive solutions provided for in that time's design standards and codes. The
division of bridges by type of span structures and building materials is as follows: 396 bridges
have reinforced concrete span structure, of which 319 are reinforced with non-pre-stressed
reinforcement, while 77 - with the pre-stressed reinforcement, 20 bridges are with steel span
structure, 11 are stone and brick vault bridges, and three timber bridges. Of the 396 reinforced
concrete bridges, 350 are built from precast span structures and 42 cast-in-place concrete
structures. The study has identified 11 different types of precast reinforced concrete span structures
(designed according to standardise drawing volumes) that will allow assessing their load-carrying

capacity by groups of specified types. Cast-in-place reinforced concrete bridge span structures, as
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well as the stone, wood and steel bridge span structures, are constructed according to individual

design, at very different times, and will be assessed separately.

In the second chapter is analysed the existing heavy timber vehicle load schemes with a mass of
52 and 60 tonnes that are used in the Latvian Forest Industry association companies for
transportation of round timber. By analysing the impact of available heavy timber vehicle loads
schemes on considered bridge structures, calculation vehicle schemes K52 and K60 were defined.
The study results showed that the use of the load model K52 for evaluating effects of action in the
middle of the span for single-span structures gives higher stresses than the use of the load model
K60. For continuous bridge span systems with adjacent span lengths exceeding 12 m, the load
model K52 also gives higher stresses in the middle of the span, but in the over-pier area higher

stresses provides the load with model K60.

The third chapter of the study discusses the experience with regulation of permitted heavy timber
vehicles loads of neighbouring countries and Scandinavian countries. The current rules in Sweden
provide that may be used up to 25.25 m long and up to 60 t heavy modular vehicles. Finland is
authorised to use up to 68 t heavy 8-axle modular vehicles. Up to 24 m long and up to 60 t heavy
modular vehicles are allowed in Norway. In Lithuania and Estonia, in the same way, as in Latvia,

multiple permits are issued for transporting up to 52 tonnes of heavy timber lorries.

In the fourth chapter is developed a calculation methodology and carried out a load-carrying
capacity assessment of the bridges on the local roads. The six-axle load model K52 and the seven-
axle load model K60 are applied for span loading. The ability of a bridge to take or not to take the
load model K52 has been assessed at four levels: 1) load model K52 can be located in two traffic
lanes without any restrictions; or with restrictions: 2) one load model K52 can be located in one
traffic lane; 3) load model K52 (only one vehicle) is allowed to cross the bridge through the middle
of the carriageway; 4) load model K52 forbidden to cross the bridge. Results are summarised in a
list of bridges with indications about the possibility to take or not to take, loads of 52 t timber

lorries with or without restrictions.

The results of the study allow concluding that transportation of the heavy-weight timber vehicles
with a mass of up to 52 t and 60 t over the bridges located on state local roads (V) maintained by
SJSC Latvian State Roads is possible with some individual restrictions set out in the table in
Chapter 6.
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1. LVC PARVALDIBA ESOSO VALSTS VIETEJAS NOZIMES CELU TILTU RAKSTUROJUMS

1.1. levads

Valsts vietgjas nozimes autoceli un uz tiem esosie tilti ir svariga tautsaimniecibas sastavdala, jo tie
nodrosina satiksmes plismu un kravu parvadasanu uz visattalakajiem valsts regioniem. Ar katru
gadu palielinas satiksmes intensitate un pieaug kokmaterialu parvadataju un celu biivmaterialu
transportlidzeklu svars. Ta ietekme tilti tiek slogoti ar slodzém, kas parsniedz satiksmes
noteikumos noraditas ikdienas slodzes, paatrinas tiltu bojajumu attistiba, samazinas to nestspéja,

samazinas kalposanas laiks un palielinas ekspluatacijas izdevumi.

VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) parvaldiba esoSo vietéjo (V) autocelu kopgarums Latvija
sastada 12883 km, 2934 km no tiem ir ar melno segumu, bet 9944 km - ar skembu un grants

segumu. Uz Siem celiem atrodas 430 tilti, kas veido 45% no kopgja tiltu skaita (LVC, 2018).

Lidz 52 t smagu transportlidzeklu kustiba pa valsts galvenajiem (A) un regionalajiem (P)
autoceliem tiek atlauta ar specialam atlaujam. So atlauju skaits 2019. gada sasniedza 3831.
Papildus tam LVC izsniedza ari 1277 atlaujas smagsvara kravu parvadajumiem virs 52t. Izsniegto
atlauju skaits liecina par tendenci pieaugt smagsvaru parvadajumiem. Ta, salidzinot ar 2018. gadu,
smagsvara kravu ar kop&jo masu 52.0 t parvadajumu skaits picaudzis par 10%, bet smagsvara
kravu ar kop&jo masu virs 52.0 t parvadajumu skaits ir pieaudzis par 23%. Veicot smagsvara
transportlidzeklu svara kontroli ir konstatéts, ka 52t smagsvara transportlidzekli, kas, galvenokart
ir kokmaterialu parvadataju transportlidzekli, biezi parsniedz kopgjo faktisko masu un praktiski

nekontrol&ti parvietojas ar1 pa viet€jas nozimes valsts autoceliem un par tur eso$ajiem tiltiem.
1.2. Tiltu sadalijums péc laiduma konstrukcijas

Uz Valsts viet&jas nozimes autoceliem (V) atrodas 430 autocelu tiltu. Saja pétijuma par tiltiem tiek
saukti ar1 satiksmes parvadi. Tiltu sadalfjums p&c laiduma konstrukciju biivmateriala veida ir dots
1.1.attela. Iegitie rezultati rada, ka 92% no visiem tiltiem ir tilti ar dzelzsbetona laiduma
konstrukciju, no kuriem 74% ir stiegroti ar nesaspriegto stiegrojumu, bet 18% - ar saspriegto
stiegrojumu. Piecus procentus veido tilti ar térauda laiduma konstrukciju, tris procenti ir akmens

un kiegelu tilti, un vienu procentu sastada koka tilti.

No 396 dzelzsbetona tiltiem 350 ir uzbuvéti no salickamam laiduma konstrukcijam, bet 42

monolita dzelzsbetona konstrukcija. Tiltu sadalijums pa salieckamu dzelzsbetona laiduma



konstrukciju veidiem dots 1.2.attéla, bet pa monolita dzelzsbetona laiduma konstrukciju veidiem

dots 1.3.attéla.
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1.2.att. Dzelzsbetona tiltu sadalijums pa saliekamu laiduma konstrukciju veidiem.

P&tijuma rezultata ir identificéti 11 saliekamu dzelzsbetona laidumu konstrukciju tipi, kas veido

81% no visu tiltu skaita un laus veikt So tiltu nestsp&jas analizi pa atsevisku tipu grupam.
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1.3.att. Dzelzsbetona tiltu sadalijums pa monolita dzelzsbetona laiduma konstrukciju veidiem.

Monolita dzelzsbetona laidumu konstrukcijas ir izbtivétas péc individuala projekta, tade] to

nestsp&ju novertgjums tiks veikts katram tiltam atseviski.

Pargjo tiltu sadalijums pa konstrukciju veidiem dots 1.4.attgla.
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1.4 att. Akmens, koka un té€rauda tiltu sadalijums pa laiduma konstrukciju veidiem.

Akmens, koka un térauda tiltu laidumu konstrukcijas ir izbiivétas péc individuala projekta, loti

atskirigos laika posmos, tadel to nestsp&ju novertgjums tiks veikts katram tiltam atseviski.
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1.3. Tiltu aprekina slodzes

Uz Valsts vietgjas nozimes autoceliem (V) atrodas 430 autocelu tiltu, kas biivéti no 1890. gada

Iidz 2019. gadam. Sie tilti ir bavéti, izmantojot ta laika biivnormativos paredz&tas slodzes.

Tilti, kas buvéti Iidz 1915. gadam, tika projektéti izmantojot zirgu pajugu (1.5.att.), celu buves
veltna un piila slodzi 550 kg/m? (V.Cigulskij, 1911).

4x0.32t 24t 24t 4x032t  4x032t 4t At 5t 10t
TR % TG TER
325 125 125 3715
> = < I r

1.5.att. Pajigu un celu biives veltna slodzes shémas.

Laika perioda no 1915. Iidz 1930. gadam izmainijas slodzu veids un pieauga to vértibas. Ka
kustigas slodzes tika pielietots cela biives veltnis ar masu 15 t, ka arT kravas automasinu rinda — ar

vienas automasinas masu 9 t un gaj&ju slodzi uz ietvém - 550 kg/m? (1.6.att.).

5t 1
& 225t 675t 225t 675t 225t  6.75t

I 9 9 9
b] ) &t\@rg t@’g{ t\
—43'3°L— 91 38 @2.?{ 3.9 $z.7f 3.9 p

1.6.att. Celu buves veltna un automasinu rindas slodZu shémas.

Laika posma no 1930. Iidz 1945. gadam pieauga slodZu raksturigas vertibas - celu biives veltna
masa palielingjas lIidz 17.5 t un 24 t, klat naca kapurkezu tanki ar masu 36 t un 50 t. Var pienemt,

ka smagakais transportlidzeklis uz viet€jas nozimes autoceliem var biit 36 t.
Laika posma no 1945. Iidz 2010. gadam tiltu projektesanai tika izmantoti PSRS biivnormativi.

Autocelu tiltu projektésanas noteikumi, kas PSRS izdoti 1948. gada (Gusosdor, 1948), noteica, ka
tilti japrojekteé normativai slodzei N-13 un NG-60, vai N-10 un NG-30 (1.7.att.). Slodzes NG-30

un NG-60 paredzgja novietot vienu uz laiduma konstrukcijas.
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N-8 24 56 28 7% 24 56 24 56 kN
N-10 30 70 35 95 K] 70 30 70 kN
N-13 39 91 455 1235 0 g1 K 91 kN

NG-60 NG-30
60t | 30t
. 5000 | | 4000

1.7.att. Satiksmes slodZzu shémas N-8, N-10, N-13, NG-30 un NG-60.

No 1953. gada Iidz 1962. gadam autocelu tiltu projektésanai izmanto vertikalas kustigas slodzes

bavnormativu H-106-53 (H-106-53, 1953), kas noteica $adas normativas slodzes tiltiem:
- uz L. un II. kategorijas celiem — N-18 (1.8.att.) un NK-80;

- uz Il1. kategorijas celiem — N-13 un NG-60;

- uz IV. Kategorijas celiem — N-13 un NG-60 vai NG-30;

- uz V. Kategorijas celiem — N-10 un NG-60 vai NG-30.

Slodzi NK-80 paredzgja novietot vienu uz laiduma konstrukcijas.

N-18 60 120 60 120 120 60 120 kN

— At (o

P P ’P P
NK-80

| fj P=20't
_)1 1.2 1.2 1.2 L_

1.8.att. Satiksmes slodzu shémas N-18 un NK-80.

No 1962.gada Iidz 1986.gadam autocelu tiltu projektéSanai speka bija bivnormativs SN 200-62

(SN-200-62, 1962), kas noteica, ka teérauda un dzelzsbetona tiltu projektéSanai jaizmanto
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normativas Kustigas slodzes péc shémas N-30 (1.9.att.) un NK-80, bet koka tiltiem - N-10 un NG-
60.

N-30 60 190 120 80 2120 60 120 120 N

= )

|
I i i-ar . I 16 L. | ia» e

1.9.att. Satiksmes slodzes shema N-30.

No 1986 .gada Iidz 2010.gadam spéka bija buvnormativs SNIP 2.05.03-84 (2.05.03-84, 1985),
kas noteica, ka tiltiem jaizmanto normativas kustigas slodzes péc shemam AK (1.10.att.) un NK-
80. Slodzi AK veidoja vienmerigi izkliedéta joslu slodze ar intensitati 0.98K [kN/m] (K = 11 vai
8 t) un divasu tandéms ar ass slodzi P = 9.81K [kN].

i Y —| v|'|
\J v=01K
/

YVYYVVYVYVIVYYYVYVVYVYVVYVY DOSK I {1} 005K

02m 06m _

1.10.att. Satiksmes slodzes shema AK.

No 2010. gada tiltu projektésanai tiek pielietotas LVS EN 1991-2 , Satiksmes slodzes tiltiem”
doto slodzes shemu SM1 (1.11.att.) ar regul&joso koeficientu a = 1 vai o = 0.8.

Qi aqiQik

120m

AqiQix

I I i iidddiisestve
g

Aq1G1k

a0k

INTIIRTIRTY!

1.11.att. Satiksmes slodzes shema SM1.
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1.4, Tiltu sadalijums péc buivniecibas gadiem un normativajam slodzem

Tiltu sadaltijums pé&c biivniecibas laika paradits 1.12.attgla. Iegutie rezultati rada, ka lielaka dala
tiltu uzbiivéta no 1960. 11dz 1990. gadam. Laika posma no 1960. 1idz 1980. gadam tiltu biivnieciba

tika izmantotas industrialas biivniecibas metodes, kas paredz€ja tiltu biivi no saliekamam laiduma

konstrukcijam (sijam, platném).

160 144

140
100
79
29
22
13 16
20 8 3 I I
= B _ B
O 3

Blvniecibas gadi

D
o

Tiltu skaits
[0
o

H
o

1.12.att. Tiltu iedalijums p&c to biivniecibas gada.

Tiltu skaits, kas attiecas uz laika posmu, kura darbojas atbilstosas normativas slodzes dots

1.13.attéla.
350 587
300
v 250
=
£ 200
wv
g 150
o 31 >1 30
50 8 3 13 7
S ) B =
&\@ \\z\@ &\0’ ° & & éﬁb 0
& s /Qy) N ) ) > (_)@ g
'.b/\\) N \)&\{-‘ (¢} & N Q‘?‘ O
< o R S \ & $ N
q,\fo\ \?;’) (9\& M o,@' N 0% 0,’1’
A , o ~ N o’ Q
A » ) . Vv Qo) Q
® ,\9\' N o)bﬁb ) \/Q) K
o N
0

Laika posmes, lielaka normativa slodze

1.13.att. Tiltu skaits, kas uzbiivéts atbilstosas normativas slodzes darbibas laika.
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Ka redzams no 1.13.att. 93% gadijumu tiltu aprékinos lietota normativa transportlidzekla slodze ir
80 t vai lielaka (to novieto vienu uz laiduma konstrukcijas). Tas, tomér, nenorada Uz pietiekosi
augstu nestsp&ju, jo janem véra, ka daudzi tilti ir parbuveti un datu bazg ir noraditas normativas
slodzes, kas isti neatbilst noraditajam laika periodam. Tadél 1.14.attéla ir analizéts tiltu skaits pie

datu baze noraditajam normativajam aprékina slodzém.

250 217
200
2 145
° 150
(%]
2 100
=
50 14 p 13 25 10
0 | —_— | - —
0,,)6 QQ)Q %%Q (9’(00 *be 00) \AQ’%
< S N S % &
% O QO A NN Q N
N %) ) N N M )
" s ¥ & o
nS :\'"b \ :33 3 ?:Cb ) Ay Q\{_\
q,‘é \% "bé \Sv ")o
X N Y &
o & o
X >

Normativas slodzu grupas

1.14.att. Tiltu skaits raksturigam normativo slodzu grupam.

Ka redzams no 1.14.att., 35% gadijumu, ka smagaka aprekina slodze, ir pienemta kapurkézu
transportlidzekla slodze NG-60 (60t), bet 60% gadijumu, ka smagaka slodze, ir pienemta ritenu
slodze NK-80 (80t) vai LM1 slodze, kas norada uz relativi labu tiltu potencialo nestspgju.

Akmens un kiegelu velvju tiltu nestspgja ir janosaka ar atsevisku aprékinu. Tiltiem, kas buvéti,
izmantojot slodzu grupu N-8,N-10,N-13,NG-30, nepiecieSsams veikt individualu nestspgjas
noveértéjumu vai to veikt atseviskiem salickamo konstrukciju tipiem.

No LVC tiltu datu bazes datiem ir redzams, ka 350 dzelzsbetona tiltu ir uzbuvéti saliekama

konstrukcija. Talak analizéts dzelzsbetona tiltu sadalijums pa salieckamu laiduma konstrukciju

veidiem, atkariba no to laidumu garuma un lielakas normativas slodzes.

Siju, kas uzbtvétas péc saliekamu tiltu tipveida projektu 56. albuma (ar un bez diafragmam),

sadaltjums p&c maksimalas normativas aprékinu slodzes dots 1.15. un 1.16.attela.
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Siju un platpu, kas uzbiivétas péc salickamu tiltu tipveida dobo platnu laidumiem, tipveida
spriegbetona siju bez diafragmam, tipveida stigbetona siju ar un bez diafragmam sadalijums,

atkariba no tipveida laidumu garumiem un slodzes dots 1.17 — 1.20.att..

30
25
20
2
£
% 15
2 B NG60
£
10 = NK8O

8,66 11,36 14,06 16,76

laidums [m]

1.15.att. Tiltu skaits ar tipveida projekta 56. albuma sijam bez diafragmam atkariba no tipveida

laidumu garumiem un slodzes.

20
18

18

14 -
12 -
10 - 9 B NG60

T m NK80

Tiltu skaits

1 4 = NG30

2 1
W =
8,66 11,36 14,06 16,76 22,06
laidums [m]

o N B O
I

1.16.att. Tiltu skaits ar tipveida projektu 56. albuma sijam ar diafragmam, atkariba no tipveida

laidumu garumiem un slodzes.
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25
23

20
15
2 15
S
[7,]
2 10 B NG60
£
10 = NK80
5 4

56 8,75 9 11 114 12 12,1 126 13 14 15 16 17,85 18 24
laidumi [m]

1.17 att. Tiltu skaits ar tipveida dobo platnu laidumiem, atkariba no tipveida laidumu garumiem

un slodzes.
8
7
7
6
2
£
v
B B NG60
=
= NK8O
1 1 1
ol o0
20,5 22,16 24
laidumi [m]

1.18.att. Tiltu skaits ar tipveida spriegbetona siju bez diafragmam laidumiem, atkariba no

tipveida laidumu garumiem un slodzes.
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12 11 11 11

10

mNG60

Tiltu skaits
(o)}

4 m NK80

8,66 11,36 14,06 16,76
laidumi [m]

1.19.att. Tiltu skaits ar tipveida stigbetona siju bez diafragmam laidumiem, atkariba no tipveida

laidumu garumiem un slodzes.

mNG60

Tiltu skaits

m NK80

11,36 14,06 16,76
laidumi [m]

1.20.att. Tiltu skaits ar tipveida stigbetona siju ar diafragmam laidumiem, atkariba no tipveida

laidumu garumiem un slodzes.
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2. APREKINA TRANSPORTLTDZEKLU AR MASU 52 UN 60 T RAKSTUROJUMS.
2.1. levads

Specialie transportlidzekli, pie kuriem pieder kokvedgji, visbiezak parvada smagsvara slodzi, kas
parsniedz “Celu satiksmes noteikumos” atlauto ikdienas satiksmes slodzes lielumu. Ministru
kabineta 2010. gada 6.aprila noteikumi Nr.343 “Noteikumi par lielgabarita un smagsvara
parvadajumiem” ar labojumiem nosaka, ka bieziem un atkartoties parvadajumiem var tikt izdota

atlauja uz terminu lidz 12 méneSiem, pie $adiem nosacijumiem:
- jatransportlidzekla vai ta sastava faktiska masa neparsniedz 52 t;

- jatransportlidzekla vai ta sastava faktiska masa neparsniedz 47 t, vedot 40 p&du (12,2 m)

ISO konteinerus;

- ja transportlidzekla vai ta sastava maksimala ass slodze atbilst Celu satiksmes noteikumu

2. pielikuma noteiktajiem lielumiem;

- jatransportlidzekla vai ta sastava kopgjais garums neparsniedz 24 m; platums neparsniedz

4 m; augstums no brauktuves virsmas neparsniedz 4,5 m.

Ja tiek parsniegti noraditie parametri, tad $adas kravas transporteSanai ir nepiecieSama vienreizgja
atlauja. Kokmaterialu parvadaSanai tiek izmantoti dazadi smagie transportlidzekli, ar dazadu
masas sadalfjjumu uz ritenu asim. Tadeél pétijuma tiek noteiktas smagsvara kokmaterialu

transportlidzekli slodzu shémas, kas rada vislielakas pieptiles pétamo tiltu konstrukcijas.

“Latvijas Valsts mezu” pasiitita petijuma (Zarins, 2020), ko RTU veica 2020. gada, ir salidzinati
40 t un 52 t transportlidzeklu ritenu spiediens uz segumu. legitie rezultati parada, ka 52 t
transportlidzekla asu vidgjais spiediens uz segu ir par 35% mazaks neka 40 t transportlidzeklim.

Tas norada uz to, pagarinatiem transportlidzekliem vidgjais asu spiediens uz segumu samazinas.
2.2. Smagsvara kokmaterialu transportlidzekli

2.2.1. Raksturigie transportlidzeklu veidi

P&c Latvijas mezizstradataju un kokapstrades asociaciju atsiititas informacijas, kas nemta no
izpetes projekta “Apalo kokmaterialu kravas transportlidzeklu sastavu ietekmes uz celu
infrastruktiiru izveértéSana” atskaites (Zarins,A., Barbars,J., Bajars,A., Lietuvietis,M., Lotroth.C.,

Thor,M., 2010), par faktiskajiem un iesp&jamajiem transportlidzekliem, kas janem véra, novértgjot
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tiltu nestsp€ju, ir jaizmanto 2.1. lidz 2.4.att. dotas transportlidzeklu shémas. Iepriek§ minétaja

atskaitg ir veikti faktiskas slodzes mérijumi pa asim, kas doti zem katras shémas dotaja tabula.

7000 4 6300 ——
1418 !‘—‘ 3548 —4

204396

@ BN

] - N
| - Jfggq;i—&— 2000 ——610 —)
4030 | 1480
« 5575 3
o 250 - e SO
- 16468 € 4648 ]
1870%
7999 | (18001 10000 (15988 ]
1 -939 0 1
|_26000 25396
0 -4
AsS 1 2 3 4 5 6
Slodzeuz asi, T 8 9 9 10 8 8

2.1.att. SCANIA kokvedgjs, masa 52 t, garums 18.75 m.

ASS 1 2 3 4 5 6
Slodze uz asi, T 8 10 10 9.6 7.2 7.2

2.2.att. SCANIA kokvedgjs, masa 52 t, garums 18.75 m
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- 7200 10000

ws [ 3231 — 1415 FF— 4700 1

?5394 1]!399
ASS 1 2 3 4 5 6 7
Slodze uz asi, T 8 9 9 8.5 8.5 8.5 8.5

2.3.att. SCANIA kokvedgjs, masa 60 t, garums 22 m

1350 1350 i 1865
e

= 1455 6250 5025 9000
' ' ' 2270 _
24000
ASS 1 2 3 4 5 6 7
Slodze uz asi, T 8 10 10 8 8 8 8

2.4.att. SCANIA kokvedgja shema, masa 60 t, garums 24 m

2.2.2. aprekina transportlidzekla modela izvele

Izvertgjot Latvijas meZizstradataju un kokapstrades asociaciju atsttitas transportlidzeklu shémas,
tika noverteta to ietekme uz pétamo tiltu konstrukcijam un noteikts aprekina transportlidzeklis.
Apskatot att€los doto 52t un 60 t transportlidzeklu asu sadalijumu un to svaru ietekmi uz
petamajam konstrukcijam, tika noteikts, ka lielakas piepiiles radis transportlidzekli, kas doti
2.2.att.(52 t) un 2.4.att. (60 t). Sis slodzes talak apzimétas ka K52 un K60. Lai salidzinatu, kura

no $Tm slodze€m rada lielakas momenta pieptiles vertibas 8 m lidz 24 m garos laidumos, tika veikta
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So laidumu slogosana ar K52 un K60 slodzém. Slodzes novietoja uz laiduma ta, lai tas raditu

vislielakas piepiles laiduma vidi. Iegiitie rezultati apkopoti 2.1.tabula.

2.1.tabula. Transportlidzeklu K52 un K60 iedarbibas ierosinatas pieptles.

Lieces moments M laiduma vida (kNm)
Slodze no K60 Slodze no K52 Mis2/Mkeo
8 300 350 1.17
10 400 450 1.13
12 525 583 1.11
14 680 749 1.10
16 880 948 1.08
22 1550 1660 1.07
24 1830 1970 1.08

Ka rada iegitie rezultati, vienlaiduma un vairaklaidumu siju tiltiem ar atseviskam 8 Iidz 24 m
garam sijam, lielako piepiiles efektu ierosina slodze K52, kas ir par 7 lidz 17 % lielaks par slodzes
K60 izraisito efektu.

Nepartrauktam divu un trislaidumu sistémam, seSu un septinu asu transportlidzekli, to liela garuma
del vienlaikus var atrasties divos blakus esoSajos laidumos, ta ierosinot momenta piepiles art
virsbalstu josla. Raksturigu nepartrauktu trislaiduma tiltu konstrukciju slogosanas rezultati ar K52

un K60 slodzi doti 2.2.tabula.

2.2.tabula. Transportlidzeklu K52 un K60 iedarbibas ierosinatas pieptles trislaidumu

nepartrauktas konstrukcijas.

Laidumu shémas Lieces moments M pie vidgja starpbalsta (kNm)
Slodze K60 Slodze K52 Mks2/Mkso
6+11+6 -280 -310 111
12+15+12 -490 -480 0.97
15+18 +15 -670 -630 0.94
18 +24 + 18 -830 -800 0.96

Iegttie rezultati rada, ka, veicot tiltu ar trislaidumu nepartrauktu laiduma konstrukciju pieptles
analizi virsbalstu zona, piepiiles, ko ierosina K60 slodze, ir par 3 — 6 % lielakas par piepiili no K52
slodzes ietekmes. Nepartrauktu vairaklaidumu konstrukcijas ir jaizverte piepiles viena vai divu
laidumu vidii. Seit noteicosa ir slodze K52, kas ierosina par 7 — 17 % lielakas piepiiles, salidzinot

ar K60 slodzi.
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Laiduma vidgja sk€luma nestsp€jas analize biis javeic apméram 90 % no visiem V celu tiltiem, kur
noteicosas biis piepiiles no slodzes K52. Tai pasa laika var konstatet, ka niecigas pieptles
atSkiribas (3 - 6 %) ko ierosina slodzes K52 un K60 nepartrauktas sist€émas virsbalstu josla ir
aprékina modela un konstrukcijas precizitates robezas. Talakajos aprékinos vienlaiduma
konstrukcijas nestspéjas izvertéSana pienemts slodzes modelis K52 (skat 2.3.att.), tomér, ja
velamies panakt 100% lielako noslodzi visos Sk&lumos, tad nepartrauktas sistémas ar blakus
esoS0 laidumu garumiem lielakiem par 12 m nestspéja jaizverte gan ar slodzes modeli K52

(laiduma vidus Skélumos) un slodzes modeli K60 (§kelumos pie balsta).
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3.  KAIMINVALSTU UN SKANDINAVIJAS VALSTU PIEREDZE SMAGSVARA
KOKMATERIALU PARVADAJUMOS

3.1. levads

Pa Latvijas autoceliem parvietojas ne tikai Latvija registréts kokved&ju autotransports, bet ari
kaiminvalstis registréts, par ko liecina Valsts policijas Satiksmes uzraudzibas un koordinacijas
biroja Autoparvadajumu uzraudzibas nodalas 2020.gada 12. junija informacija par Rigas apkartné
parbauditiem balku vedgjiem no Lietuvas, kuriem tika konstatéts pielaujamas - 52 t masas
parsniegSana par 0.6, 4.2 un 2.1 t (3.1.att.) (Delfi, 2020). Tadgel svarigi ir izp&tit kaiminvalstu

(lgaunija, Lietuva), ka ari Skandinavijas valstu — (Somija, Zviedrija) pieredzi smagsvara

kokmaterialu parvadajumu jautajumos.

3.1.att. Policija stundas laika Riga aizturgja 3 parkrautus balku ved&jus no Lietuvas.

Kravu parvadajumu, tai skaita kokmaterialu parvadajumu, intensitate pakapeniski pieaug. Eiropas
Savienibas 1996. gada direktiva 96/53/EC (ES, 1996) nosaka pielaujamo auto transportlidzeklu
garumu un kopgjo svaru: autovilciena maksimalais garums nedrikst parsniegt 18.75 m un platums
2.55 m; autovilciena trisasu mehaniska transportlidzekla ar trisasu piekabi svars nedrikst parsniegt
40 t, iznemot ISO 40 pedu konteinervedgjs — 44 t. Tomer direktivas 4.pants atlauj dalibvalstu
teritorija izmantot garakus autovilcienu sastavus, ja tiek pielietota modulara parvadajumu sist€ma.
So p&dgjo punktu izmanto Skandinavijas valstis, lai attistitu augstas kravnesibas transportlidzeklu

izmantoSanu kravu parvadasana.
3.2. Zviedrijas un Somijas pieredze

Zviedrijai un Somijai ir liela pieredze garu un smagu transportlidzeklu izmantoSanai kravu

parvadajumos. Sobrid speka esosie noteikumi nosaka, ka Zviedrija drikst izmantot lidz 25.25 m
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garus un lidz 60 t smagus transportlidzeklus (Kharrazi,S., Karlsson,R., Sandin,J., Aurell,J., 2015)
modularo transportlidzeklu kombinacija (Aurell,J., Wadman,T., 2007). Modulara kombinacija

balstas uz 7.82 un 13.6 m gariem moduliem. Tiek atlauts veidot $adas kombinacijas:
- Vilcgjs ar 7.82 m garu platformu, savienojoSo ritenu bloku un 13.6 m garu piekabi;
- Traktors — 7.82 m gara piekabe - 13.6 m gara piekabe;
- Traktors — 13.6 m gara piekabe - 17.82 m gara piekabe;
Sobrid tiek testétas modularas transporta sistémas:
- ar garumu no 21 m lidz 25.25 m un svaru 74 t,
- argarumu 32 mun svaru 80 t,

- argarumu no 24 m lidz 30 m un svaru 90 t (3.2.att.).

—
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3.2.att. Modulara transporta sistéma, kravas garums 30 m un svars 90 t (foto no (Kharrazi,S.,
Karlsson,R., Sandin,J., Aurell,J., 2015)).

Augstas kravnesibas transportlidzeklu (AKT) izmantosana Skandinavijas valstis ir saistita ar to
pulém samazinat kaitigo izmesu daudzumu atmosfera. Zviedrija transporta attistibas plans paredz

palielinat AKT skaitu kop@ja satiksmé lidz 2030.gadam lidz 5%.

26



3.3. Somijas pieredze

Somija no 2013. gada ir atlauts izmantot modularas sistémas, augstas kravnesibas

transportlidzeklus kravu parvadasanai (Nykanen,L., Liimatainen,H., 2014):

- 4 — asu transportlidzeklis bez piekabes — 35 t;
- 5—asu transportlidzeklis bez piekabes — 42 t,
- 8 —asu modularais transportlidzeklis — 68 t,

- 9—asu modularais transportlidzeklis — 76 t (3.3.att.).

100 100 70 90 90 80 80 70

L1 || |

80
| 4,20 | 135 | 1,35 | 4,00 | 1,35 | 445 | 1,30 | 1,30
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L 19,30

3.3.att. Devinu asu modulara transportlidzekla ar svaru 76 t slodzes sadalifjuma shéma (Heiki,

2014)

Noteikumi paredz, ka kravas augstums var sasniegt 4.4 m. Somijas valdiba ir atlavusi kravas
parvadatajiem testét 1idz 104 t smagu un lidz 34.5 m garu modularo transportlidzekli (3.4.att.)
(Heiki, 2014).

@ =

VETOAUTON KOKONAISPAINO 26.000 KG VETDAUTON KOKONAISPAIND 28.000 KG PUOLIPERAVAUNUN KOKONAISPAINO 36.000 KG

3.4.att. Vienpadsmit asu modulara transportlidzekla ar svaru 104 t shéma.

Somijas petijumi rada, ka ieguvumi Somijas ekonomijai no augstas kravnesibas transportlidzeklu
izmantoSanas kravu parvadajumos 20 gadu laika var sasniegt 1.2 miljardus eiro (Nykanen,L.,

Liimatainen,H., 2014).

Tomer visos rakstos ir noradits, ka augstas kravnesibas modularo transportlidzeklu izmantoSana

prasa arT jaunas veiktsp&jas prasibas cela segumam.
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3.4. Norvégijas, Lietuvas un Igaunijas pieredze

Norvégija no 2020. gada ir atlauti Iidz 24 m gari un lidz 60 t smagi modularie transportlidzekli

(Kulikovska-Wielgus, 2020).

Lietuva un Igaunija tiek izmantoti Eiropas Savienibas 1996. gada direktiva 96/53/EC (ES, 1996)
noteiktie pielaujamo auto transportlidzeklu garuma un kop€ja svara noteikumi. Visiem
transportlidzekliem, kuru svars parsniedz 40 t (ISO 44t), ir jasanem atlauja kravu parvadasanai.

Lidzigi, ka Latvija, tiek izdotas daudzkartgjas atlaujas Iidz 52 t kokmaterialu transportesanai.
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4. VALSTS VIETEJOS AUTOCELOS ESOSO TILTU NESTSPEJAS NOVERTEJUMS

4.1. levads

Ekspluatacija esosu tiltu nestsp&jas novert€jumam nav izstradati ne nacionali, ne starptautiski
standarti vai buvnoteikumi, tadgl tiek izmantota ekspertu metode. Otraja starpzinojuma ir noteikts,
ka vienlaiduma konstrukcijas nestspgjas izverteéSana pienemts slodzes modelis K52 (1.1.att.), bet
nepartrauktas sist€émas ar blakus esoSo laidumu garumiem lielakiem par 12 m, nestsp€ja jaizverte
gan ar slodzes modeli K52 (laiduma vidus $k&lumos), gan ar slodzes modeli K60 (Sk&lumos pie

balsta) (1.2.att.).
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1.1.att. SCANIA kokvedéjs, masa 52 t, garums 1.2.att. SCANIA kokvedéja shéma, masa 60 t,
18.75 m (K52) garums 24 m (K60)

4.2. Nestspéjas izvértejums tipveida laidumu konstrukcijam

4.2.1. Nestspé&jas novértéjuma metode tipveida laidumu konstrukcijam

Tiltu nestsp€jas novertesanai tiek izmantota Sada metodika:

1. Nosaka minimalo laiduma konstrukcijas elementu skaitu tilta Skersvirziena, kas
nepiecieSams slodzu K52 un K60 uznemsSanai, lai nodroSinatu slodzi 2 kustibas joslas.

Turpmakajos aprékinos tiek pienemts §ads minimalais elementu skaits tilta Skersvirziena:

- 56. tipu projekta sijam — 6 sijas;

- Stigbetona sijam — 11 sijas;

- Dobam platném — 9 platnes;

- Pilna Skérsgriezuma platném — 7 platnes;

- Sijam apvienotam nepartrauktu ramju sistéma — 8 sijas.
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Ja elementu skaits ir mazaks, tad tiek samazinats kustibas joslu skaits, vai noteikts slodzes

novietojums pa vidu brauktuvei.

Tilta aprékina modeli dzelzsbetona nesoSo elementu betona un stiegru bojajumi tiek
ieverteti aprékina, ja to apjoms ir lielaks par 10%. Bojajumu apjomu noverté péc atskaites
dotajiem datiem un vizuali, noveért§jot fotofiksaciju. Tiek izverteti betona fiziskie un
strukturalie bojajumi, kas samazina spiestas zonas augstumu, vai samazina betona spiedes
pretestibu, ka arT tiek ievertets korozijas raditais stiegru Skersgriezuma samazinajums (ja
tads ir konstatéts). Aprékina modeli bojajums tiek ievertéts, ka reducéto stienu geometrisko
izm@ru samazinajums (mazaks elementa stingums). Lidzigi tiek ieverteti siju diafragmu

metinato mezglu bojajumi.

Laidumu slogosanai tiek pielietots seSu asu slodzes modelis K52 un septinu asu slodzes
modelis K60. Slodzes modeli K52 pielieto maksimalas momenta piepiiles noteikSanai
laiduma vidi, bet slodzes modeli K60 - pielieto nepartrauktam sist€mam, maksimalas

momenta piepiiles noteiksanai virsbalsta zona.
Slodzes K52 (K60) izvietojums uz tilta brauktuves:

- Ja Dbrauktuves platums B < 6.5 m, tad vienu transportlidzekli K52 (K60)

(transportlidzekla gabarits G = 2.55 m) novieto tuvak brauktuves malai (attalums lidz

atvairam ~ 0.5 m);

- Jabrauktuves platums 8 m > B > 6.5 m, tad divus transportlidzeklus K52 (K60) izvieto

blakus, 1 m attaluma, un simetriski brauktuves garenasij;

- Ja brauktuves platums B > 8 m, tad uz brauktuves, nobiditus uz vienu malu blakus, 1

m attaluma, novieto divus transportlidzeklus K52 (K60).

Nosaka slodzu raksturigo slodzu NG-60 un/vai NK-80 un kokvedgju transportlidzeklu
slodzu 2xK52 un/vai 2xK60 ierosinatas momenta piepiiles raksturigajos Sk&lumos
dazadiem laiduma konstrukciju veidiem. legtitas vertibas salidzina ar aprékinato nestsp&jas

momentu Mgrq laiduma konstrukcijas elementu raksturigajos normalskelumos.

Aprekina nav ieverteti iespgjamie siju betona un stiegru bojajumi, ka ar1 bojajumu attistiba

un nestsp&jas samazinasanas pieaugot kalposanas laikam.
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6. Izvertgjuma, kas dots 3. nodala, ir nemti véra katra tilta individualie bojajumi, kas noteikti
izmantojot tilta inspekcijas atskaites un inspektora doto noveért§jumu, ka ari ekspertu

izvertejumu par nestsp&jas samazinajumu.
Tilta iesp&ja uznemt vai neuznemt slodzi K52 ir izverteta Cetros limenos:
- Bez ierobezojumiem - slodze K52 var atrasties divas kustibas joslas;

- Viens K52 transportlidzeklis uz vienas joslas — slodze K52 var atrasties uz vienas no
divam kustibas joslam. Uz otras joslas var atrasties jebkurs cits nekontrolétas satiksmes

pliismas transportlidzeklis;

- Pa brauktuves vidu — slodze K52 var atrasties viena uz tilta, un tai atlauts Skérsot tiltu

pa vidu.
- Nav atlauts Skérsot — slodze K52 nedrikst Skérsot tiltu.

4.2.2. Nestspéjas izvertéjums laiduma konstrukcijam no 56. tipu projekta albuma sijam ar

diafragmam
Laiduma konstrukciju nestsp€jas izvert€juma nemti vera, $adi Aprékinu pien€mumi:
- Brauktuves Skérsvirziena izvietotas 6 vai vairak sijas;
- Attalums starp sijjam pienemts 1.4 m;
- Drosibas koeficients dzelzsbetons siju passvaram ys = 1.1;
- Drosibas koeficients brauktuves asfaltbetona segas passvaram yr = 2.0;

- Projekta normativa kustiga slodze péc shemas NG-60 ar slodzes droSibas koeficientu yf =
1.1;

- Uz brauktuves skérsvirziena novietotas divas blakus, pret€jos virzienos braucosi kokvedeju
transportlidzekli peéc shémas K52 (normativa masas 52t). Slodzes droSuma un dinamiskas

darbibas koeficients yf = 1.35.

Aprekina nav nemti véra laiduma konstrukciju bojajumi.
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4.1 .tabula. Maksimalas momenta piepiiles laiduma vidai (kNm/m)

Sijas Aprekina slodzes un to kombinacijas Nestspé&jas
garums (m) [  NG-60 2 x K52 Pa3svars 2+4 3+4 moments
(KNm)
1 2 3 4 5 6 7
8.66 233 165 130 363 295 432
11.36 350 257 240 590 497 734
14.06 440 250 370 810 720 920
16.76 620 493 540 1160 1033 1330
22.16 870 823 950 1820 1773 2200

legiitie rezultati rada, ka laiduma konstrukciju nestsp€ja ir pietiekosa slodzu, ko rada kokvedgju
transportlidzekli péc sheémas K52 vai K60, uznemsanai. Transportlidzekli var biit novietoti divas

kustibas joslas.

4.2.3. Nestspéjas izvertéejums laiduma konstrukcijam no 56. tipu projekta papildinata

albuma sijam bez diafragmam
Aprekinu piene€mumi:
- Brauktuves Skérsvirziena izvietotas 6 vai vairak sijas;
- Attalums starp sijam pienemts 1.4 11dz 1.6 m;
- Drosibas koeficients dzelzsbetons siju passvaram yf = 1.1;
- Drosibas koeficients brauktuves asfaltbetona segas paSsvaram ys = 2.0;

- Projekta normativa kustiga slodze péc shémas NK-80 ar slodzes droSibas koeficientu yf =

1.0 un dinamisko koeficientu 1+p =1.1;

- Uzbrauktuves Skérsvirziena novietotas divas blakus, pret&jos virzienos braucosi kokvedgju
transportlidzekli péc shémas K52 (normativa masas 52t). Slodzes droSuma un dinamiskas

darbibas koeficients yf = 1.35.

Aprekina nav nemti véra laiduma konstrukciju bojajumi.
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4.2 tabula. Maksimalas momenta piepiiles laiduma vidai (kNm/m)

Sijas Aprekina slodzes un to kombinacijas Nestspé&jas
garums (m) | NK-80 2 x K52 Pagsvars 2+4 3+4 moments
(KNm)
1 2 3 4 5 6 7
8.66 285 183 150 435 333 680
11.36 450 284 270 720 554 910
14.06 540 398 410 950 808 1500
16.76 720 560 590 1310 1150 1880

legiitie rezultati rada, ka laiduma konstrukciju nestsp&ja ir pietieckosa slodzu, ko rada kokvedgju
transportlidzekli péc sheémas K52 vai K60, uznemsanai. Transportlidzekli var biit novietoti divas

kustibas joslas.

4.2.4. Nestspé€jas izvértejums laiduma konstrukcijam no stigbetona sijam ar diafragmam

Aprekinu pienémumi:
- Brauktuves Skérsvirziena izvietotas 11 vai vairak sijas;
- Attalums starp sijam pienemts 0.84 lidz 0.85 m;
- Drosibas koeficients dzelzsbetons siju passvaram yf = 1.1;
- Drosibas koeficients brauktuves asfaltbetona segas paSsvaram ys = 2.0;

- Projekta normativa kustiga slodze p&c shemas NG-60 vai NK-80. Lielakas piepiiles no NK-

80 ar slodzes drosibas koeficientu yf = 1.0 un dinamisko koeficientu 1+p = 1.1;

- Uz brauktuves skérsvirziena novietotas divas blakus, pretgjos virzienos braucosi kokvedgju
transportlidzekli peéc shémas K52 (normativa masas 52t). Slodzes droSuma un dinamiskas
darbibas koeficients yf = 1.35.

Aprekina nav nemti véra laiduma konstrukciju bojajumi un nav ieveértéta saspriegojosa spéka

atslogojosa ietekme.
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4.3 .tabula. Maksimalas momenta piepiiles laiduma vidai (kNm/m)

Sijas Apréekina slodzes un to kombinacijas Nestspé&jas
garums NG-60 | NK-80 2 X Passvars 2+5 3+5 4+5 moments
(m) K52 (kNm)

1 2 3 4 5 6 7 8 9
11.36 185 240 149 200 385 440 349 485
14.06 255 330 220 320 575 650 540 820
16.76 290 410 250 450 740 860 700 890

legiitie rezultati rada, ka laiduma konstrukciju nestspé&ja ir pietieckosa slodzu, ko rada kokvedgju
transportlidzekli péc sheémas K52 vai K60, uznemsanai. Transportlidzekli var biit novietoti divas

kustibas joslas.

4.2.5. Nestspé€jas izvertéjums laiduma konstrukcijam no stighetona sijam bez diafragmam

Aprekinu pienémumi:

- Brauktuves Skérsvirziena izvietotas 11 vai vairak sijas;
- Attalums starp sijam pienemts 0.84 lidz 0.85 m;
- Drosibas koeficients dzelzsbetons siju passvaram yf = 1.1;
- DroSibas koeficients brauktuves asfaltbetona segas paSsvaram v = 2.0;
- Projekta normativa kustiga slodze péc shemas NG-60 vai NK-80. Lielakas pieptiles no
NK-80 ar slodzes drosibas koeficientu ys = 1.0 un dinamisko koeficientu 1+p = 1.1,
- Uz brauktuves Skérsvirziena novietotas divas blakus, pret€jos virzienos braucosi
kokvedgju transportlidzekli péc shémas K52 (normativa masas 52t). Slodzes droSuma
un dinamiskas darbibas koeficients yf = 1.35.
Aprekina nav nemti véra laiduma konstrukciju bojajumi un nav ieveértéta saspriegojosa speka
atslogojosa ietekme.

4.4 tabula. Maksimalas momenta pieptles laiduma vidi (kNm/m)

Sijas | Aprékina slodzes un to kombinacijas Nestsp&jas
garums NG-60 | NK-80 2 X Passvars 245 3+5 4+5 moments
(m) K52 (kNm)

1 2 3 4 5 6 7 8 9
11.36 200 260 162 190 390 450 352 620
14.06 270 350 236 380 650 730 616 940
16.76 300 440 284 480 780 920 764 990
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legiitie rezultati rada, ka laiduma konstrukciju nestsp&ja ir pietiekosa slodzu, ko rada kokvedeju
transportlidzekli péc sheémas K52 vai K60, uznemsanai. Transportlidzekli var bit novietoti divas

kustibas joslas.

4.2.6. Nestspéjas izvertéjums laiduma konstrukcijam no salieckamam spriegbetona dobam
platnem

Aprekinu pienémumi:
- Brauktuves Skérsvirziena izvietotas 9 vai vairak platnes (vid&jais platums 1 m);
- Drosibas koeficients dzelzsbetons platnu passvaram ys = 1.1;

- Drosibas koeficients brauktuves asfaltbetona segas paSsvaram ys = 2.0;

- Projekta normativa kustiga slodze péc shemas NK-80 ar slodzes droSibas koeficientu yf =

1.0 un dinamisko koeficientu 1+p = 1.1;

- Uzbrauktuves Skérsvirziena novietotas divas blakus, pret€jos virzienos braucosi kokvedgju
transportlidzekli péc shémas K52 vai K60. Slodzes droSuma un dinamiskas darbibas

koeficients yf = 1.35.
Aprekina nav nemti véra laiduma konstrukciju bojajumi.
Aprekina nav ieverteta saspriegojosa speka atslogojosa ietekme.

4.5.tabula. Maksimalas momenta pieptles raksturigos Ske€lumos (kNm/m)

Laiduma Aprékina slodzes un to kombinacijas Nestspé&jas
shéma (m), NK-80 2 x K52 Passvars 2+4 3+4 moments
raksturigie laiduma (kNm)
Skelumi 2 x K60
virs balsta
1 2 3 4 5 6 7
8+12+8
L:vida 139 85 44 183 129 360
2 balsts -125 -103 -120 -245 -233 -430
L. vida 168 80 100 268 180 430
12+12
L:vida 220 150 145 365 295 560
2 balsts -130 -160 -260 -390 -420 -580
15+15
Livida 300 196 240 540 436 790
2 balsts -164 -196 -420 -584 -616 -800
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Laiduma Aprékina slodzes un to kombinacijas Nestsp&jas
shéma (m), | NK-80 2 x K52 Passvars 2+4 3+4 moments
raksturigie laiduma (kNm)
skelumi 2 x K60
virs balsta

18+18

L. vida 376 286 360 736 646 1080

2 balsts -200 -220 -650 -850 -870 -1410

9+18+9

L. vida 173 105 200 193 125 360

2 balsts -210 -192 -270 -480 -462 -830

L. vida 270 190 250 520 440 870
18+24+18

L:vida 380 289 360 740 649 1070

2 balsts -220 -276 -570 -790 -846 -1400

L, vida 409 350 320 729 670 1300
15+24+15

L:vida 315 219 120 435 339 790

2 balsts -267 -295 -680 -947 -915 -1200

L, vida 400 346 450 700 796 1470
15+18+15

L:vida 307 213 176 483 389 680

2 balsts -180 -200 -238 -418 -438 -830

L, vida 302 225 258 460 685 870

12
L:vida 293 180 260 553 450 850
18
L:vida 469 378 490 910 868 1430

legiitie rezultati rada, ka laiduma konstrukciju nestspgja ir pietiekoSa slodzu, ko rada kokved&ju
transportlidzekli péc shemas K52 vai K60, uznemsanai. Transportlidzekli var biit novietoti divas

kustibas joslas.

4.2.7. Nestsp€jas izvertéjums laiduma konstrukcijam no salieckamam pilna Skérsgriezuma

platnem
Aprekinu pien€mumi:
- Brauktuves Skérsvirziena izvietotas 7 vai vairak platnes (vidgjais platums 1 m);

- Drosibas koeficients dzelzsbetons platnu passvaram yr = 1.1;
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- Drosibas koeficients brauktuves asfaltbetona segas passvaram yf = 2.0;

- Projekta normativa kustiga slodze p&c shemas NG-60 ar slodzes drosibas koeficientu y¢ =

1.1 un dinamisko koeficientu 1+p = 1.0;

- Uzbrauktuves skérsvirziena novietotas divas blakus, pret€jos virzienos braucosi kokved&ju

transportlidzekli peéc shémas K52 (normativa masas 52t). Slodzes droSuma un dinamiskas

darbibas koeficients yf = 1.35.

Aprekina nav nemti véra laiduma konstrukciju bojajumi.

4.6.tabula. Maksimalas momenta piepiles laiduma vida (kNm/m)

Platnes Aprekina slodzes un to kombinacijas Nestsp&jas
garums (m) NG-60 2 x K52 Passvars 2+4 3+4 moments
(KNm)

1 2 3 4 5 6 7

3 30 36 18 48 54 128

4 53 58 32 85 90 147

5 82 80 56 138 136 244

6 120 103 81 201 184 244

legiitie rezultati rada, ka laiduma konstrukciju nestsp€ja ir pietiekosSa slodzu, ko rada kokvedgju

transportlidzekli péc shemas K52 vai K60, uznemsanai. Transportlidzekli var biit novietoti divas

kustibas joslas.

4.2.8. Nestspéjas izvértéjums laiduma konstrukcijam no saliekamam sijam apvienotam
nepartrauktu ramju sistemam

Aprekinu pienémumi:

- Brauktuves Skérsvirziena izvietotas 7 vai vairak sijas;

- Attalums starp sijam 1.2 Iidz 2.1 m.

- DroSibas koeficients dzelzsbetons platnu passvaram ys = 1.1;

- Drosibas koeficients brauktuves asfaltbetona segas pasSsvaram ys = 2.0;

- Projekta normativa kustiga slodze péc shémas NK-80 ar slodzes drosibas koeficientu

vs = 1.0 un dinamisko koeficientu 1+u = 1.1;

- Uz brauktuves Skérsvirziena novietotas divas blakus, pret&jos virzienos braucosi

kokvedgju transportlidzekli pec shemas K52 vai K60. Slodzes droSuma un dinamiskais

koeficients yf = 1.35.
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Aprekina nav nemti véra laiduma konstrukciju bojajumi.

4.7 tabula. Maksimalas momenta pieptiles raksturigos sk&lumos (kNm/m)

Laiduma Aprékina slodzes un to kombinacijas Nestspé&jas
shéma (m), | NK-80 2 X K52 Passvars 2+4 3+4 moments
raksturigie laiduma vida (kNm)
Sk&lumi 2 X K60
virs balsta
1 2 3 4 5 6 7
11+15+11
L1 vida 330 195 180 410 375 920
2 balsts -290 -200 -400 -690 -600 -810
L. vida 370 216 260 630 470 1250
12+15+12
L:vida 376 216 240 616 456 920
2 balsts -250 -210 -420 -670 -630 -810
L, vida 380 220 230 610 450 1250
12+24+12
L:vida 396 247 90 486 337 910
2 balsts -500 -420 -840 -1340 -1260 -1600
L, vida 623 486 710 1333 1196 1800
15+18+15
L:vida 490 281 390 880 671 1150
2 balsts -280 -250 -600 -880 -850 -1060
L. vida 483 320 320 803 640 1250
6+11+6
L:vida 153 76 30 183 106 900
2 balsts -200 -120 -200 -400 -320 -810
L. vida 240 126 160 400 286 920
9+15+9
Livida 270 110 90 360 238 940
2 balsts -280 -150 -360 -640 -560 -1100
L. vida 360 155 290 650 500 1250
9+18+9
Livida 276 110 50 326 200 940
2 balsts -360 -203 -500 -860 -740 -1100
L, vida 438 212 430 868 716 1250

legiitie rezultati rada, ka laiduma konstrukciju nestspgja ir pietiekoSa slodzu, ko rada kokved&ju
transportlidzekli péc shemas K52 vai K60, uznemsanai. Transportlidzekli var biit novietoti divas

kustibas joslas.
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4.3. Nestspéjas izvértejums laidumiem no nestandarta konstrukcijam

4.3.1. Nestsp€jas novértéjuma metode laidumiem no nestandarta konstrukcijam

Tiltu nestsp&jas novertésanai tiek izmantota sada metodika:

1. Nestandarta tiltu konstrukcijam, kuram nav pieejama pilna tehniska dokumentacija,
nestspejas izvertéjumu veic, analiz&jot Tiltu vadibas sistéma pieejamo tiltu inventarizacijas
un inspekciju datus (konstrukciju izméri, veids, pielietotie buvmateriali, pieejamie projekta

ras€jumi, biives gads un aprékina slodzes).

2. Tilta aprékina modeli dzelzsbetona nesoSo elementu betona un stiegru bojajumi tiek
ieverteti aprékina, ja to apjoms ir lielaks par 10%. Bojajumu apjomu noverte péc atskaites
dotajiem datiem un vizuali, novertgjot fotofiksaciju. Tiek izverteti betona fiziskie un
strukturalie bojajumi, kas samazina spiestas zonas augstumu, vai samazina betona spiedes
pretestibu, ka ar tiek ievertets korozijas raditais stiegru Skersgriezuma samazinajums (ja
tads ir konstatéts). Aprékina modeli bojajums tiek ievertéts, ka reducéto stienu geometrisko

izméru samazinajums (mazaks elementa stingums).

3. Laidumu slogosanai tiek pielietots seSu asu slodzes modelis K52 un septinu asu slodzes
modelis K60. Slodzes modeli K52 pielieto maksimalas momenta piepiiles noteikSanai
laiduma vida, bet slodzes modeli K60 - pielieto nepartrauktam sistémam, maksimalas

momenta piepiiles noteikSanai virsbalsta zona.
Slodzes K52 (K60) izvietojums uz tilta brauktuves:

- Ja brauktuves platums B < 6.5 m, tad vienu transportlidzekli K52 (K60)
(transportlidzekla gabarits G = 2.55 m) novieto tuvak brauktuves malai (attalums

lidz atvairam ~ 0.5 m);

- Ja brauktuves platums 8 m > B > 6.5 m, tad divus transportlidzeklus K52 (K60)

izvieto blakus, 1 m attaluma, un simetriski brauktuves garenasij;

- Ja brauktuves platums B > 8 m, tad uz brauktuves, nobiditus uz vienu malu blakus

(1 m attaluma vienu no otra), novieto divus transportlidzeklus K52 (K60).

4. Nosaka raksturigo slodzu NG-60 un/vai NK-80 ierosinatas momenta piepiiles vértibas un

salidzina tas ar kokvedgju transportlidzeklu slodzu 2xK52 un/vai 2xK60 ierosinatajam
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momenta piepiiles vertibam raksturigajos Ské€lumos. Péc iedarbju salidzinajuma eksperts

pienem lémumu par tilta iesp&ju uznemt slodzi K52.

5. Izvertgjuma, kas dots 3. nodala, ir nemti vera katra tilta individualie bojajumi, kas noteikti
izmantojot tilta inspekcijas atskaites un inspektora doto novertgjumu, ka ari ekspertu
izvertgjumu par nestsp&jas samazinajumu. Tilta iesp&ja uznemt vai neuznemt slodzi K52

ir izvertéta Cetros ITmenos:
- Bezierobezojumiem - slodze K52 var atrasties divas kustibas joslas;

- Viens K52 transportlidzeklis uz vienas joslas — slodze K52 var atrasties uz vienas
no divam kustibas joslam. Uz otras joslas var atrasties jebkurs cits nekontrolétas

satiksmes pliismas transportlidzeklis;

- Pa brauktuves vidu — slodze K52 var atrasties viena uz tilta, un tai atlauts $kérsot

tiltu pa vidu.

- Nav atlauts Skérsot — slodze K52 nedrikst Skérsot tiltu.

4.4. Atzinums par smagsvara kokmaterialu transportlidzeklu ar masu lidz 52t un 60t,
iespéjamo parvietoSanos pa valsts vietéjas nozimes autocelu tiltiem.
Pamatojoties uz petjuma “Smagsvara kokmaterialu kravas transportlidzeklu ietekmes uz valsts

vietgjo autocelu tiltiem izpete” ieglitajiem rezultatiem, var izdarit Sadu atzinumu:

Ir iesp&jama smagsvara kokmaterialu transportlidzeklu ar masu Iidz 52t un 60t parvietoSanas par
tiltiem, kas atrodas uz LVC parvaldiba esosSo valsta viet€jas nozimes celiem (V), ar atsevisSkiem
ierobezojumiem, kas noraditi 5.nodala - “Saraksts ar tiltiem uz valsta viet€jas nozimes celiem ar
noradi par iesp&ju uznemt vai neuznemt smagsvara kokmaterialu kravas transportlidzeklu ar masu

52t raditas pieptiles”.
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5. SARAKSTS AR TILTIEM UZ VALSTA VIETEJAS NOZIMES CELIEM AR NORADI PAR
IESPEJU  UZNEMT VAl NEUZNEMT SMAGSVARA KOKMATERIALU KRAVAS
TRANSPORTLIDZEKLU AR MASU 52T RADITAS PIEPULES.
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
1 608 | VOOO5 | 4,000 Misa \Y
2 501 | vO0O7 | 8,300 Misa B
3 778 | V0009 | 14,300 Misa B
4 177 | v0014 | 6,775 Nerina B
5 647 | v0028 | 0,400 Misa B
6 685 | v0028 | 15,930 lecava B
7 1913 | v0028 | 17,520 Garoze B
8 2004 | v0038 | 0,450 a/cAl B
9 2005 | v0039 | 1,430 a/cAl B
10 550 | v0046 | 3,335 Baltezera kanals 0,9
11 739 | VOO59 | 0,100 Suda B
12 498 | V0060 | 10,800 Zaube N 40t
13 2524 | VOO60 | 16,680 Dzirnupite B
14 417 | V0062 | 6,800 Maza Jugla B
15 474 | VOO63 | 3,932 Maza Jugla
16 544 | V0063 | 10,200 Abze \Y
17 495 | v00O72 | 0,010 Mergupe B
18 494 | VOO73 | 4,100 Mergupe B
19 787 | V0073 | 0,700 Suda B
20 502 | v0074 | 5,700 Tumsupe B
21 609 | VvOO75 | 4,700 Tumsupe B
22 795 | v0081 | 2,470 Age 1,0
23 568 | V0098 | 2,000 Péterupe
24 397 | v0O112 | 56,518 Seda
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia

EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas

baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot

25 666 | V0112 | 31,100 Ekinupe P 0,8

26 927 | v0112 | 19,100 Briede \Y

27 439 | V0115 | 4,720 Asteres kanals B

28 514 | V0118 | 10,230 Salaca B

29 575 | v0126 | 0,521 Brasla B

30 700 | v0126 | 15,110 Brasla B

31 839 | V0127 | 20,260 Brasla B

32 525 | v0128 | 28,830 Age Vv

33 814 | v0128 | 14,330 Age B

34 2009 | v0128 | 34,890 a/cAl B

35 2011 | v0128 | 35,470 Mazupite B

36 879 | V0131 | 5,200 Age B

37 2010 | V0133 | 0,185 a/cAl B

38 715 | V0138 | 6,071 Vitrupe \Y

39 554 | v0141 | 13,275 Vitrupe

40 612 | V0142 | 8,435 Svétupe

41 644 | V0143 | 4,023 Svétupe \"

42 842 | v0143 | 7,520 Svéetupe \Y,

43 10 | v0144 | 3,100 Salaca \Y,

44 754 | V0146 | 6,677 Pérlupe B

45 655 | V0151 | 4,525 Vitrupe N 40t

46 505 | v0163 | 20,439 Salaca \Y

47 692 | v0163 | 12,500 Ige B

48 776 | v0164 | 9,100 Ramata B
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia

EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas

baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot

49 357 | V0166 | 23,900 Mazbriede B

50 426 | V0166 | 17,500 Briede B

51 358 | V0169 | 3,900 Salaca B

52 577 | V0170 | 20,200 RUja B

53 551 | vO0171 | 17,900 Ola \Y

54 690 | v0171 | 13,300 RUja P 0,9

55 750 | V0173 | 6,200 Saprasa N 40t

56 834 | v0173 | 12,800 Saprasa P 0,9

57 748 | V0176 | 1,600 Raudava P 0,9

58 671 | v0177 | 8,200 RUja

59 376 | v0180 | 1,800 Kire

60 860 | V0180 | 6,500 Gulbene P 1,1

61 903 | V0182 | 6,600 Abuls B

62 451 | V0186 | 18,600 Ekinupe B

63 752 | V0187 | 23,440 Rauna B

64 2966 | V0187 | 28,700 Rauna B

65 643 | V0188 | 0,400 Anula N 40t

66 764 | V0190 | 6,500 Strikupe B

67 830 | V0191 | 9,990 Lenéupe P 1,0

68 747 | V0192 | 1,600 Strikupe P 0,9

69 481 | V0193 | 5,840 Briede \Y

70 483 | V0194 | 0,200 Mazbriede B

71 865 | V0195 | 14,800 Divupe B

72 835 | V0196 | 14,821 Lisa B
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia

EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas

baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot

73 810 | V0199 | 1,000 Ramata B

74 628 | V0202 | 4,500 RUja B

75 138 | V0206 | 2,500 Ola P 0,8

76 518 | v0229 | 11,537 Vija B

77 759 | V0233 | 6,702 Abuls B

78 39 [ Vv0234 | 2,599 Certene B

79 582 | V0235 | 8,565 Rauza B

80 2040 | v0235 | 36,458 Gauja B

81 1200 | V0238 | 6,627 Strencupite N

82 1201 | v0238 | 7,130 Strencupite Vv

83 771 | V0240 | 14,018 Vija B

84 678 | V0242 | 0,503 Kamaldina Y

85 343 | V0243 | 28,858 Palsa B

86 788 | V0243 | 23,812 Rauza B

87 366 | V0247 | 13,615 Palsa B

88 315 | V0248 | 26,792 Palsa B

89 418 | V0248 | 16,070 Palsa B

90 873 | V0248 | 19,017 Palsa B

91 670 | V0250 | 2,933 Nigra \Y,

92 2822 | V0252 | 0,768 Dranda \Y,

93 767 | V0254 | 7,143 Palsa P 0,9

94 681 | V0256 | 12,771 lhne B

95 682 | V0262 | 1,559 Abuls N 40t

96 482 | V0268 | 5,840 Palsa \Y
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
97 147 | v0281 | 0,300 Licupe B
98 455 | V0283 | 8,400 Amata B
99 597 | V0283 | 12,900 Skalupe N Slégts
100 821 | V0283 | 12,930 Skalupe B
101 | 1138 | V0284 | 26,500 Mergupe B
102 796 | v0288 | 3,300 Lencupe B
103 825 | v0288 | 9,800 Strikupe B
104 272 | v0291 | 10,500 Amata B
105 | 3000 | V0296 | 6,300 Rauna B
106 761 | V0297 | 4,100 Rauna B
107 855 | V0300 | 30,300 Amata B
108 | 1777 | V0300 | 11,000 Dzérbe B
109 633 | V0301 | 10,418 Gauja B
110 847 | V0303 | 4,900 Gauja \"
111 908 | V0304 | 3,300 Gauja N 20t
112 790 | V0307 | 3,653 Pilupe \"
113 743 | V0309 | 21,460 Gauja P 1,1
114 442 | V0323 | 18,200 Lisa B
115 444 | V0323 | 27,664 Nigra B
116 324 | v0324 | 0,000 Brasla N 40t
117 916 | V0330 | 4,200 Gauja N 12t
118 311 [ v0338 | 1,100 Gauja \Y
119 | 1841 | V0368 | 10,100 Palsa P 0,8
120 871 | V0380 | 0,500 Vaidava B
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
121 548 | V0383 | 12,000 Vaidava B
122 698 | V0386 | 8,800 Vaidava B
123 618 | V0388 | 13,441 Paparze B
124 | 1104 | V0392 | 5,500 Pededze B
125 833 | V0396 | 5,700 Altksne P 0,9
126 907 | v0401 | 14,700 Pededze B
127 616 | V0402 | 8,800 §epica N 40t
128 75 [ Vv0411 | 0,614 Gauja P 0,9
129 763 | V0411 | 20,062 Tirzina B
130 | 1837 | v0411 | 27,700 Vizla B
131 848 | V0413 | 8,537 Tirza B
132 549 | V0414 | 0,641 Gauja B
133 649 | V0415 | 0,693 Gauja B
134 688 | V0420 | 4,266 Pogupe B
135 905 | V0432 | 7,111 Tirza B
136 883 | v0434 | 2,370 Tirza B
137 359 | V0438 | 7,112 Gauja B
138 303 [ v0479 | 1,700 Kuhva (Ktkova) B
139 134 | V0489 | 0,100 TilZza B
140 319 | V0499 | 5,100 I¢a \Y,
141 594 | v0O500 | 8,900 I¢a \Y
142 275 | V0503 | 1,800 Ritupe B
143 547 | v0506 | 2,500 Istalsna B
144 | 236 | V0506 | 16,300 | Codoranu strauts N 10t
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis

kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas

baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot

145 580 | V0508 | 28,000 Ludza Vv

146 867 | V0510 | 17,800 Zilupe B

147 | 881 | vO511 | 1,600 Istalsna B

148 745 | v0514 | 7,700 Istra B

149 | 2948 | V0517 | 22,401 Istra B

150 696 | V0519 | 6,400 Zilupe B

151 801 | v0527 | 1,860 Plitnica N 15t

152 899 | V0530 | 0,900 I¢a B

153 | 1836 | V0535 | 5,900 Ludza B

154 889 | V0538 | 13,200 Zilupe B

155 432 | V0545 | 2,630 Istra B

156 437 | V0545 | 6,930 Istra B

157 334 | V0552 | 6,800 Rezekne \Y

158 635 | V0553 [ 9,600 Malta \Y

159 611 | VO555 [ 5,900 Mazica \Y

160 283 | V0561 | 15,800 Rezekne \Y

161 453 | v0564 | 7,800 Rezekne B

162 705 | v0573 | 10,500 Rezekne B

163 517 | v0577 | 21,400 Feimanka B

164 488 | V0577 | 22,400 Feimanka \Y,

165 918 | V0578 | 8,300 Rezekne B

166 566 | V0579 | 8,400 Rezekne \Y

167 526 | V0579 | 34,400 Rezekne B

168 | 751 | V0592 | 3,600 Malmute \Y
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
169 425 | V0592 | 15,200 Malta B
170 454 | V0592 | 19,600 Rezekne B
171 631 | V0598 | 5,700 Malta B
172 824 | V0599 | 5,550 Gravis \"
173 441 | V0606 | 10,060 Aslnica \"
174 243 | V0607 | 3,017 Sarjanka B
175 648 | v0607 | 7,706 Sarjanka B
176 391 | v0618 | 23,831 Sarjanka B
177 92 | V0631 | 1,825 Markupite B
178 667 | V0636 | 13,200 Rudna B
179 546 | V0636 | 22,400 Dubna B
180 | 2024 | V0637 | 0,038 Rudna B
181 646 | V0641 | 0,606 Dubna B
182 717 | V0642 | 6,510 Dubna B
183 645 | V0646 | 6,337 Balda N 40t
184 | 2837 | V0648 | 4,856 Naruta P 1,0
185 900 | V0673 | 28,190 Pogulanka \Y
186 632 | V0676 | 24,300 Dubna B
187 14 | V0678 | 6,290 Gravis B
188 333 | V0678 | 14,320 Kalupe P 0,9
189 261 | V0678 | 27,900 Dubna B
190 472 | V0678 | 47,700 Feimanka B
191 527 | V0679 | 1,425 Liksna \Y
192 | 475 | V0682 | 17,970 Kalupe B

49




Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
193 519 | V0684 | 3,520 Tartaks B
194 503 | V0693 | 5,475 Kumpote B
195 823 | V0693 | 14,030 Laucesa B
196 436 | V0699 | 18,020 llGkste B
197 607 | V0700 | 4,165 [lGkste B
198 863 | V0710 | 1,230 Dviete B
199 | 2015 | VO711 | 14,015 §a|tupe B
200 | 1778 | v0718 | 2,030 Munda N 30t
201 728 | V0722 | 5,195 Tartaks N 10t
202 409 | V0737 | 5,300 Sauna B
203 249 | v0744 | 15,700 Tartaks B
204 522 | V0753 | 4,500 Dabina B
205 254 | V0754 | 6,600 Nereta P 0,9
206 310 | VO755 | 5,800 Atasa
207 779 | V0759 | 2,500 Osa
208 | 230 | V0761 | 4,500 Sumanka Vv
209 276 | V0761 | 9,500 Osa B
210 464 | V0762 | 5,090 Tartaks B
211 | 489 | V0762 | 16,145 Starp ezeriem B
212 851 | v0772 | 1,300 Aiviekste B
213 852 | V0772 | 1,400 Aluksnite B
214 578 | v0783 | 41,440 Eglona B
215 78 | v0783 | 51,900 Puntouka B
216 116 | V0783 | 65,960 Dviete P 0,8
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
217 768 | V0784 | 14,800 Dienvidsuséja B
218 882 | V0793 | 15,230 Zalvite P 0,8
219 569 | V0795 | 4,560 Odze Vv
220 783 | V0795 | 10,410 Nereta \"
221 914 | V0817 | 4,730 Nereta N 10t
222 288 | v0820 | 11,960 Dzirnupite N 10t
223 520 | v0820 | 19,240 Dienvidsuséja B
224 | 797 | v0824 | 7,630 Zieme|suseja B
225 533 | v0841 | 14,300 Aiviekste B
226 711 | V0842 | 2,130 Liede B
227 459 | V0842 | 12,970 Pika gravis B
228 596 | v0842 | 17,087 Pededze B
229 | 211 | v0843 | 7,260 Meiranu kanals B
230 820 | V0846 | 11,940 Ogre B
231 777 | V0847 | 39,685 Tirza B
232 854 | V0847 | 16,500 Tirza B
233 726 | V0854 | 4,170 Kuja N 30t
234 680 | V0863 | 3,785 Kuja
235 800 | v0864 | 5,350 Kuja
236 197 | V0867 | 8,450 Kanals P 0,9
237 201 | v0868 | 0,510 Aiviekste \Y
238 141 | V0869 | 7,675 Teicija P 0,9
239 571 | v0874 | 2,150 Kuja B
240 | 812 | V0879 | 6,670 Berzaune B
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
241 378 | V0895 | 4,615 Arona B
242 703 | V0896 | 1,700 Arona B
243 30 | V0898 | 7,347 Bérzaune B
244 224 | v0902 | 22,955 Meiranu kanals B
245 601 | V0915 | 15,280 Odze B
246 701 | V0915 | 26,300 Veseta B
247 438 | V0916 | 15,000 Veseta 0,9
248 440 | V0916 | 0,430 Pérse
249 316 | v0920 | 0,970 Pérse
250 384 | v0920 | 23,400 Ogre Vv
251 485 | v0920 | 17,580 Lokmane B
252 706 | V0932 | 0,230 Dienvidsuséja B
253 874 | V0932 | 36,550 Dienvidsuséja B
254 588 | V0933 | 0,650 Dienvidsuséja B
255 813 | V0935 | 5,150 lecava \Y
256 884 | V0936 | 7,430 lecava \Y
257 893 | V0952 | 0,700 Dienvidsuséja B
258 886 | V0953 | 3,600 lecava 0,9
259 392 | V0956 | 49,340 Dienvidsuséja 0,9
260 415 | V0964 | 10,400 Ogre 0,9
261 377 | v0966 | 0,100 Maza Jugla B
262 487 | V0968 | 6,600 Urdzina B
263 675 | v0972 | 10,400 Ogre B
264 413 | V0973 | 5,800 Lobe B
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
265 567 | V0976 | 5,700 Maza Jugla B
266 657 | V0988 | 0,300 Lobe B
267 84 | V0996 | 59,200 Pérse P 0,8
268 362 | V0996 | 8,200 Ranka P 0,8
269 394 | V0996 | 21,700 Aviekste \Y
270 398 | V0996 | 34,600 Lobe P 0,8
271 | 1561 | V0996 | 25,100 Ogre Vv
272 | 1889 | V0996 | 26,900 Lobe B
273 | 2901 | V0996 | 50,000 a/c P80 B
274 152 | v1002 | 9,300 Svitene B
275 13 V1003 | 11,600 Riju strauts B
276 145 | V1009 | 2,210 lecava B
277 773 | V1011 | 9,700 Misa P 0,9
278 603 | V1012 | 16,700 lecava B
279 861 | V1012 | 2,200 Misa \Y
280 723 | V1017 | 1,000 lecava \Y
281 831 | V1019 | 14,000 lecava \"
282 702 | V1021 | 0,100 Ceraukste B
283 746 | V1023 | 1,000 Ceraukste B
284 64 | V1028 | 5,400 Islice P 0,9
285 856 | V1029 | 4,000 Islice \Y
286 369 | V1030 | 3,200 Islice B
287 870 | V1030 | 15,300 Svitene B
288 888 | V1030 | 10,000 Béerstele B
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia
EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot
289 46 | V1033 | 0,800 Islice P 1,1
290 402 | V1033 | 9,800 Svitene B
291 683 | V1038 | 13,600 Islice \Y
292 817 | V1039 | 3,600 lecava B
293 241 | V1047 | 0,000 lecava \"
294 31 [ V1054 | 4,410 Vircava P 0,9
295 54 (V1054 | 2,980 Elejas P 0,9
296 405 | V1054 | 20,200 Svitene B
297 407 | V1054 | 17,100 Liepars Vv
298 894 | V1054 | 12,440 Sesava Vv
299 448 | V1056 | 22,120 Vilce Vv
300 784 | V1056 | 30,238 Svéte B
301 803 | V1059 | 4,520 Tervete B
302 887 | V1060 | 0,240 Tervete P 0,9
303 534 | V1065 | 3,800 Berze N 40t
304 542 | V1065 | 3,100 Auce B
305 707 | V1067 | 0,850 Misa \Y
306 637 | V1071 | 9,400 Svitene P 0,9
307 656 | V1071 | 3,920 Sesava \Y,
308 49 | V1072 | 4,680 Vircava N 30t
309 901 | V1073 | 4,970 Vircava B
310 | 1914 | V1073 | 3,740 Audrupe P 0,9
311 766 | V1075 | 0,340 Svéete \Y
312 758 | V1076 | 3,710 Auce B
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. erc Cele | o e Viens 52t Viens 52t ' §v§ré ia

artos | dat | "9 o ge: okt | Tosekiopa | atiots || uetia | Uansportideekis
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu §I,<;'ersot uz malejas joslas

313 | 878 | V1078 | 22,600 Svéte N 3,5t

314 | 1915 | V1081 | 3,990 Cena P 0,8

315 | 282 | V1091 | 3,070 Vecbérze Vv

316 | 291 | V1091 | 0,300 Kauguru kanals B

317 22 | V1098 | 9,500 Alave P 1,0

318 590 | V1098 | 3,300 Béerze Y

319 716 | V1098 | 25,260 Svéte B

320 | 897 | V1098 | 18,330 Térvete B

321 | 1834 | V1098 | 12,312 Auce B

322 | 406 | V1102 | 4,200 Gaurata B

323 | 2853 | V1103 | 6,600 Bérze Y

324 | 557 | V1106 | 5,300 Térvete

325 | 808 | V1112 | 11,900 Auce

326 | 843 | V1114 | 4,630 Vadakste P 0,9

327 | 2023 | V1115 | 4,768 Aviksne B

328 | 827 | V1121 | 4,300 Auce B

329 732 | V1122 | 5,100 Auce \Y

330 5 V1126 | 9,100 Sesava B

331 (2022 | V1127 | 18,400 Auce N 30t

332 | 466 | V1134 | 0,900 Bérze P 0,9

333 627 | V1146 | 8,600 Ciecere B

334 | 731 | V1152 | 0,600 Vérsada B

335 238 | V1153 | 9,200 Viesata N 20t

336 | 344 | V1160 | 0,020 Ezere B

55




Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. erc Cele | o e Viens 52t Viens 52t ' §v§ré ia

artas | gatu | M0k | o Bex Cnekiou: | Nekops | atiats |  uetita | ensportideekds
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu §I,<;'ersot uz malejas joslas

337 | 370 | V1160 | 23,230 | Dzirnavu kanals B

338 | 846 | V1161 | 0,270 Ezere B

339 | 558 | V1162 | 15,520 Zana P 0,9

340 624 | V1162 | 9,280 Zana B

341 626 | V1162 | 12,830 Zana \Y

342 725 | V1167 | 12,250 Losis B

343 585 | V1171 | 3,430 Ciecere B

344 52 | V1188 | 28,700 Ziemupe P 0,8

345 511 | v1192 | 11,500 Durbe Y

346 | 774 | V1193 | 3,600 Durbe B

347 | 802 | V1194 | 1,900 Durbe B

348 | 560 | V1195 | 17,143 Lanupe B

349 93 | V1199 | 11,940 Tebra P 0,9

350 | 651 | V1205 | 7,100 Padones strauts Vv

351 | 864 | V1206 | 9,700 Vartaja B

352 | 203 | V1208 | 10,300 Vartaja P 0,8

353 | 793 | V1210 | 6,900 Melnupe B

354 | 720 | V1211 | 11,600 Birztala B

355 507 | V1214 | 8,600 Runa B

356 699 | vVi2i6 | 0,300 Virga B

357 | 757 | V1218 | 6,700 Vartaja N 40t

358 584 | v1219 | 0,200 Jecupe B

359 579 | vi1221 | 7,100 Paudures kanals Vv

360 | 730 | Vv1221 | 2,900 Paurupe B
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. erc Cele | o e Viens 52t Viens 52t ' §v§ré ia

artas | gatu | M0k | o Bex Cnekiou: | Nekops | atiats |  uetita | ensportideekds
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu §I,<;'ersot uz malejas joslas

361 | 781 | V1221 | 11,200 SlGZu kanals \Y

362 | 818 | V1221 | 0,400 Ligupe B

363 | 805 | V1222 | 9,700 Otanke 0,8

364 | 1791 | V1222 | 1,400 Barta B

365 | 410 | V1224 | 3,400 Otanke 0,8

366 | 457 | V1225 | 5,300 Otanke B

367 | 704 | V1265 | 9,200 Riva Vv

368 | 317 | V1269 | 11,000 UZava Vv

369 | 388 | V1269 | 14,370 UZava B

370 15 | V1274 | 2,200 Koja B

371 16 | V1274 | 2,000 Koja Vv

372 | 268 | V1277 | 8,200 LetiZza B

373 | 504 | V1277 | 6,500 Skérvelis Y,

374 613 | V1278 | 0,200 Ciecere \Y

375 532 | v1280 | 8,700 Dzirnavu upe B

376 | 401 | v1288 | 0,300 Dzirnavu ezers B

377 | 176 | V1289 | 9,600 Riva 0,8

378 | 1776 | V1301 | 2,745 | Licupe (Vidusupe) B

379 | 318 | V1310 | 7,847 Veézduka \Y

380 | 389 | V1310 | 13,327 Sirgums B

381 | 387 | V1311 | 2,700 Engure \Y

382 | 443 | V1313 | 0,255 Stende \Y

383 | 553 | V1313 | 9,265 Rinda B

384 | 583 | V1315 | 3,850 Rinda 0,8
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. erc Cele | o e Viens 52t Viens 52t ' §v§ré ia

artos | dat | "9 o ge: okt | Tosekiopa | atiots || uetia | Uansportideekis
baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu §I,<;'ersot uz malejas joslas

385 | 815 | V1318 | 11,297 Rakupe Vv

386 47 | V1323 | 6,134 Engure N 10t

387 | 634 | V1325 | 3,932 Engure B

388 | 602 | V1326 | 22,597 Dzirnavupe Vv

389 | 661 | V1329 | 9,729 ElksSkene B

390 | 828 | V1330 | 5,601 Vézdiaka B

391 | 456 | V1339 | 1,700 Stende B

392 620 | V1341 | 3,225 Lonaste B

393 | 490 | V1344 | 5,310 Engure B

394 | 2899 | V1345 | 14,329 Vézdiaka B

395 581 | V1350 | 5,206 UZava B

396 | 794 | V1362 | 2,464 Abava B

397 | 545 | V1363 | 6,891 Roja B

398 911 | V1376 | 2,800 Dzedrupe P 0,8

399 | 691 | V1385 | 12,520 Stende

400 | 737 | V1385 | 17,450 Spare

401 | 924 | V1391 | 0,800 VecrocCupe P 0,8

402 74 | V1401 | 32,017 Dzedrupe P 0,9

403 353 | V1402 | 20,100 Imula B

404 | 480 | v1406 | 4,806 Stende P 0,8

405 365 | V1410 | 34,560 Dursupe Y

406 595 | V1410 | 1,488 Sasmakas ezers B

407 63 | V1411 | 3,883 Roja P 0,9

408 | 363 | V1411 | 23,556 Rakupu \Y
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Tilta

Skérsosanas veids

Nestspéja/slodze

Nr. Nr. Cela o Viens 52t Viens 52t  Svara ia

EJEC LvC indekss Cela km Skérslis transport- transport- Nav |erobez'OJums transportiidzeklis
kartas d?tl:' Bez lTdzeklis uz lidzeklis pa atlauts uz tilta uz maléjas joslas

baze ierobezojuma tilta brauktuves vidu | Skérsot

409 380 | V1411 | 23,919 Veciere \Y

410 381 | V1411 | 37,582 Stende B

411 382 | V1411 | 44,867 Rinda B

412 | 1527 | V1411 | 15,128 Rakupe P 0,9
413 710 | V1412 | 3,213 Roja \"

414 | 1888 | V1414 | 1,985 Griva B

415 9 V1430 | 7,400 Imula N 30t

416 50 |[Vv1445 ] 1,700 Saustece P 0,8
417 265 | V1445 ] 9,200 Abava Vv

418 733 | V1445 | 15,700 Vedzele B

419 414 | V1446 | 10,300 Slocene B

420 61 | V1452 | 16,000 | Abavas vecupe P 0,9
421 132 | V1452 | 25,100 Roja N 20t

422 416 | V1452 | 18,400 Abava B

423 (3013 | v1457 | 7,510 Bikstupe B

424 915 | V1459 | 29,200 Viesata N 20t

425 920 | V1459 | 11,200 Amula P 0,9
426 570 | v1464 | 6,500 Abava P 0,8
427 468 | V1474 | 0,100 Abava B

428 470 | V1474 | 1,100 Amula B

429 94 (V1484 | 3,100 Bikstupe P 0,8
430 904 | V1485 | 0,600 Abava N 20t
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