Vasara 2021

Finanséjums. Kekavas apvedce|a buvniecibu pla-
nots uzsakt jau Sogad. Tas bUs iespéjams pateico-
ties tam, ka valsts ir pienémusi lemumu izmantot
publiskas un privatas partneribas (PPP) instru-
mentu. Apvedcela projekta finanséSanai kreditu
nem privatais partneris, tadéjadi netiek radita
ietekme uz valsts budZeta fiskalo telpu, liedzot
finanset citas akUti nepiecieSamas vajadzibas. La-
siet ekspertu skaidrojumus un faktus par So finan-

Su instrumentu. [--> 7.-8. lapaspuse |

Haritonovs: “leklaujot plankar-
tas tehnologijas autocelu ikdie-
nas uzturésanas darbos, ar laiku
var panakt salidzinosi lielu eko-
nomisko ieguvumu. Ka ari plan-
kartas tehnologija nerada nega-
tivu ietekmi uz apkartéjo vidi.”

[---> 2. lapaspuse ]

Tiltu tehniska stavokla
izvertesana - inzenieru zina

Ir buvkonstrukciju elementi, kam ir butisks ieguldijums tiltu nestspéja, un ir

konstruktivie elementi, kas pilda citas funkcijas un, lai gan ir vizuali nepievilcigi,
tie neietekme tiltu nestspéju.

UzturéSana. Pedejo divu gadu laika,
iespéjams, Covid pandémijas ietekme,
arvien vairak cilveku no pilsetam vélas
parcelties uz dzivi laukos un iegadajas
tur pasumus, uz kuriem biezi vien ved
celi ar grants segumu. Ar ko jarekinas,
dzivojot grants cela tuvuma, un kadi
uzturésanas darbi ikdiena Siem celiem
tiek nodrosinati.

[--->9. lapaspuse ]

Tehnologijas. Vai ar jauna-
kam metodém var samazinat
cela blvdarbu izmaksas? Ka
lietderigak remontét mazak
noslogotus regionalos celus?
Par S0 pirms bivdarbu sezonas
diskutéja eksperti un nozares
specialisti.

[---> 4. lapaspuse ]




2 |l VIEDOKLIS I
Plankartas risinajumu

pielietojums - ieguvumi
un izaicinajumi

Dr.sc.ing Viktors Haritonovs, Rigas tehniskas universitates Celu
un tiltu katedras vadosais pétnieks

Plankartas  asfaltbetonu
meés pétam jau vairakus gadus.
Gan tadu, kas tiek ieklats kar-
sta, gan tadu, kas auksta veida.
Soreiz pievérsisos plankartas
asfaltbetonam, kuru izmanto
jeb ieklaj auksta veida un nav
nepiecie$ama papildu sildi$ana.
Ka zinams autoceli ar laiku no-
lietojas un 75% no sava kalpo-
$anas muza zaudé 40% kvalitati.

Ka zinams autoceli
ar laiku nolietojas
un 75% no sava
kalpoSanas muza
zaude 40% kvalitati.

Loti ilga laika perioda au-
tocela kvalitates zudums ir sa-
lidzino$i léns, bet, sasniedzot
noteiktu  punktu, kvalitates
zudums Klast loti straujs, tapéc
viens no galvenajiem uzdevu-
miem ir nepalaist garam $o sta-
vokli, jo savadak nakas veikt Joti
dargus pasakumus, lai autoce]u
uzturétu atbilstosa stavokli.

Cela stavoklis

Kapéc ir svarigi zinat cela
stavokli? Tas ir butiski, jo kon-
krétam cela stavoklim atbilst
konkréta tehnologija, kas tiek
pielietota uzturésana.

Sakotnéja etapa tie ir dazadi
uzturé$anas pasakumi. Piemé-
ram, plaisu aizpildiSana, segu-
ma miglo$ana u.c. Velak jau ce-
lam tiek mainita virskarta. Lidz
notiek sabrukums un nepiecie-
$ama pilna autocela rekonstruk-
cija. Ja kadu no uzturésanas pa-
sakumiem sak veikt bridi, kad
cel§ jau ir loti slikta stavokli, tad
ari pielietotas tehnologijas mazs
bas loti iss.

Turpmak pieminétas divas
tehnologijas ir piemérotas iz-
manto$anai vietas, kur notiek
cela seguma lobiSanas, kur
segums noveco un kur notiek

izsviSanas, bet vienlaicigi nav
piemérotas vietas, kur bojaju-
mi skar pladus laukumus un
kur ir jau izveidojusies kons-
truktivi bojajumi.

Aizkave nodilsanu

Slurry seal (SS) ir auksts
emulsétu $kembu maisijums
planam virskartas seguma sla-
nim. Tas ir homogéns segums,
kur$ sastav no léni reagéjosas
bitumena emulsijas, udens,
smalka minerala materiala un
aizpilditaja. Slurry seal virsmu
izmanto, lai aizkavétu oksi-
désanas procesu un seguma
nodil§anu, uzlabot Gdens ne-
caurlaidibu un virsmas raup-
jumu, ka arT aizpilditu nelielas
plaisas. Tomér slurry seal nav
ieteicams lietot, kad segumam
ir liela bojajumu pakape (liels
plaisu daudzums, lieli riSu
dzilums).

Pa uzklato segumu
satiksme atjaunoja-
ma ne atrak ka péc
divam stundam.
Slurry seal var ieklat
uzreiz vienas joslas
platuma un lidz ar
to neveidojas divas
garensuves.

Lai varétu pielietot virs-
mas apstrades tehnologiju,
segumam vajadzétu buat ar
labi saglabajusos kopéjo se-
guma struktiru, bez dzilam
risam un lielam strukturalam
plaisam. Pa uzklato segumu
satiksme atjaunojama ne atrak
ka péc divam stundam. Slurry
seal var ieklat uzreiz vienas
joslas platuma un lidz ar to
neveidojas divas garen$uves.
Tomeér, rises, ka ir dzilakas
par vienu centimetru, pirms

ieklasanas ir jafréze, ka ari
ir jaizsuc putekli. Slurry seal
ieteicams ieklat divos slanos,
Svariga ir ari ieklasanas tem-
peratira. Jo esam jau pérn
guvusdi stiru pieredzi ar virs-
mas apstradi uz emulsijas ba-
zes. Arl mitrumam jabut zem
50%, jo tdenim ir japazad no
bitumena emulsijas, ja ieklasa-
nas apstakli ir negativi, adens
pazusanas laiks bus léns un
neizveidosies ciettapsana.

Aizpildarises

Otra tehnologija ir mic-
rosurfacin (MS), kas ir auksts
polimérmodificétas emulsijas
$kembu maisijums planam
virskartas slanim. Microsur-
facin ir atvasingjums no slurry
seal virsmas apstrades metodes.
Si virsmas apstrades metode
sakotnéji Eiropa tika pielietota
cela profila korekcijam, risu aiz-
pildiSanai un sakeres koeficienta
uzlabo$anai uz lielas satiksmes
intensitates celiem. So apstra-
des tehnologija piemeérota, lai
paaugstinatu seguma sakeres
ipaibas, samazinatu asfaltbeto-
na oksidé$anas procesu, sama-
zinatu nodilumu, ka ari aizpil-
ditu rises. Ieklatas microsurface
virsmas biezums svarstas no 10
lidz 20 mm. Sada virsmas ap-
strade piemérota gan mazas,
gan lielas satiksmes intensitates
celiem. Microsurface metodes
izmanto$ana nerada eso$ajam
segumam papildus struktaru,
kas stradatu ka pastiprinoss
elements, bet gan vienkarsi
parklaj virsmu. Lidz ar to, ja
segumam izveidojusas jau no-
guruma un garenvirziena plai-
sas, tad $ada virsmas apstrades
metode nav piemérota.

Ja So tehnologiju
ieklauj ikdienas
uzturésana, tad var
iegut salidzinosi
lielus ekonomiskos
ieguvumus.

Ekonomiskais
ieguvums

Svarigakie secinajumi - §is
tehnologijas ir konkurétspéji-
gas, bet divreiz dargakas neka
parasta virsmas apstrade. Uz-
maniba ir japiever$ tam, ka,
izmantojot §is metodes ir vai-
raki ieguvumi, kurus ar tradi-
cionalo virsmas apstradi nevar
veikt. Ja $o tehnologiju ieklauj
ikdienas uzturé$ana, tad var
iegut salidzinosi lielus ekono-
miskos ieguvumus. Jamin ari,
ka ar virsmas apstradi més ne-
varam aizpildit rises, bet plan-
karta to lauj. Pieméram, ASV
virsmas apstrade vairs netiek
tik biezi izmantota, ka lidz
§im, jo cilvéki sak sadzéties
un ir neapmierinati ar nodari-
tajiem kaitéjumiem transport-
lidzekliem. Plankartas tehno-
logija nerada negativu ietekmi
uz apkartéjo vidi un cilveki ir
vides sastavdala. QU

[l Tsuma

Par Daugavu bus
jauns tilts

Valdiba ir atbalstijusi apvienota autocela un Rail
Baltica dzelzcela tilta par Daugavu pie Salaspils

projektésSanu

Projekts sevi ietver jauna
apvienota autocela un dzelz-
cela tilta izbavi par Daugavu
un ar to saistito autocelu in-
frastruktaru - tilta pieejas ar
divam brauktuvém, vairak-
limenu celu mezgla Rigas
apvedcel§(A4)/Daugavpils
$oseja (A6) parbuve, jauns
pievienojums autocelam Rigas
HES-Jaunjelgava (P85), ne-
piecieSamie paralélie vietéjie
celi un aprikojums (apgaismo-
jums, prettroksna sienas u.c.).

Augsa auto,
leja dzelzcels

Apvienotais divlimenu tilts
apvienos dzelzcela infrastrukta-
ru zemakaja, bet autotransporta
infrastruktaru - augstakaja li-
meni. Autotransportam pare-
dzétas divas atdalitas brauktu-
ves ar divam brauksanas joslam
katra brauksanas virziena. Tilta
garums bez pieejam bus 1150
metri, bet vidéjais augstums
virs tdens limena - 22,5 met-
ri. Savukart, dzelzcela limenis
ieklaus divas atrvilciena lini-
jas, kas laus dzelzcelam kursét
ar atrumu 249 km/h. Planots,

||| Skaitli un fakti

H

ka bavprojekts varétu tikt pa-
beigts 2023. gada un bavnieci-
bu uzsaktos 2023. gada nogalé,
to pabeidzot 2027. gada, infor-
mé Satiksmes ministrija (SM).
Sobrid Rigas apvedcela, ko
veido divi valsts galvenie auto-
celi Rigas apvedcel$ (A4) (Bal-
tezers—Saulkalne) un Rigas
apvedcel§ (A5) (Salaspils-Ba-
bite), marsruts skérso Dauga-
vu, pa Rigas HES dambi. Rigas
HES dambis ir Rigas apvedce-
la mar$ruta posms ar visma-
zako satiksmes caurlaidspéju,
kura nepastav ari iespéjas $o
caurlaidspéju palielinat. Péc
sakotnéjiem aprékiniem, ja
tiktu bavéti divi atsevigki tilti,
to aptuvenas kopéjas izmak-
sas 2020. gada cenas veidotu
240 milj. eiro. Savukart veicot

Valsts tilti Latvija, 2021

VAS Latvijas
Valsts celi

parzina ir

tilti

VECAKAIS TILTS

tilta buvniecibu,

apvienota
izmaksas veidotu aptuveni
199 milj. eiro. Apvienota tilta
bavniecibas lidzfinansésanai
planots piesaistit 2021.-2027.
gada Eiropas Savienibas (ES)
daudzgadu budzeta Militaras
Mobilitates programmu.

Izmesu
samazinajums

Ka vél viens ieguvums no
apvienota tilta buavniecibas
tiek minéts autotransporta cela
patéréta laika, celu satiksmes
negadjjumu (CSNg) samazina-
jumos un CO2 izme$u samazi-
najuma. Tas sniegtu ieguvumus
Latvijas ekonomikai 17,23 milj.
eiro gada, teikts informativaja
zinojuma valdibai. QO

TILTU IEDALIJUMS PEC MATERIALA

GARAKAIS TILTS

Dzelzsbetons 896

Akmens 14
Metals 48
Koks 4

MAZAKAIS TILTS

Gajéju tilts par Vizlu uz
valsts vietéja cela Velena

Viresi (V411) 27,7. km.
Tas izblvets
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TILTU TEHNISKAIS STAVOKLIS (%)

Tilts par Lielupi uz
Veltspils sosejas (AlO)
36,67.km. Tilta garums

Tilts par Riju strautu

uz valsts vietéja cela
Ozolaine-Skaistkalne-
Straumes (V1003) 11,6.km.
Tilta garums

p g

PARBUVETO UN ATJAUNOTO TILTU

SKAITS (GB.)
50
9,2 31,4 5 37
loti slikta labs - 25 26*
20
32,2 27,2 . 12
slikts apmierinoss
2018 2019 2020 2021
*planotie
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Tiltu tehniska
stavokla izvertesana -
inzenieru zina

Lai gan pédéjos gados valsts celu tikla dazadi dar-
bi norit uz krietni vairak tiltiem neka ieprieks, lielaka
dala LVC parzina esoso tiltu joprojam ir vecaki par

40 gadiem.

Ta intervija  Autocelu
avizei norada VSIA Latvijas
Valsts celi (LVC) tiltu dalas
vadogais tiltu projektu vaditajs
Roberts Auzins. Vina ikdienas
darba pienakumi galvenokart
ir saistiti ar tiltu programmu
planosanu un visu tiltu bav-
projektu tehnisko risinajumu
koordinésanu un izskatiSanu
projektésanas stadija.

Lielaka dala LVC parvaldi-
ba esogo tiltu ir bavéti padomju
laikos, bet satraukumam par
tiltu drosibu nav pamata, jo til-
tiem tehniskais stavoklis tiek
regulari parbaudits. Lai novér-
tétu tiltu tehnisko stavokli, tiek
veiktas regularas tiltu inspek-
cijas. Atkariba no parbaudes
veida, inspekcijas veic LVC tiltu
bavinzenieri, LVC nodalu spe-
cialisti, vai ari tiek slégti ligumi
ar konsultantiem, kuri galveno-
kart ir sertificéti tiltu projektéta-
ji vai arl nozaré stradajosi spe-
cialisti sertificéta projektétaja
vadiba. Vidéjais vecums tiltiem
valsts autoce]u tikla ir 44,6 gadi,
un to tehniskie parametri, ka ari
tehniskais stavoklis nereti vairs
neatbilst pieaugo$ajam eksplua-
tacijas prasibam.

Tiltu tehniska sta-
vokla izvertésanu
jaatstaj inZenieru
zina, jo no ma-

las cilvéks nevar

to novertet. Ir
buavkonstrukciju
elementi, kam ir
butisks ieguldijums
tiltu nestspéja un ir
konstruktivie ele-
menti, kas pilda ci-
tas funkcijas un, lai
gan ir vizuali nepie-
vilcigi, neietekmé
tiltu nestspéju un ta
nav apdraudéta.

Cik tiltu ir valsts celu
tikla un vai S$is skaitlis ir
mainigs?

Valsts celu tikla $obrid ir
961 tilts. Kaut ari tas nenotiek
biezi, ik pa laikam pagvaldibas
parpem sava ipasuma kadu
tiltu, kas péc logikas, cela tikla
struktiiras un butibas piederé-
tos attiecigajai pasvaldibai. To-
meér tas notiek loti reti. Ja $adu
vieno$anos izdodas panakt,
tad pirms nodosanas pasval-
dibas ipasuma $is tilts ir jasa-
remonté, lai tas butu apmie-
rino$a tehniska stavokli. Es
piekritu viedoklim, ka mums

ka autocelu parvalditajam ir
daudz tiltu, kas, pieméram,
atrodas uz vietéjas nozimes
celiem un kurus péc logikas
batu japarvalda pasvaldibam.
Lidzigi ka ar atseviskiem auto-
celiem, Siem tiltiem vairs nav
valstiskas nozimes.

Cik daudz no visiem
valsts parzina esoSajiem til-
tiem atrodas uz vietéjas nozi-
mes celiem?

Faktiski tie ir nedaudz
virs 40% no kopéja tiltu skai-
ta. Tas ir daudz. Protams, ka
pasvaldibas nesteidz parnemt
$os tiltus, jo viss “atduras” pret
finanséjumu.

Kads ir LVC parzina eso-
$o tiltu videjais tehniskais
stavoklis? Vai slikts arejais
izskats nozime ari to, ka tilts
ir bistams?

Skatoties kopuma, sane-
mam ari labas atsauksmes no
sabiedribas par tiltu stavokli
un ka tie tiek atjaunoti un par-
buveti. Ta, ka viss nav tik slikti.
Runajot par tilta izskatu un ta
korelaciju ar tehnisko stavok-
li, vispar tas ir labs jautajums.
Salidzinajumam, ja bérns iziet
ara un sasmeéréjas, tas auto-
matiski nenozimé, ka vin§ ir
slikts, jo ir netirs. Tiltu tehnis-
ka stavokla izvértésanu jaatstaj
inZenieru zina, jo no malas cil-
véks nevar to novertét. Ir bav-
konstrukciju elementi, kam ir
butisks ieguldijums tiltu nest-
spéja un ir konstruktivie ele-
menti, kas pilda citas funkcijas
un, lai gan ir vizuali nepievil-
cigi, neietekmé tiltu nestspéju
un ta nav apdraudéta. Tiltiem
uz valsts galvenajiem autoce-
liem, kur ir liela intensitate un
atrums - visiem elementiem ir
jabat kartiba. Savukart tiltam
uz vietéja cela meza vidu gal-
venais, lai viet&jais zemnieks
var ar savu traktoru drosi So
tiltu skérsot un vizualais skats
varbit nav tik svarigs.

Bet kada tad ir videja
temperatira palata?

Sausie dati rada, ka vidéja
temperatira var bat dazada.
Uz valsts galvenajiem autoce-
liem kopuma atrodas 177 tilti,
no kuriem laba un apmierino-
$a stavokli ir 155 tilti. Var vilkt
paraléles ar to, ka, pateicoties
Eiropas Savienibas (ES) lidz-
finanséjumam, valsts galvenie
celi lielakoties ir laba un loti
laba stavokli. Lidzigi ir ari ar
tiltiem, bet ka jau minéju til-
ti uz vietéjas nozimes celiem
ir nedaudz pabérnu loma. No
435 tiltiem uz vietéjas nozimes
celiem laba vai apmierino$a
stavokli ir tikai 169 tilti. Sie
tilti nav lieli, bet to ir daudz
un ierobezota finanséjuma
apstaklos nauda vienmeér seko

cilvéekam un satiksmes inten-
sitatei. Ja uz vietéja cela tilta
parvietojas paris masinas die-
na, tad noteicosais ir tikai tilta
nestspéjas saglabasana.

Ari tilta garums ir
loti svarigs kritérijs,
jo jauna tilta bav-
nieciba izmaksa tris
reizes dargak neka
veca labosana. Tas
nozime, ja garu tiltu
nolaiz “lidz klinkim”,
jauna tilta izbave
bus |oti darga. Ta-
péc garo tiltu sta-
voklim tiek sekots
lidzi pastiprinati.

Péc kada principa tiek
atlasiti tilti, kas konkréta-
ja buvniecibas sezona tiks
atjaunoti/parbuveti?

Latvija ir sadalita Cetros
regionos - Latgale, Vidzeme,
Centrs un Kurzeme - un kat-
ra regiona ir masu darbinieks,
kura parzina ir aptuveni 200
lidz 250 tilti. Princips péc kada
meés stradajam un lidzigi tiek
stradats ari citur pasaulé, gala
léemums vienmér ir japienem
inZenierim. Sobrid pasaulé
maksligais intelekts nav veél tik
attistijies, lai pateiktu prieksa,
kas un ka bitu jadara. No LVC
nodalam ieglstam sarakstus
ar tiltiem prioritara seciba,
kam ir nepiecieSams remonts.
Zinot musu macina biezumu,
kas ir aptuveni devini lidz
desmit miljoni eiro gada, $ie
prioritasu saraksti tiek laisti
cauri vel vairakiem iek$gjiem
“sietiem”, kas ietver celu ka-
tegoriju, uz kura tilts atrodas,
tehnisko stavokli, tilta nest-
spé&ju, konstruktivas ipatnibas,
satiksmes intensitati, gajéju
kustibu utt. Ari tilta garums ir
loti svarigs kritérijs, jo jauna
tilta bavnieciba izmaksa tris
reizes dargak neka veca labo-
$ana. Tas nozimé, ja garu tiltu
nolaiz “lidz klinkim’, jauna til-
ta izbave bus Joti darga. Tapéc
garo tiltu stavoklim tiek sekots
lidzi pastiprinati.

Lielaka dala tiltu Latvija
ir bavéti padomju laikos un
ir paredzéti citam slodzém un
satiksmes intensitatei. Dalai
$o tiltu tiek veikti tikai ikdie-
nas uzturésanas darbi. Faktiski
més laujam tiem “novecot’, lai
uzreiz varétu tos pérbﬁvét, ne-
ieguldot naudu lielos remon-
tos, jo tas nav tehniski-ekono-
miski lietderigi.

Cik daudz sadarbojaties
ar projektétajiem?

Darbs ar projektétajiem
tiltu projektésanas stadija ir
ikdienas darbs. Dazreiz mums
tiek jautats, kapéc tik daudz pa-
sakam prieksa projektétajiem,
ko més velamies nevis vienkarsi
iedodam viniem objektu. Es uz-
skatu, ka sadarbibai ir jabut, lai
gala rezultata iegtitu tehniski un
ekonomiski piemérotako vari-
antu. Ta nav projektétaja nauda
un vin$ vienmer piedavas Mer-
cedes. Mums tomér kabata ir
pa pusei caura, tapéc ir jaatrod
viduscel$. Proti, lai viss ir dro-
$i, bet lai tas nemaksatu parak
dargi.

Pieméram, viena no
tiltu aprékina slo-
dzes dalam ir divas
30 tonnas smagas
asis novietotas
nelabveligakaja
situacija uz laiduma
pus metru no tilta
malas. Ja tilts ir pro-
jektéts un uzblvéts
atbilstosi standar-
tam, tad nesosSajam
konstrukcijam va-
jadzétu kalpot idz
simts gadiem.

Vai nav kada program-
ma, kas atlasitu tiltus, kam
nepiecieSams remonts, ta-
déjadi atvieglojot ikdienas
darbu?

Sadas sistemas pastav un
ilgu laiku ari LVC ikdiena iz-
mantojam tiltu parvaldisanas
sisttmas programmatiru Lat-
Brutus. Viena no programmas
funkcijam bija rékinat ta sau-
camo tilta tehniska stavokla in-
deksu (BCI - Bridge Condition
Index), kas tika ieguts veicot til-
tu inspekcijas un vértéjot atse-
viskus ta elementus. Tomér $o-
brid LatBrutus programmatira
ir novecojusi un vairs neatbilst
misdienu prasibam. Sobrid
veicam tirgus izpéti un cerams,
ka &1 gada laika més varétu tikt
pie jaunas un modernas prog-
rammataras. Tas krietni atvieg-
los Tiltu dalas ikdienas darbu,
jo Sobrid més So darbu veicam
manuali. Masdieniga tiltu par-
valdibas sistémas programma-
tara lauj atri un efektivi stradat
gan ar atseviSkiem tiltiem, gan
tiltu saimniecibu kopuma.

Vai varétu palauties tikai
uz BCI vertéjumu?

Protams, ka tiltus var gru-
pét, balstoties tikai uz BCI.

cv

Roberts Auzins

Amats:

VSIA Latvijas Valsts celi Tiltu dalas
vadogais tiltu projektu vaditajs

Izglitiba:

Magistra grads transportbaves; RTU
Bakalaura grads transportbivés;RTU

Darba pieredze:

Tiltu inZenieris Ltd InZenieru birojs Kurbada tilti
Tiltu inZenieris VSIA Latvijas valsts celi

Tomér, mana skatjjuma, $ai
informacijai ir jabut ka vel
vieniem izejas datiem, kurus
péc tam apstrada inzenieris, jo
biezi vien programmas balstas
tikai uz tiltu tehniska stavokla
noveértéjumu, bet netiek nem-
ta véra, pieméram, satiksmes
intensitate. Lidz S§im prog-
rammataras, ko izmantoja
lielas valstis, bija tam speciali
izveidotas un pielagotas un,
protams, nebija nopérkamas.
Pédéjos gados $is tirgus attis-
tas un dod iespéju visiem inte-
resentiem tas iegadaties.

Cik ilgs ir kalposanas
laiks jaunam tiltam? Ka méra
tilta slodzes?

Tilti ir fundamentalas ba-
ves un slodzes tiek rékinatas
uz priek§u. Padomju laikos
tiltus projektéja balstoties uz
noteiktu skaitu smago auto-
masinu vai tanku, ko tas var
noturét. Sobrid tas ir empi-
risks slodZzu modelis, kuram
ar faktisku transporta lidzekli
vairs nav nekada sakara. Pie-
meéram, viena no tiltu apreki-
na slodzes dalam ir divas 30
tonnas smagas asis novietotas
nelabvéligakaja situacija uz
laiduma pus metru no tilta
malas.

Ja tilts ir projektéts un uz-
buavets atbilstosi standartam,
tad neso$ajam konstrukcijam
vajadzétu kalpot lidz simts ga-
diem. Pasaulé lielakiem tiltiem
$is termins$ tiek palielinats pat
uz 120 gadiem. Runa ir tikai
par neso$ajam konstrukcijam.
Svarigi, ka tilts tiek uzturéts
un ekspluatéts. Ja tas netiek
darits pienacigi, tad simts gadi
tas nestaves.

Kapéc tiltu nojauc un ta
vieta dazkart izbuavé nevis
jaunu tiltu, bet gan caurteku?

Padomju laikos biezi vien
bavéja no tiem materialiem, kas
bija pieejami noliktava, nevis,
kas bija piemérotakie attieciga-
jam projektam. Ja bija upite un
noliktava stavéja tikai 16 metru
sijas un neka cita, tad néma tas
pasas, lai gan reali pietiktu ar uz
pusi isakam sijam.

Sobrid, planojot jaunu
bavi, més iedomajamies, ka
$aja vieta neka nav. Pamatojo-
ties uz aprékiniem, pétot kads

ir reljefs, adens limenis utt.,
izriet tehniski ekonomiskakais
veids ka upi noskeérsot. Sobrid
tehniskas iespéjas ir lielakas
neka agrak un visu var izdarit
nesabojajot upi, par ko agrak
parak nedomaja.

Rail Baltica projekta ie-
tvaros tiks izbaveti ari tilti
un parvadi, kas $kéros LVC
parzina esosos celus. Vai un
ka tas varétu ietekmét LVC
tiltu saimniecibu?

Rail Baltica ir milzigs pro-
jekts, kas Latvijas teritorija
stiepsies no Igaunijas robezas
pie Ainaziem lidz pat Lietuvas
robezai pie Grenctales Latvijas
teritorija tas kopuma nesis sev
lidzi aptuveni 150 jaunus tiltus
un potenciali LVC saimnieci-
bai klat varétu pienakt aptu-
veni 50 tilti. Tie skérsos LVC
parzina esosos celus. Parsvara
$ie tilti ir vienkar$as konstruk-
cijas un tie tiks bavéti tadi, lai
ari tos butu viegli uzturét.

Cik atverta tiltu bavnie-
cibas nozare ir inovacijam?

Celu un tiltu nozare ir vie-
na no konservativakajam pa-
saulé un inovacijas ienak sali-
dzinosi léni. Lidztekus tam, ka
notiek méginajumi izdomat
jaunus materialus, globala ten-
dence ir domat ka bavniecibas
nozare pasaulé varétu atsta-
tu péc iespéjas mazaku CO2
pédu, jo bavnieciba, ieskaitot,
betona un térauda raZo$anu
rada visvairak CO2 emisijas
pasaulé. Protams, ka tas ir ari
koks ar diviem galiem, jo ba-
gatakas valstis var atlauties
bavét tiltus no dargakiem ma-
terialiem, kas neatstaj daba tik
lielu ietekmi uz vidi, bet masu
lidzekli un lidz ar to ari iespé-
jas ir stipri ierobeZzotas.

Vai izejvielu cenu svarsti-
bas pasaulé ietekmé ari tiltu
buavniecibu Latvija?

Sobrid pasaulé krize ir
kokrapniecibas un téraudrup-
niecibas nozarés. Pieprasijums
ir milzigs un lidz ar to aug ari
cenas. Sis svarstibas, kas sais-
titas ar téraudu, globali skato-
ties, ietekmé mas visvairak, jo
térauds tiek iepirkts, bet, pie-
meéram, betons, ko ari izmanto
tiltu buavnieciba, tiek razots
Latvija uz vietas. C
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Jaunas metodes - mazakas izmaksas

Viena kilometra cela parbuves izmaksas Sobrid
svarstas ap miljonu eiro, tomer jaunu tehnologiju un
metozu ievieSana varétu laut Sis izmaksas samazi-
nat, tadéjadi palielinot parbuveto kilometru skaitu.
Latvija ir daudz regionalo celu ar nelielu satiksmes
intensitati. Tik lieli ieguldijumi tajos nav pa kabatai
un nav ari lietderigi. Kadas ir alternativas?

Ta VSIA Latvijas Valsts celi
(LVC) rikotaja ikgadéja celu
nozares konferencé Satiksme
un infrastruktira pandémijas
gados diskusija par jaunam
tehnologijam un metodém uz
Latvijas celiem sprieda noza-
res eksperti.

Tapéc mums ir
nepiecieSamas
inovacijas un jauna
pieeja tam, ka
sakartot sadus cela
posmus tautsaim-
niecibai un iedzivo-
tajiem vajadzigaja
kvalitate, lietderigi
izmantojot pieeja-
MOS resursus.

Sa gada sakuma laba un
loti laba stavokli eso$o valsts
galveno autocelu ipatsvars bija
76,3%, par 4,3% vairak neka
pérn. Savukart valsts regionalie
autoceli laba un loti laba sta-
vokli bija 48,6%. Lai gan valsts
parzina esoso regionalo autoce-
lu stavoklis pédéjos gados ir uz-
labojies, daudziem celiem vairs
nepietieck ar atjaunosanu un
bitu nepiecieSsama parbave. To-
meér ar pieejamo finanséjumu to
$obrid izdarit nav iesp&jams. Vi-
déjas viena kilometra planotas
valsts regionala autocela buv-
darbu izmaksas (2020.-2022.
gada) ir 1,12 milj. eiro, valsts
galvena autocela — 1,15 miljoni
eiro, bet vietéja autocela — 406
tikst. eiro. Jaatceras ari, ka lie-
laka dala valsts tikla eso$o auto-
celu ir baveti padomju laika un
nav paredzéti tadam slodzém,
kadas tiem ir jauztur Sobrid.

Samazinat
izmaksas

LVC valdes priekssedétajs
Martin$ Lazdovskis.

“Butiski ir saprast, ka
ir mainjjusies iedzivotaju
mobilitates paradumi kop$

padomju laikiem, ka arl ie-
dzivotaju atrasanas vieta vai
parvietosanas valsts ieksiené.
Ir redzams, ka Pieriga, salidzi-
not ar padomju laiku, ir daudz
intensivak apdzivota, savukart
atseviski rajoni, pieméram,

Latgalé, Kurzemé un citur ir
kluvusi vél mazak apdzivoti.
Tapéc lielakais izaicinajums ir
atrast metodi, ka uzlabot valsts
parzina eso$os regionalos au-
tocelus. Regionalie autoceli ar
lielu intensitati tiek parbuvéti,
ja tas ir ekonomiski pamato-
ti un nepiecieS$ami. Lidztekus
tiem veidojam ari pavado$o
infrastruktiru, pieméram, ve-
locelus; norada LVC valdes
priekssedeétajs Martin$ Lazdov-
skis. Vin$ skaidro, ka, aplakojot
Latvijas karti, redzams, ka tie re-
gionalie celi, kuri ir slikta vai Joti
slikta stavokli, parsvara atrodas
Latgalé un Vidzemé, bet mazak
to ir Zemgalé un Kurzemé. Tie
ir celi ar salidzinosi mazu inten-
sitati, lidz pat 300 automa$inam
diena, ieskaitot smago trans-
portu. Lidz ar to ir skaidrs, ka
$adiem celiem maksat miljonu
eiro par kilometra parbavi ir
neracionali. Tapéc ir jarod vi-
duscel$, lai, neradot tik lielas
izmaksas, cela lietotajiem cel$
lautu kvalitativi noklat vaja-
dzigaja punkta. “Tapéc mums
ir nepieciesamas inovacijas un
jauna pieeja tam, ka sakartot
$adus cela posmus tautsaim-
niecibai un iedzivotajiem vaja-
dzigaja kvalitaté, lietderigi iz-
mantojot pieejamos resursus,”
piebilst M. Lazdovskis.

Martin$ Liepins, AS Celu-
projekts valdes priek§sédétajs
pievienojas, ka atjauno$anas
metodes butu pielietojamas
regionalajiem celiem ar maza-
ku intensitati.

Latvija celu par-
baves konteksta
netiek skatits jau-
tajums par kave-
jumiem, ko rada
cela parbave. Ja
parbuve desmit
kilometrus garu re-
gionala cela posmu,
kur darbi notiek
septinos posmos,
Skersojot So posmu,
ir japatere aptuveni
stunda laika.

Pedéja gada laika LVC
sadarbiba ar Latvijas Trans-
portbivju inZenieru asocia-
ciju intensivi strada pie $i
jautajuma. “Ir vienkar$otie
bavprojekti, kuros izmaksas
par kilometru varétu sasniegt
lielakais 300 ttksto$us eiro, un
ir bavprojekti, kuru izmaksas
ir ap vienu miljonu eiro par
kilometru un vairak. Bavnie-
cibas likuma ir reguléjums,
kas nosaka, kadas metodes var
izmantot celu atjauno$ana un
parbuve. Parbuve ir dargaks

process, tapéc domaju, ka tiesi
atjaunosana ir ta uz ko mums
ir jatiecas. Proti, ja cel§ tiek
atjaunots, ir strikti noteikts,
ka nedrikst mainit baves ap-
jomu, bet netiek skaidri pa-
teikts, kadas metodes varétu
izmantot, lai sakartotu celu.
Seit talkd varétu nakt pédéja
laika jauninajumi, kas sevi jau
ir pieteikusi celu bave, un dazi,
kas vél ir procesa. Pieméram,
par eso$a seguma reciklésanu
- noteiktu materialu pievie-
no$anu un izbavi. Ta ir viena
no iespéjam, ka iztikt bez cela
parbuves. Tapat tiek piedava-
ti ari dazadi geomateriali. Sis
abas metodes kombingjot, va-
rétu panakt labu rezultatu, kas
lautu ar eso$ajiem lidzekliem
izdarit vairak,” pauz LVC val-
des loceklis Gundars Kains.

LVC valdes loceklis
Gundars Kains.

Vins$ ari piebilst, ka pavi-
sam driz nozarei biis pieejams
dokuments Vadlinijas segu-
ma remonta metoZu izvele*,
kura bus iestradats ieprieks
minétais. “Cerams, ka spésim
panakt to regionalo autocelu,
kur 40 gadus nekas nav darits
un kur ir salidzino$i neliela
satiksmes intensitate, sakarto-
$anu, neveicot parbavi. Tas ir
svarigakais mérkis. Celi tiek
projektéti uz 20 gadiem, bet
tas nenozimé, ka $aja laika
nekas nav jadara. Ir nepiecie-
$ama profilakse, cel§ ir jakopj
tapat ka apavi, kuriem ik pa
laikam mainam zoli. Drené-
josie slani nolietojas, un uz
seguma sak paradities defor-
macija. Cel§ nav muzigs, ne-
veiktspéjigie slani ir jaaizstaj
ar jauniem,” atzimé G. Kains.

m VALSTS C

Rigas tehniskas universitates
Celu un tiltu katedras
vadosais pétnieks

Dr.sc.ing. Viktors Haritonovs

Savukart Rigas tehniskas
universitates Celu un tiltu ka-
tedras vado$ais pétnieks Dr.sc.
ing. Viktors Haritonovs, ru-
najot par autocelu parbuves
izmaksam, pauz, ka svarigs
aspekts ir, lai $is miljons eiro
paliktu Latvija. Vajadzétu rast
iespéju plasak pielietot Latvija
pieejamos materialus un ta dot
labumu ekonomikai.

Nelikt gaidit

Rihards Akimovs, SIA Celu
inZenieri tehniskais direktors,
iesaka paltkoties no citas puses.
Proti, ne tikai uz izmaksu, bet ari
uz cela parbuvei nepiecieSsama
laika samazinajumu. “Vienas
joslas kilometra rekonstrukcija,
parbavéjot visas kartas, aiznem
Cetras nedeélas. Savukart pro-
jektos, kur javeic daléja seguma
parbave vai reciklé$ana (jau uz
vietas eso$o materialu izmanto-
$ana), $o kilometru var izbaveét
aptuveni tris nedélas. Latvija
celu parbuves konteksta netiek
skatits jautajums par kavéju-
miem, ko rada cela parbave. Ja
parbuvé desmit kilometrus garu
regionala cela posmu, kur darbi
notiek septinos posmos, $kérso-
jot So posmu, ir japatéré aptuve-
ni stunda laika.

SIA Celu inZenieri tehniskais
direktorsRihards Akimovs.

Arl tas rada zaud&umus
valsts ekonomikai. Pieméram,
ASV tiek nemtas véra cilvékstun-
das, kas tiek zaudétas, stavot pie
remontposmiem. Lidz ar to tiek
panakts, ka tehnologijas dod
ieguldjumu ne tikai finansiali
un ekologiski, bet ari laika zina.
Latvijas situacija diemZél tas nav
gan noteicosais faktors. Latvija ta
ir nauda, kas ir pieejama, un ar to
celu tikls ir jasaved kartiba,” nora-
da R. Akimovs. G. Kains atzimé,
ka Eiropa tendence ir izmantot
visus materialus, kas ir uz vietas,
tos uzlabojot. Tas palidz samazi-
nat parvadajuma izmaksas, ne-
veidojas atkritumi, ka ari ietaupas
cela pavaditais laiks.

No idejas lidz
realizacijai
“Pedéjos gados LVC Au-

tocelu kompetences centra
(AKC) un Rigas Tehniskas

universitates (RTU) eksperti
iegulda daudz darba, lai adapteé-
tu jaunas tehnologijas, bet laika
posms, kamér ideja nonak lidz
bavniekam un celu lietotajam,
ir gadi. Jebkuras tehnologijas
ievieSana ietver prieksizpéti,
pieredzes iegisanu un tad lie-
tosanu. Tapéc ir jasakarto arl
tehnologiju ievie$anas cikls. Jo
vairak paredzésim dazadas ie-
spéjas, jo buvniekiem biis atveér-
takas rokas piemeklét pareizas
zales attiecigajam celam, lai to
varétu savest kartiba, nosta-
ju pauz CBF SIA Binders Celu
bavmaterialu laboratorijas va-
ditajs Eduards Pavlovskis.

CBEF SIA Binders Celu bavma-
terialu laboratorijas vaditajs
Eduards Pavlovskis.

“Protams, ka visi gribe-
tu $os procesus paatrinat. Ir
pagajusi tikai 12 gadi, kop$
uz valsts autoceliem izman-
to polimagnificéto bitumenu,
kas nelauj veidoties risam. Ja
plano ieviest ko jaunu, LVC
ir laikus jainformé nozare, lai
uzpémumi varétu iegadaties
nepiecie$amo tehniku. Svarigi
ir radit nozarei stabilitates sa-
jutu, tehnologijas nevar mainit
ka iegribas. Katrai lietai ir sava
nozime. Arl bavniekiem jabut
skaidribai, ko un kadus darbus
meés prasam” uzsver G. Kains.

Ari RTU Celu un tiltu ka-
tedras vadogais pétnieks Dr.sc.
ing. V. Haritonovs piekrit, ka
buvniekiem ir jazina nakotnes
perspektivas, japrognozé dar-
ba apjomi. Tad buvnieki var
investét, pieméram, iepérkot
tehniku, kas ir darga. Ja tehno-
logija ir pieprasita, tad tehniku
iegadaties atmaksajas.

Eksperimentalie
posmi

Diskusijas dalibnieki no-
rada, ka uz celiem ir nepiecie-
$ami eksperimentalie posmi,
tomer neatbildéts ir jautajums,
kas sedz izmaksas. “Es uzska-
tu, ka eksperimentalie posmi
noteikti ir kaut kas, pie ka batu
jaatgriezas. Vienmeér bus ak-
tuals jautajums, kam par to ir
jamaksa? Vai Latvijas nodoklu
maksatajiem ir jaapmaksa Sie
eksperimenti? Es esmu vieso-
jies Spanijas Celu administra-
cija, kur diskutéjam gan par

parstradajamo materialu  iz-
manto$anu celu buve, gan par
dazadiem brinumlidzekliem.
Vini noradija, ka tehnologijas
ievieséjam tiek pieskirts kon-
kréts cela posms, kur bavnieks
izmanto konkréto tehnologiju,
bet par saviem lidzekliem,” stas-
ta M. Lazdovskis. Ari V. Hari-
tonovs uzsver, ja tiek izmantota
nodokl]u maksataju nauda, ta ir
jutiga lieta, un nedrikst lobét
konkrétu tehnologiju vai mate-
rialu. Tomér pastav iespéja pie-
saistit citus finan$u lidzeklus.
“Ka jau vienmér: ir jaizvélas
cel$, pa kuru iet, vai ari palikt
uz vietas. Nav jaieklaj uzreiz
jebkur$ “brinumlidzeklis” Vis-
pirms nozares ekspertiem ir
javeic izvertéjums. Protams,
tas prasa resursus, bet ja tas
lauj samazinat kilometra izba-
ves izmaksas kaut vai par 10%,
varbut ieguldijums ir ta vérts,
lai to izvértétu un pienemt lé-
mumu,” norada E. Pavlovskis.
Vins$ ari piebilst, ka lietuviesi
jau kadu laiku ir defingjusi,
ka vinu standartu atsauce ir
Vacija, un uzskata, ka §is teh-
nologijas ir pietiekami izstra-
datas un tikai jaadapte. Igauni
raugas Ziemelvalstu virziena.
“Mums patik Amerikas, Va-
cijas, Zviedrijas u.c. valstu
pieredze, tapéc lémumi ir ja-
pienem izsvérti. Més nevaram
pagrabt te no vieniem, te no
otriem. Ir vajadzigs ilgtermina
redzéjums. Ja més izvélamies
virzienu, tad konsekventi uz
to ari ejam, atkozam lidz kau-
lam un pielietojam,” uzsver E.
Pavlovskis.

Zalais kurss

“Bavéjot celu, ir javeic
prognoze nevis uz 20, bet pat
uz 50 gadiem. Sobrid ir pieej-
ams riks, ar kura palidzibu to
var izdarit. Tas ir Eiropas zalais
kurss, kas mums teiks — doma-
jiet zali, un visapkart vélésies
utilizét dazadus materialus un
iestradat tos celos. Tam ir jabat
gataviem un jasaprot, cik un ko
meés varam utilizét. Cik, pie-
méram, efektiva ir parstradato
riepu izmanto$ana celu bavée?
Cilveki veélesies parstradat ari
citus polimérus un plastma-
sas, un tas radis spiedienu uz
celu nozari. Mums ir jabut ga-
taviem piedavat risinajumus.
Protams, ka ir jarékinas, ka zal$
vienmér ir dargak. Domasanai
ir jabut ilgtspéjigai. Japrogno-
z& dzives cikla izmaksas un
izmesi. Mums ir japierada, ka
domajam zali. Proti, ar otrrei-
z&u materialu izmanto$anu
varam pieradit, ka 2050. gada
sasniegsim CO2 neitralitati,
vai ari, cik daba rada, tik meés
izmantojam,” situaciju ieskicé
V. Haritonovs. O

*Vadlinijas seguma remonta metozu izvéle

VSIA Latvijas valsts celi uzdevuma celu projekté$anas un buavniecibas specialistu grupa SIA
Projekts 3 vadiba izstrada vadlinijas autocelu un ielu segumu atjauno$anai. Darba gaita tiks saga-
tavota specifikaciju redakcija geosintétisko materialu, kas paredzéti izmanto$anai cela segas as-
faltétajas kartas, ieklausanai Autocelu biivdarbu specifikacijas. Tapat tiks parskatita asfalta kartu
aukstas reciklésanas izmanto$ana atjaunosanas projektos. Esosa segumu atjaunosanas prakse un
izmantotas metodes ne vienmeér nodrosina tehniski un ekonomiski izdevigakos risinajumus. Ta-
dél nepiecie$ams atrast lidzsvarotus tehniskos risinajumus, kas ierobezota finanséjuma apstaklos
dod ievérojamu uzlabojumu cela tiklam kopuma. Jaunu atjaunosanas metozu ieklausana un esosas
prakses parskatisana, nodrosinatu ari iespéju paplasinat atjaunosanas projektu risinajumu klastu.
Tada veida tiktu paplasinats autocelu segumu posmu apjoms, kuros butu iespéjams parbuves vieta
veikt segumu atjauno$anu, un kurus ar lidz $im lietotajam metodém, to nepilnibu un tehnologisko
ierobezojumu dél, nav bijis iespéjams kvalitativi atjaunot. Darbu planots pabeigt Sogad.

AVOTS: LVC
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Silta asfalta tehnologiju izmantosana
var pagarinat buvdarbu sezonu

Silta asfalta tehnologijas lauj samazinat asfalta ra-
zoSanas un ieklasanas temperaturu, ka ari uzlabot
asfalta iestradajamibu nelabveéligos laikapstaklos

Pauz Sveices materialu un
tehnologiju pétijumu institata
EMPA zinatnieks Dr. sc. Ing.
Martin§ Zaumanis. Vin$ no-
rada, ka nakotné, visticamak,
Siltais asfalts klis par svarigu
asfalta razoSanas tehnologi-
ju. Silta asfalta lieto$anai nav
nekadu ierobezojumu attie-
ciba uz maisijuma tipiem vai
izmantotajiem  materialiem,
tomér razotajam ir jabat infor-
métam par razo$anas tehnolo-
gijam, lai nodros$inatu lidz-
vértigas ipasibas ka karstajam
asfaltam. M. Zaumanis ir ari
peétijis silta asfalta pielietosanu
Latvijas apstaklos. Siltais as-
falts no karsta asfalta atskiras
ar to, ka razo$anas laika tem-
peratura ir samazinata par 10
vai 20 gradiem.

Citas valstis siltais asfalts
jau ir iekarojis savu vietu celu
biavniecibas nozaré. Pieme-
ram, ASV, kur silta asfalts tika
ieviests 2020. gada, pédéjo
desmit gadu laika silta asfalta
izmantoSanas ir piedzivojusi
lécienu no 5% 2009. gada lidz
pat 40% 2019. gada. Eiropa
gan pagaidam tas veél ir nidas
produkts, bet Parizes klimata
vieno$anas dél, ari te tuvaka
laika sagaidams liels léciens
silta asfalta izmanto$ana, par-
liecinats M. Zaumanis. Ka vél
vienu pieméru vins min Vaci-
ju, kas ir viena no lielakajam
asfalta razotajam Eiropa, tur
no §i gada jau ir ieviestas pra-
sibas silta asfalta lietoanai.
“Siltais asfalts pasaulé jau kadu
laiku ir bijis pazistams, tapéc ta
pamatipasibas vairs nav japar-
bauda. Mérkis bija paskatities
kadas ir silta asfalta prieksro-
cibas tie$i Latvijas apstaklos,”
skaidro M. Zaumanis.

Silta asfalta
razosana

Musdienu silta asfalta teh-
nologiju aizsakumi mekléjami
Vacija pagajusa gadsimta de-
vindesmitajos gados.

Silta asfalta razo$anai tiek
izmantotas dazadas tehnolo-
gijas, kas balstas uz bitumena
viskozitates samazinasanu
istermina vai ilgtermina, ka
ari bitumena un mineralma-
terialu mijiedarbibas kimiskas
modificé$anas. Pieejamas tris
principiali at$kirigas tehnolo-
gijas, kas isuma apskatitas $aja
nodala. Vispopularaka tehno-
logija ir putu bitumena izman-
toSana, jo pie lieliem razo$a-
nas apjomiem ta nodro$ina
vismazakas izmaksas. Arvien
popularakas klast kimiskas
silta asfalta tehnologijas. Tam
par iemeslu ir fakts, ka parasti
kimiskas piedevas ne tikai lauj
samazinat razo$anas tempera-
taru, bet ari uzlabo adhéziju.
Tresa tehnologija ir organiskas
piedevas — vasks. Gandriz jeb-
kura esosa asfalta rapnica var

tikt pielagota silta asfalta razo-
$anai, uzstadot nepiecieSamo
aprikojumu.  NepiecieSamas
modifikacijas atkarigas no
izveletas tehnologijas. Izman-
tojot silta asfalta tehnologijas,
viena no galvenajam prieksro-
cibam ir iespéja razosana pie-
vienot lielaku frézéta asfalta
saturu. Lietojot augstu frézéta
asfalta saturu karsta asfalta
razo$anas laika, nepiecieSams
paaugstinat razosanas tempe-
ratiru. Augstaka temperatira
nodrosina iespéju frézéta as-
falta sastava eso$ajam, nove-
cojusajam bitumenam sama-
zinat viskozitati pietiekami,
lai samaisitos ar svaigajiem
mineralmaterialiem. Tomér to
ir grati nodroginat, jo frézéto
asfaltu parasti silda neties$i —
parkarséjot svaigos mineral-
materialus, kas talak siltum-
apmainas cela uzsilda frézéto
asfaltu. Sada tehnologija iero-
bezo maksimalo frézéta asfalta
saturu, ko iespéjams uzsildit.
Razo$anas temperatiiras sa-
mazina$ana var nodrosinat
energijas patérina samazina-
$anu razosanas laika, tadejadi
samazinot ari siltumnicefekta
gazu emisijas un nelabvéligo
ietekmi uz vidi.

Tehnologijas un
ieguvumi

Plagi izplatits ir uzskats,
ka silta asfalta tehnologiju gal-
venais ieguvums ir raZo$anas
laika patérétas energijas un
siltumnicefekta gazu emisiju
samazinasanas. Tomeér faktiski
galvenais iemesls ir iespéja uz-
labot asfalta iestradajamibu. Si
prieksrociba ir veicinajusi silta
asfalta plasu izplatibu visa pa-
saulé. To iespéjams izmantot
dazados veidos, atkariba no si-
tuacijas: silta asfalta pielieto$a-
na palielina parliecibu, ka tiks
sasniegts nepiecie$amais sab-
livéjums nepalielinot blivésa-
nas energiju. Silta asfalta teh-
nologiju pielietoana var laut
vieglak ieklat un sablivét stin-
gus maisijumus, pieméram,
augsti  polimérmodificétus
maisijumus. Tapéc tehnologi-
ju pielietosana var but reko-
mendéjama blivi apdzivotas
vietas. Vel viena priek$rociba
ir paildzinats laiks maisijuma
iestradasanai. Silta asfalta teh-
nologijas var nodrosinat lidz-
vértigu asfalta sablivéjamibu
ka karstajam asfaltam, bet pie
zemakas temperatiras. Tapéc
razojot asfaltu pie tradiciona-
las temperataras, izmantojot
silta asfalta tehnologiju, pie-
ejams papildu laiks maisijuma
iestradasanai. Sada prieksro-
ciba, pieméram, dod iespéju
palielinat transportésanas
distanci. Siltais asfalts lauj
veikt bavdarbus ari salidzinosi
nelabvéligakos laikapstak]os.
Tas iespéjams, ja siltais asfalts

tiek razots pie tradicionalas
karsta asfalta temperatiiras. Si
iemesla dé] silta asfalta tehno-
logijas sameéra plasi tiek pie-
lietotas ziemelvalstis, un biezi
ari nelabvéligos apstaklos pie
zemam temperaturam: augst-
kalnu apvida, stradajot nakti,
pie zemas pamatnes tempera-
taras un citiem nelabvéligiem
laikapstakliem. Svarigi, ka §I
prieksrociba var atlaut paga-
rinat buvdarbu sezonu, uzsver
M. Zaumanis. Japiemin, ka
zemaka ieklasanas temperata-
ra nodrosina ari mazak izme-
$u un izgarojumu ieklasanas
laika.

Potencials Latvija

Sobrid Latvija siltais as-
falts faktiski netiek pielietots,
tomér no iepriek§ apskati-
tajam silta asfalta lieto$anas
prieksrocibam dazas var but
ipadi piemérotas Latvijas aps-
taklos, norada pétijuma au-
tors. Latvija biezi sastopami
asfalta ieklasanai nelabvéligi
laikapstakli — zema gaisa un
cela seguma pamatnes tem-
peratara, véj$, mitrums. Silta
asfalta tehnologijas lauj Silta
asfalta pielieto$ana Latvijas
apstaklos  paildzinat laiku,
kura ir iespéjams segumu sa-
blivét. Tas savukart Jauj palie-
linat blivumu un samazinat
termalo segregaciju un lidz ar
to palielinat asfalta kalpo$anas
laiku. Pielietojot silta asfalta
maisijumus buatu iespéjams
paildzinat buvdarbu sezonu.
Faktiski jau Sobrid biezi bav-
darbi tiek veikti parak véla ru-
deni. Silta asfalta pielietosana
lautu uzlabot $adu maisfjumu
ilgmazibu. Tuvakaja laika pla-
notie plankartas asfalta maisi-
jumi to samazinatas termalas
masas dé] bus ipasi jutigi pret
nelabvéligiem laikapstakliem.
Pat labvéligos laikapstaklos
tiem var veidoties termala
segregacija. Silta asfalta pie-
lietosana lautu uzlabot $adu
maisijumu sablivéjamibu
un seguma viendabibu. Silta
asfalta piedevu efekts uz bi-
tumena viskozitates samazina-
$anu ir labveligs, lai pielietotu
frézéto asfaltu.

Lidzvértigs
karstajam asfaltam

Pétljuma rezultati norada,
ka silta asfalta tehnologijas var
nodrosinat lidzvértigas asfalta
ipasibas ka tradicionala kar-
sta asfalta tehnologija. Atse-
viskos gadijumos silta asfalta
tehnologijas var nodro$inat
zinamas prieksrocibas Lai sil-
ta asfalta tehnologijas sekmigi
pielietotu, razotajiem janem
véra laba prakse razo$anas un
ieklasanas laika. Ka galvenas
rekomendacijas péc pétiju-
ma veik§anas M. Zaumanis

(]

Izméginajuma posmi

Lai parbauditu silta asfalta tehnologijas praksé, tika izbuvéts izméginajuma posms uz autocela
Cére-Pilsaraji-Gobas (V1432) (1,64.-2,14.km) un uz autocela Céres apvedcel$ (V1447 ) (4,24-
4,75.km). Ieklasana tika veikta divas dienas — 2019. gada 27. un 28. junija. Pirmaja diena tika
ieklats karstais asfalts (HMA), bet otraja diena tika ieklats asfalts ar Evotherm piedevu. Posma tika
izméginatas tris dazadas situacijas:

¢ Asfalts, kas razots un ieklats pie tradicionalas temperatiiras, neizmantojot nekadas piedevas.
o Asfalts, kas razots un ieklats pie tradicionalas temperattras un ta razo$ana tika pielietota silta

asfalta piedeva Evotherm.

o Asfalts, kas razots un ieklats pie samazinatas temperatiiras un kura razo$ana pielietota silta

asfalta piedeva Evotherm.

Ieklasanas laika katram no trim ieklata asfalta tipiem tika nonemta viena sérija ar maisijjuma
paraugiem. Siem paraugiem noteiktas tradicionalas ipasibas un veikta testésana.

Karsta asfaltbetona jeb hot mix asphalt (HMA) razosanas temperatura ir virs 160 gradiem péc
Celsija un 31 ir izplatitaka un létaka asfaltbetona razo$anas metode. Silta asfaltbetona jeb warm
mix asphalt (WMA) razo$anas temperatira ir par 20 lidz 40 gradiem zemaka neka karstajam as-
faltam. Silto asfaltu iegust ar specialo piedevu vai tehnologiju palidzibu. Silta asfalta tehnologijas
dazadas valstis tiek definétas atskirigi.

gijas dazadas valstis tiek de-
finétas atskirigi. Tas rada ne-
skaidribas. Lai nodro$inatu,
ka aprité balstita iepirkuma
procedura silta asfalta tehno-
logijas var tikt noraditas ka vi-
dei draudzigas, ieteicams pie-
vienot silta asfalta definiciju
Celu specifikacijas. Razo$anas

- oA ) S )
temperatiras  samazina$ana
pasliktina maisijuma tdens-
jutibu, tapéc silta asfalta razo-
$anas gadijuma obligati jalieto
adhéziju veicino$as piedevas.
Ja silta asfalta razo$ana tiek
izmantotas kimiskas piedevas,
tas var aizstat adhézijas pie-
devas. Temperataras samazi-
nasana ievérojami samazina

izgarojumus ieklaganas laika.
Tas var nodro$inat labakus
daba apstaklus ieklasanas
brigadei, ipasi ja tiek ieklats
mikstais vai emulsijas asfalts.
Blivi apdzivotas teritorijas
siltais asfalts var tikt lietots,
lai nodrosinatu komfortab-
lakus apstaklus apkartéjiem
iedzivotajiem.” QU
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Uzlabo asfaltbetona
ipasibas un ilgtspeju

Pasaulé joprojam tiek eksperimentéts ar daza-
diem materialiem, kurus iespé&jams izmantot as-
faltbetona razosana, tadéjadi uzlabojot ta ipasi-
bas, ilgmuzibu, ka aripadarot to apkartéjai videi

draudzigaku

Celu baves uznémums SIA
Vianova ar Eiropas Regionala
attistibas fonda (ERAF) atbal-
stu realizé pétniecibas projek-
tu Augstas stipribas ar stikla
$kiedru armeéta asfaltbetona
razo$anas tehnologijas izstra-
de. Projekta mérkis - izstradat
augstas stipribas asfaltbetona
sastavus ar augstakas intensi-
tates klasei atbilsto$am pama-
ta ipasibam saskana ar Celu
specifikacijam, asfaltbetona
sastava ieklaujot vietéjos mi-
neralmaterialus, stikla $kied-
ru un RAP asfaltu (recikléts
asfalts). Sada tipa asfaltbetons
paver iespéjas izmantot vairak
vietéjo mineralmaterialu, ka
ari pateicoties augstakam stin-
gumam var samazinat izbu-
vétas kartas biezumu no 15%
lidz pat 30%. Rezultata iespé-
jams samazinat konstrukcijas
izmaksas un procesa ietekmi
uz vidi.

Eksperimentalais

posms

Janija sakuma pétniecibas
projekta ietvaros uz valsts re-
gionala autocela Juglas papir-
fabrikas ciemats—Upesciems
(P2) (1,94.-2,14. km) veikta
eksperimentala posma izbuve,
kura ieklata augstas stipribas
asfalta apakskarta un loti pla-
na asfalta virskarta BBTM.
Posma izbuve veikta ievérojot
aprites ekonomikas konceptu,
proti, nofrézétais asfaltbetona
materials ir izmantots augstas
stipribas asfaltbetona razo-
$anai un atkartoti iestradats
konkréta posma seguma.

“Lai sasniegtu mérki vei-
cam rapigu izejmaterialu
atlasi un maisijumu sastava

Reciklets

asfalts

projektésanu, tajos ieklaujot
vietéjos izejmaterialus, recik-
létu asfaltu, gumijas granulas
un stikla $kiedru. Analizéjot
testa partiju rezultatus, izde-
vas iegut kvalitativus un aug-
stas kalpotspéjas asfaltbetona
maisijumus gan apakskartam,
gan virskartam.

Testé$anas un parbauzu
rezultatus, faktiski, iespéjams
izmantot asfalta maisijuma
tipa specifikaciju izstradei ar
rekomendacijam, ka ari ie-
klau$anai Celu specifikaciju
aktualaja izdevuma,” norada
SIA Vianova valdes prieksse-
deétajs Sandis Zvidrins.

Lai Celu specifikacijas tik-
tu veikti grozijumi, ienakusos
ierosinajumus par veicamiem
labojumiem izvérté VSIA Lat-
vijas Valsts celi (LVC) darba
grupa, kuras sastava ir gan
bavnieki, gan projektétaji, gan
uzturétaji u.c. Piemeéram, jau-
nu materialu vai tehnologiju
ieklauSanu, ka $aja gadijuma,
parasti sagatavo péc pétijjumu
veiksanas.

Testi un novérojumi

Projekta ietvaros SIA Via-
nova sadarbiba ar LVC Auto-
celu kompetences centru un
Rigas Tehnisko universitati
(RTU) veica asfalta maisijumu
ipasibu testéSanu. “Tas ne-
piecieSams, lai buvuznéméjs
varétu izstradat un noteikt
labakas asfalta receptes, kuras
tad izmantot eksperimentala
posma izbuvei. Péc eksperi-
mentala posma pabeigSanas,
veicam kontrolurbumus, ku-
riem laboratorija noteicam
fizikali-mehaniskas  ipasibas
(tilpuma ipasibas, ritenu sliezu

Stikla
skiedra

SIA Vianova valdes
priekssédétajs Sandis Zvidrins

tests, starpslanu bide). Ka ari
novértéjam izbavéta eksperi-
mentala posma kvalitati, iz-
mantojot grunts penetracijas
radaru (GPR), kas lauj iegut
sablivéjuma datus. Tapat ari
jaunajai virsmai tiek meéritas
sakeres Ipasibas,” skaidro LVC
Autocelu kompetences centra
Pétniecibas vadibas un attis-
tibas dalas projektu vaditajs
Artars Riekstins. Runajot par
talakajiem soliem, vin$ pie-
bilst, ka planots ik péc noteik-
ta laika perioda novértét, vai
eksperimentalaja posma nav
paradijusas rises vai plaisas.
Jebkurai jaunu tehnologiju
aprobacijai realos apstaklos ir
butiska tas kalpo$anas dina-
mikas noveértésana.

Balstoties uz lidz $im ie-
gutajiem testu rezultatiem,
A. Riekstin$ norada, ka iegt-
tajiem asfalta maisjjumiem
ir augstaka stipriba ka tradi-
cionalajiem tipiem, tadejadi,
iespéjams, var prognozét, ka
to kalpo$anas laiks arl varétu
bat ilgaks no ka ieguvéji butu
visi — gan buavnieki, gan celu

lietotaji. O

Jauni
mineral-
materiali

pievienoSana asfaltam to labak sasaista un ir iespéjams
iegUt augstaku stipribu. Konkréti izmantota stikla Skiedra ir uzskatama
par blakusproduktu, kam ir zemas izmaksas. Tomeér, lai tas pievienosana
bltu ekonomiski pamatota, ir jaatrod balanss starp pievienotas stikla
Skiedras daudzumu un iegUtajam mehaniskajam ipasibam. Parak liels
vai parak mazs skiedru daudzums nedos vélamo rezultatu.

2= LATVIJAS
ZJ\\. VALSTS CELI

BBTM ir |oti plana asfalta virskarta, kas lauj samazinat virskartas biezumu no
35-40 mm uz 20-30 mm. Ta ka virskartam uz valsts galvenajiem autoceliem
parsvara tiek izmantots ievestais mineralmaterials no Skandinavijas, tad ir
iespéjams samazinat gan izmaksas, gan ietekmi uz vidi.

Jauni
mineral-
materiali

Recikléts
asfalts

Recikléts asfalts tika pievienots visos
asfalta tipos 30% apmeéra, ka to Sobrid
pielauj Celu specifikacijas. Nakotné
frézeta asfalta izmanto$ana jauna
maisijuma izgatavoSanai paredzama
arvien vairak, tuvojoties jau 100%. Tas
nozimétu, ka, lai atjaunotu asfalta
segumu, bUtu nepiecieSams pievienot
tikai nelielu daudzumu jaunu materialu.

Apstra-
datas
gumijas
granulas

, kas ieprieks apstradata
ar specialu vielu, lai labak reagétu mai-
sijuma, tika pievienota asfalta virskartai.
Riepu gumijas pievienoSanu sobrid jau
atlauj Celu specifikacijas, tomér sobrid
nav pietiekami liela pieredze sadu pie-
devu lietosana asfalta maisijumos.

— LATVIJAS
VALSTS CELI
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Kekavas apvedcels: 20 gadi

finansejuma meklej

Kekavas apvedcela buvniecibu planots uzsakt jau Sogad. Tas
bus iespéjams pateicoties tam, ka valsts ir pienémusi lemumu
izmantot publiskas un privatas partneribas (PPP) instrumentu.
Kekavas apvedcels un Bauskas Sosejas parbuve kopuma, ir ne-
piecieSama jau sen, tacu pedejo 20 gadu laika valsts nevaréja
novirzit Sai buvniecibai nepiecieSamos lidzeklus, [idz ar to Sa-
tiksmes ministrija (SM) un VSIA Latvijas Valsts celi (LVC) meklé-
ja iespeéjas, ka So projektu realizét, piesaistot citus finansejuma

avotus.

Nenoliedzami, aiznemoties li-
dzeklus buvniecibai, rodas papildu
izdevumi, procentu maksajumi, bez
kuriem projekts buatu létaks. Tacu
ja saimniekam, kas $aja gadijuma
ir valsts, nav kabata nepiecie$amas
summas, aizdevums ir vieniga ie-
spé&ja kaut ko uzbavét. Turklat valsts
gadijuma vel ir jarékinas ar kopéjiem
Eiropas nosacijumiem, kuri regulé to,
cik lielu paradu valsts drikst atlauties.

Nerada tuliteju slogu uz
budzetu

Kekavas apvedcela projekta fi-
nansé$anai kreditu nem privatais
partneris, tadéjadi netiek radita ie-
tekme uz valsts budzeta fiskalo telpu,
liedzot finansét citas akati nepiecie-
$amas vajadzibas. Turklat privatais
partneris projekta istenosanas laika
uzpemas lielako dalu projekta risku
un garanté kvalitativu rezultatu, lai
nodrosinatu iedzivotajiem maksi-
malu ieguvumu un valsts budzets
izvairitos no papildu neparedzétiem
izdevumiem.

Kops 2000. gada, kad tika uzsakta
Kekavas apvedcela projekta prieks-
izpéte, valsts budzeta lidzekli ir bi-
jusi ierobezoti, tos primari novirzot
valsts funkciju veik$anai, un tik liela
meéra investiciju Isteno$ana no valsts
budzeta lidzekliem nebija iespéjama.
Ministru kabinets (MK) 2020. gada
atbalstija Kekavas apvedcela buvnie-
cibu ka pirmo nozimigo industrialo
PPP projektu Baltija. PPP projekts
ir salidzinams ar léemumu iegadaties
dzivokli un nemt tam kreditu. Lidzigi
ka hipotékas gadijuma, PPP modelis
paredz, ka valsts “iegadajas” celu uz
nomaksu, kur pirmos divus gadus
valsts nemaksa neko, savukart, sakot
ar tre$o gadu 20 gadu garuma no-
maksa gan aiznémuma pamata sum-
mu, gan procentus.

Izaicinajums -
finansejums

Price Waterhouse Coopers prieks-
izpété par potencialajiem PPP pro-
jektiem Latvija, kas tika veikta péc
Satiksmes ministrijas (SM) pasuti-
juma 2016.gada, Kekavas apvedcela
projekts tika definéts ka viens no
vispiemérotakajiem PPP projektiem
Latvija.

“Saja projekta, tapat ka citos Lat-
vijas mérogam vérienigos infrastruk-
taras projektos, lielakais izaicinajums
to realizacija ir finanséjums. Ir pilnigi
skaidrs, ka tik lielus projektus nav
iespéjams realizét ar valsts budzeta
lidzekliem un ir jameklé citi veidi, ka
tos finansét. Salidzinajumam - viena

gada budzets visu valsts celu tikla
administré$anai, remontdarbiem,
projektésanai un uzturésanai pédéjo
6-7 gadu laika ir vidéji ap 300 mil-
joniem eiro, kur investiciju sadala ir
aptuveni 200 miljoni eiro. Savukart
Kekavas apvedcela projekta buvnieci-
bas izmaksas ir aptuveni 125 miljoni
eiro,” uzsver LVC Attistibas parvaldes
direktors un PPP Kekavas apvedcela
projekta vaditajs Verners Akimovs.
Lidz ar to bez papildu finansu instru-
mentiem eso$a izvéle infrastruktiiras
uzlabosanai ir visai ierobeZota - rea-
lizét tikai vienu lielu bavniecibas pro-
jektu vai veikt ikgadéjos remontdar-
bus uz eso$ajiem valsts galvenajiem
un regionalajiem autoceliem. PPP
modelis ir butisks instruments, lai
piesaistitu papildu finanséjumu. Val-
stij nav nepiecieSami talitéji apjomigi
ieguldijumi konkréta projekta reali-
zacija, bet atmaksa par privata part-
nera investicijam saksies pakapeniski,

no briza, kad cel$ jau bas uzbavéts un
tur notiks auto satiksme, piebilst V.
Akimovs. Ne mazak svarigi ir tas, ka
gan bavnieciba, gan uzturésanas no-
sacijumus Kekavas apvedcela projek-
ta gaita ir izstradajusi LVC specialisti,
nepiesaistot arpakalpojumu.

V. Akimovs arl norada, ka ir biju-
$i centieni Kekavas apvedce]u realizét
ar Eiropas struktarfondu piesaisti,
bet lidziga ka ar budzeta projektiem,
pasa projekta izmaksas ir augstas, kas
ierobezo ta istenosanu.

Jadoma ilgtermina

“No Valsts kases (VK) 125 milj.
eiro var aiznemties bez probléemam.
Tie ir aptuveni 0,3% no IKP un tas,
visticamak, butu létak neka realizét
projektu ar PPP modeli. Tomér ir
jaskatas plasak. Manuprat, ir divi gal-
venie iemesli kadé] $is projekts tiek
realizéts, ka PPP projekts. Pirmkart,

ceriba, ka ar PPP var uzlabot buv-
niecibas kvalitati, jo bavnieks sanem
naudu tikai tad, ja cel§ tiek atbilstosi
uzturéts. Otrkart, visus buvniecibas
un pieejamibas riskus uznemas pri-
vatais partneris un bavniecibas sta-
diju neieklauj ikgadéja budzeta rami,”
norada bankas Citadele ekonomists
Marting Abolins.

Vin$ skaidro, ka $ada veida tiek
realizéti celu baves projekti ari citur
Eiropa. “Protams, ka valsts var aiz-
nemties létak neka privatais, bet, ru-
najot par izdevigumu, ir javérté gan
bavnieciba, gan uzturé$ana nakotné.
Veésturiski mums ir bijusas probleé-
mas ar celu kvalitati dazus gadus péc
remontiem un idejas, ka $o situaciju
varétu uzlabot ar PPP projektiem
gkiet bija jau pirms 2008. gada krizes.
Manuprat, salidzinat PPP projekta
izmaksas ar valsts aiznems$anos, ie-
spé&jams, nav gluzi korekti,” pauz M.
Abolin. Vins piebilst, ka valsts ie-
robezota iespéja aiznemties bija ak-
tuals jautajums, kad par $o projektu
saka domat péckrizes laika. “No bu-
dzeta viedokla spéja aiznemties nav
probléma. Jautajums, vai drikstam
to darit un mums ir atlauts $o nau-
du térét. Latvija ir eiro un mums ir

Kekavas apvedcels

Pirmais Baltija Publiskas un privatas partneribas projekts valsts autocelu buvnieciba

umos

CCVisus bivniecibas un pieejamibas
riskus uznemas privatais partneris un
buvniecibas stadiju neieklauj ikgadéja
budzZeta rami,’ norada bankas Citadele
ekonomists Martin$ Abolins.

PPP sakotneji
iecerétais pilotprojekts
Ka PPP izméginajuma jeb pi-
lotprojektu bija paredzéts realizét
Vidzemes $osejas (A2) posmu no
Rigas apvedcela lidz Sénites satik-
smes mezglam to ieskaitot, par-
bavéjot to par atrgaitas autocelu.
2008. gada finansu krizes sekas bija
loti stingri valsts fiskalas politikas
ierobezojumi no Eiropas komisijas
un Starptautiska valatas fonda pu-
ses, kas liedza PPP projektu fiskalo
arpusbilances uzskaiti, nepielaujot
valsts aréja parada palielinasanos.
Radusies apstakli uz vairak neka
desmit gadiem partrauca ne tikai
autocelu PPP projektu, bet ari citu
nozaru PPP projektu attistibu un
realizaciju.
AVOTS: LVC

viena valata ar Vaciju, tadé] budzeta
veido$ana valstis ievéro vienots prin-
cipus. Ta rezultata Latvijas budzeta
térinus un pielaujamo ikgadéji defici-
tu nosaka dazadi Eiropas noteikumi.
No budZeta viedokla lieli investiciju

Kekavas apvedcela shéma

Valsts galvena
autocela
Riga - Bauska -
Lietuvas robeza
(Grenctale) (A7)
posms
7,78 - 25,0 km

— Kekavas apvedcel$

4 joslu cel$ (pa

Joslas Joslu cels
kilometru dlva[n Joslarvn
garums 0 katra.br.aulfsa-
0 nas virziena)
Paralélie celi
un satiksmes Tuneli
% parvadi 4
Aplveida 1\

V

krustojumi

Kapéc Kekavas apvedcels?

BAUSKAS SOSEJA (A7)

&

Bauskas Sosejas (A7) posms Riga — Kekava ir viens no noslogotakajiem
celiem Latvija, satiksmes intensitate taja ir vidéji ap 17 000 automasinu
diennaktl, atseviSkos cela posmos pat 25 278 vienibas. Turklat tas
Skérso blivi apdzivoto Kekavas ciemu.

Kravas transporta satiksmes
intensitate Saja posma tris
reizes parsniedz limitu.

Ar vienu brauktuvi
un 1joslu katra
brauksanas virziena

Tilti un parvadi

Gajeju tilti
un tuneli

d

A2
RIGA *

f‘\\ A6

A8 A7

A9-
-~

Bauskas Soseja (A7) ir vienigais
cel§, kas iebrauksanai un
izbrauksanai no Rigas ir ar vienu
brauksanas joslu katra virziena.

2 LATVIJAS
ZJ\ VALSTS CELI
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BALOZI

projekti ir jaliek izdevumos pilna ap-
meéra to buvniecibas laika. Tas ir lie-
las summas, un politiski katru gadu ir
lielas cinas par to, kur novirzit diez-
gan ierobeZotus brivos lidzeklus. Va-
jadzibu vienmér ir vairak neka iespé-
ju, kada sapiga nozaré katru gadu ir
krize utt. Tas padara lielu investiciju
projektu realizaciju, kur nav ES finan-
séjums, sarezgitu. PPP projekts $ada
forma lauj par celu maksat nevis visu
summu uzreiz, bet pa dalam nakosos
20 gadus” M. Abolins ari atzimé, ka
$obrid Covid krizes dél Eiropas bu-
dzeta noteikumi ir atcelti, un vismaz
nakamgad valsts varétu aizpemties,
bet $ada projekta sagatavo$ana prasa
laiku un iepriek$ nebija zinams, ka
tada iespéja bus.

Kekavas apvedcela trase

Doles sala

Nerada ietekmi uz
budzetu

Sada apjoma projekta veikiana
apgratinatu valsts fiskalo telpu, jeb
tiesibas aiznemties citiem nacionalas
nozimes projektiem, ilgtermina ne-
parkapjot Eiropas Savienibas (ES) no-
sacljumus par valsts budzeta deficita
robezam. Lai gan 2022. gada Eiropas
Komisija dalibvalstim ir atlavusi at-
balstit investicijas, neievérojot defici-
ta robezas, tomér lidz ar 2023. gadu
tiks atjaunoti fiskalie nosacijumi, kas
laus finansét papildu valsts budzeta
izdevumus tikai fiskalas telpas ietva-
ra, skaidro Finan$u ministrija (FM).
Turklat publiska un privata partne-
riba lauj risinat problému jau tagad,

Kekava

neradot parmérigu slogu uz valsts
budzetu vidéja termina. Si projekta
istenos$anai tika izvéléts tads isteno-
$anas modelis, kura tiek apvienots
publiskais un privatais finanséjums
un kas ir veiksmigs risinajums no
valsts budZeta interesu viedokla, lai
apvedcela buvnieciba nekonkurétu
ar citam svarigam valsts vajadzibam
un attistibas prioritatém. Si projekta
finansé$anai kreditu nem privatais
partneris, savukart valsts maksaju-
mus sak veikt tikai ar treso gadu,
kad bavniecibas posms ir noslédzies,
neradot ietekmi uz valsts budzeta fis-
kalo telpu. Turklat privatais partneris
projekta isteno$anas laika uznemas
lielako dalu projekta risku un garanté
kvalitativu rezultatu, lai nodro$inatu
iedzivotajiem maksimalu ieguvumu
un valsts budzets izvairitos no papil-
du neparedzétiem izdevumiem.

Lai paliktu vieta ari
citam vajadzibam

Vai valsts varétu aiznemties pati
apvedcela buvniecibai? Ja. Ja sads
léemums valdiba tiktu piepemts, tad

Valsts kase aiznemtos starptautiska-
jos finansu tirgos un $ie lidzekli tiktu

"NEREDZI

=, LATVIJAS
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ieskaititi valsts budzeta un novirziti
LVC Kekavas apvedcela buvniecibai.
Tas butu valsts parads, kuru veidotu
gan aiznémuma summa, gan tie pasi
procenti, kurus ir jasamaksa aizde-
véjam. Rezultata, projekta realizaci-
jas gados veidotos ievérojams valsts
budzeta deficits un butiski samazi-
natos fiskala telpa citam vajadzibam,
kuru valstij nav maz: pasvaldibu in-
frastruktaras projekti, veselibas un
sporta objekti, kultaras celtnes, ari
citi valsts celu projekti. Visu So pro-
jektu realizacija nebutu iespé&jama pa-
raléli apvedcela bavniecibai.
Jaatgadina, ka péc butibas darbs
pie Kekavas projekta sakas pirms
20 gadiem. Pa $o laiku ir ievérojami
mainijusas Latvijas valsts iesp&jas un
budzeta ietvars, no “gaze grida” lidz
pamatigai ekonomikas krizei, kura
parvilka svitru daudzam iecerém.
Patlaban Latvija ir dala no kopéjas
Eiropas finansu telpas, kas nodrosina
zinamu stabilitati un uzdod zinamus
pienakumus, un fiskala disciplina ir
viens no tiem. COVID pandémija
un ar to saistitie mikstinajumi nebi-
ja prognozéjami, turklat, ka norada
Finan$u ministrija, 2023.gada tie
jau vairs nebis spéka, bet Kekavas

5\

A/c V3 tunelis zem a/c A7

Parvads par Kekavas apvedcelu;
gajéju/velo parvads par a/c A7
Parvads par Kekavas apvedcelu
Kekavas apvedcela parvads par A5

A/c A7 parvads par Kekavas apvedcelu

2 LATVIJAS
L)\ VALSTS CELI

[i]

Valsts un privatas partneribas
(VPP) autocelu projektu program-
ma 2007.-2013. gadam paredzéja
kopuma sesus $adus projektus:

E77 posms
Rigas apvedcel$-Seénite;
E67 posms A4 Rigas apvedcel$
(ieklaujot divlimenu krustojumu
virs a/c P2 un P4;
E67 Kekavas apvedcels;
E77 posms Riga-Jelgava;
E22 posms
Rigas apvedcels—Koknese;
E22 posms Priedaine-Sloka (ie-
klaujot Lielupes tiltu).
AVOTS: LVC

apvedcela trasé turpinasies vérienigi
bavdarbi.

Lidz ar to, galvena PPP mode-
la prieksrociba ir ta, ka pateicoties
tam, ka privatais investors uznemas
visus projekta riskus un aizdevuma
atmaksa ir sadalita ilgtermina, ka tas
lauj gan izbaveét jaunu, masdienigu,
dro$u cela posmu, gan neapstadinat
projektus citas valsts tautsaimnieci-
bas jomas un nozarés. a




EEEN UZTURESANA I | © |
Grants cels - ar ko jarekinas
dzivojot ta tuvuma

Latvijas valsts celu tikla ir 20 041 km celu, no tiem lielaka dala jeb
10 680 km ir ar grants segumu. Lielakoties tie ir vietéjas nozimes celi
ar nelielu satiksmes intensitati, kas ved pie viensétam vai nelielam ap-
dzivotam vietam. Pédéjo divu gadu laika, iesp&jams, Covid pandémi-
jas ietekmé, arvien vairak cilvéku no pilsétam vélas parcelties uz dzivi
laukos un iegadajas ipasumus, uz kuriem biezi vien ved grants seguma

celi.

Ar ko jarekinas, dzivojot pie grants cela, un kadi uzturésanas darbi
ikdiena Siem celiem tiek nodrosinati.

Vasaras sausuma
grants celi put

Lai iespéju robezas uzla-
botu dzives apstaklus tiem ie-
dzivotajiem, kas dzivo grants
autocelu tuvuma, atseviskas
vietas uz valsts autoceliem ar
grants segumu veic atputeklo-
$anu ar kalcija hloridu. Proti,
cela posmu greideré un tad
CaCl, parslas tiek vienmeri-
gi izkaisitas uz cela virsmas,
nodrosinot, ka cel§ sausa lai-
ka neput. Ja mitrums grants
seguma ir nepietiekams, tad
pirms kaisiSanas cel§ tiek arl
laistits.

Grants segumu atputek-
lo$ana ieteicama posmos ar
nelielu, bet pietiekami pa-
stavigu satiksmes intensitati,
apdzivotu vietu tuvuma. Uz
valsts autoceliem visplasak
lietotais  atputeklo$anas re-
agents ir kalcija hlorida $ki-
dums vai parslas. Grants se-
gumam pirms atputekloSanas
ir jabat lidzenam, bez bedrém
un citiem defektiem. Ja ne-
piecie$ams, japaredz grants
seguma plané$ana vai profi-
léSana, ieteicams to veikt tiesi
pirms atputeklo$anas reagenta
iestrades.

Karsto un sauso laikaps-
taklu dél, Sogad atputeklosa-
na kopuma veikta uz vairak
kilometriem valsts autocelu
ar grants segumu neka tas sa-
kotngji bija planots. Ja gada sa-
kuma atputeklo$ana tika pare-
dzéta 438,2 kilometriem valsts
autocelu ar grants segumu, tad
lidz 26. julijam darbi veikti jau
510 kilometros, un to kopéjas
izmaksas ir 658,45 tukst. eiro,
norada VSIA Latvijas Valsts
celi Uzturé$anas planosanas
dalas vaditaja Sanita MuiZnie-
ce. “Atputeklosanai paredzéto
posmu sarakstu sastada LVC
regionalo nodalu inZenieri,
balstoties uz iepriekséja sezo-
na sanemtajiem pasvaldibu un
to institiciju, iedzivotaju ie-
sniegumiem un sadzibam. Ta
ka ikdienas uzturésanas darbu
veik§ana noris nepietiekama
finanséjuma apstaklos, auto-
celu posmi tiek izvertéti péc
vienotiem kritérijiem un tiem
jaatbilst Vadlinijam autocelu
ar nesaistita materiala segumu
atputekloSanai  ietvertajiem
nosacjjumiem. Vadlinijas ir
izstradajusi LVC specialisti,
lai LVC regionu nodalas péc
vienotiem Kkritérijiem izveéle-
tos atputeklojamo autocelu
posmus.

Atputeklosanas  biezums
atkarigs no laika apstakliem
konkrétaja vasara konkrétaja
vieta, ka ari no satiksmes in-
tensitates. Parasti atputek]osa-
na tiek veikta vienu lidz divas
reizes sezona, jo tas rezultats
ir islaicigs,” skaidro S. Muiz-
niece. Tomer, nemot vera ne-
pietiekamo finanséjumu, $ada
atputeklo$ana tiek veikta tikai
atseviskas vietas.

Pavasara un rudens
skidonis

Rudenos un pavasaros uz
grants autocelu stavoklis pa-
sliktinas un iestajas Skidonis.
Tas ietekmé gan apkartnes
iedzivotajus, gan uznpémeéjus.
Skidonis uz grants celiem ro-
das pavasari un rudeni, ka ari
atkusna laika, kad uz celiem
nonak liels adens daudzums.
Lidz ar to brauks$anas apstak-
li buatiski pasliktinas, jo cela
segas ir parmitrinatas un zau-
dé nestspéju. ParvietoSanas
pa grants celiem $aja laika ir
apgratinosa un tiek ieviesti
autotransporta masas ierobe-
zojumi. Proti, tiek liegta par-
vieto$anas transportam, kas
smagaks par 10 tonnam. Tas

ir nepieciesams, lai $ie grants
celi netiktu sabojati neatgrie-
zeniski. Jamin, ka transporta
masas ierobezojumi s$kidona
laika ir visparatzita prakse,
un to isteno ari citas valstis ar
lidzigiem klimatiskiem aps-
takliem. Pieméram, ari kai-
minos Igaunija tiek noteikti
identiski transporta masas
ierobezojumi $kidona laika,
bet tiem uznémumiem, kam
ir nepiecieSams parvietoties
pa Siem celiem, elektroniski
tiek izsniegtas atlaujas. Latvija
atlaujas kravu izvesanai skido-
na laika netiek izsniegtas, un
bez ierobezojumiem atlauts
braukt tikai operativajam un
sabiedriskajam transportam,
svaigpiena parvadatajiem, ka
ari transportam, kas izved kri-
tusus lopus. So satiksmes iero-
bezojumu ievéro$anu kontrolé
Valsts policija (VP).

Iestajoties skidonim, VAS
Latvijas autocelu uzturétajs
(LAU) galvenais uzdevums
ir nodrosinat valsts grante-
to autocelu caurbraucamibu.
Skidona laika celu lietotajiem
jarékinas, ka uz grants celiem
strauji veidosies bedres un ie-
sédumi, kurus parmitrinatas
segas konstrukcijas dé] nebus

Veikta atputeklo$ana uz valsts autoceliem
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*lidz 01.08.2021

Veicis LAU ikdienas darbu ietvaros

*+2021. gada planotie
AVOTS: LVC

Veicis bavnieks péc LVC pasatijuma
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iespéjams kvalitativi noveérst
ar autocelu greideré$anu un
jauna materiala iestradi. Grei-
deréSana, iesédumu, bedru
vai citu defektu novér$ana ir
iespéjama tikai tad, kad cel$
izzust. Par to, kuros posmos
Skidona laika tiek ierobeZo-
ta smaga transporta kustiba,
lemj LVC.

[i]

Skidonis - atkusnis (pa-
rasti pavasari), kad strauji
kast sniegs, atlaiZas zeme.
Rudens lietavu rezulta-
ta liekais udens sakrajas
cela konstrukcija un ziema
sasalst. Ledus kristaliem
uzirdinot cela segu. Pava-
sari sasalusas idens masas
strauji kast un celam kritis-
ki samazinas nestspéja.

Divkartu virsmas
- brauc un dzivo

komfortabli

Divkartu virsmas apstra-
de ir viens no risindgjumiem
autoceliem ar grants segumu,
jo cel§, uz kura ir veikta du-
bulta virsmas apstrade, vairs
neput un tiek nodro$inati ér-
taki brauksanas apstakli. Cel$
vairs nav jagreideré, ka ari
pagarinas ta ilgtspéja. Ka jau
minéts pavasaros un ari rude-
nos grants celi médz parmitri-
naties un klat neizbraucami,

Vasaras sezona

Vasaras sezona uz valsts autoceliem ilgst no 16. aprila lidz
15. oktobrim, un uzturésanas darbus, pamatojoties uz delege-
$anas ligumu, veic VAS Latvijas autocelu uzturétajs (LAU), kas
apseko valsts autocel]us un atbilstosi to uzturésanas klasu prasi-
bam veic konstatéto defektu novérsanu. Sogad valsts autocelu
uzturé$anai pieskirti 62,6 milj. eiro, $aja summa ietilpst gan zie-
mas, gan vasaras uzturésanas darbu izmaksas. Sa gada pirmaja
pusgada kopuma LAU ikdienas uzturé$anas darbus uz valsts
autoceliem ir veicis 35 milj. eiro apmeéra.

Dala veikto darbu laika perioda
no 1.04 lidz 26.07.

Bojato caurteku nomaina
Cela zimes uzstadi$ana

Plastmasas signalstabinu uzstadiSana

1432 m
2026 gb.
7559 gb.

Nesaistitu mineralmaterialu seguma

iesedumu, bedrisu remonts
Cela seguma planésana
Cela klatnes profilésana
Kramu atva$u plausana
Atseviska koka novaksana
Cela klatnes atbrivosana
no vétra lauztiem kokiem

Atkritumu urnas uzstadiSana
Sadzives atkritumu tvertnu apkope

Zales plausana
Izskalojumu aizbérsana

86046 m*
27589 km
16487 km
29 ha

509 gb.

1423 gb.

24 gb.
1418 m?;
6853 ha;
2031 m>.

AVOTS: LVC Uzturésanas planosanas dala

savukart karsta laika tie put.
Veicot divkartu virsmas ap-
stradi, grants seguma vieta
cel§ iegast melnu segumu,
kas lidzinas asfaltam. Tiek
novérsta puteklo$anas un
udens ieklasana cela kons-
trukcija, Tomér ir janem
véra, ka celiem ar divkartu
virsmas apstrades segumu ir
zemaka nestspéja neka asfalta
celiem, tapéc tos var sabojét
parkrauts smagais transports
vai pargalviga manevrésana.
Dubulto virsmas apstradi veic
uz regionalajiem un vietéjiem
grants vai $kembu seguma au-
toceliem ar nelielu satiksmes
intensitati. Sadi apstradats
grants autocel$ ir labi izbrau-
cams arl $kidona laika. Auto-
vaditajiem gan ir jaielago, ka
péc divkartu virsmas apstra-
des autocela seguma noturiba
ir atkariga no satiksmes no-
slogojuma. Ja pa grants celu,
kuram veikta virsmas apstra-
de, brauks parkrauts smagais
kravas transports, cel$ var atri

sabrukt, ka ari nevar veikt par-
galvigus manevrus, jo tas var
bojat seguma virsmu.

2021. gada LVC plano
veikt dubulto virsmas apstra-
di 25 objektos jeb 166,01 km.
No tiem 148,27 km grants celu
tiks sakartoti Administrativi
teritorialas reformas ietvaros
(ATR). Vidéjas viena kilo-
metra planotas grants segas
divkartu virsmas apstrades
izmaksas 2020. — 2020. gada ir
171 takst. eiro.

Dazadi darbi

Vasaras perioda valsts celu
tikla tiek veikti ari dazadi citi
darbi, kas tiesa veida ir saistiti
ar autocelu kopsanu un ikdie-
nas uzturéSanu. Pieméram,
latvanu iznicinasana. Sogad
celu nodaljjuma josla latvani
izplauti 21 ha platiba. Tapat
tiek mainitas cela apmales,
cela zimes, uzstaditi jauni so-
lini, krasoti vecie un vél virkne

citu darbu. QU

Kriteriji atputekloSanai konkréetos celu posmos

ATTALUMS

OBJEKTS

NO CELA
VINWAS

SATIKSMES INTENSITATE
AUTOMASINAS-
DIENNAKTI UN KRAVAS
TRANSPORTS (%)

ATPUTEKLOJAMA
POSMA ROBEZAS

PAPILDUS
PASAKUMI

AtseviSka dzivojama &ka <10 m 150/30% 50 m pirms un

péc objekta
Dzivojamo &ku grupa <10 m 100/30% 50 m pirms un Atruma
(attalums starp &kam péc objekta ierobezojums
mazaks par 15 m) lidz 50 km/h
Skolas, ambulances, <10 m 100/30% 50 m pirms un Atruma
sabiedriski nozimigas péc objekta ierobezojums
vietas kur iesp&jama lidz 50 km/h
iedzivotaju pulcésanas
Apdzivotas vietas 020 m 100/10% 50 m pirms un Atruma
(apzimétas ar c/z 519; péc objekta ierobezojums
520 (apdzivotas vietas lidz 50 km/h
sakums vai beigas) un
c/z 521; 522 (pilsétas vai
ciemata sakums vai
beigas)
Lauksaimniecibas <20 m 150/30% 50 m pirms un Atruma
(lopkopibas) produktu péc objekta ierobezojums
razotne lidz 70 km/h

= LATVIJAS
L)\ VALSTS CELI
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Vai un ka drikst, ja remonta posma, kur luksofori ir posma sakuma un beigas, ir jaiz-
brauc no sanu cela?

Kapéc péc negadijumiem dazreiz tiltu margas netiek atjaunotas uzreiz?

Sada situacija katrs gadijums tiek izvértéts individuali un tiek pienemts atbilstoss risina-
juma variants. Ir situacijas, kad tiek pieprasits atlidzinat zaudéjumus vai segt remonta iz-
maksas no CSNg iesaistita transportlidzekla apdrosinataja OCTA ietvaros. Ka ari tiltiem ir
arl dazadas margu (drosibas barjeru) konstrukcijas, kuras nav pieejamas uz vietas Latvija.
Lidz ar to konstrukcijas ir japastta un japiegada no razotaja. Tas aiznem zinamu laiku.

Izbraucot uz cela posma, kura tiek reguléta satiksme ar luksoforiem, ieteicams rikoties
sekojosi: sagaidit, kad paradisies kads transporta lidzeklis péc kura var noteikt paslaik at-
lauto virzienu. Ja taluma ir redzamas luksoforu uzstadisanas vietas, iesp&jams, var saskatit,
vai pie luksofora nestav transporta lidzekli un rikoties atbilstosi situacijai. Ja esat izbraucis
uz cela un preti brauc transporta lidzeklis, vienmér ir iespéja nobraukt uz nomales, ie-
brauktuves vai autobusa pieturas kabatas un uzgaidit.

Kapéc vasara autocelus médz kaisit ar smilti?

Bedri$u remontam tiek izmantotas $kembas un bitumena emulsija. Pie ilgstosi augstas
gaisa temperatiras autocelu segums uzkarst. Cela segumam uzkarstot vairak par +50 gra-

Vai ir planots atjaunot regionala autocela Valdgale-Roja (P126) posmu no Valdemar-

pils lidz Rudei?

Autocela Valdgale-Roja (P126) posms no Valdemarpils lidz Rudei (0,09.-26,82.km) ir ie-
klauts Vides aizsardzibas un regionalas attistibas (VARAM) izstradataja autocelu sakarto-
$anas programma administrativi teritorialas reformas ietvaros. Lai §o posmu sakartotu ir
nepiecie$ams izstradat buvprojektu. BavprojektéSana planota 2021.-2022. gada. Attiecigi
bavprojekts tiks realizéts atbilstosi pieejamajam finanséjumam.

Virietis jauta bilesu pardevéjai
Vai ar $o bileti es varu vizinaties visu dienu?
Ja, nav neka cita, ko darit, tad ja!

Pilsetas ir slikta gaisa kvalitate, jo visu gaisu
riepas sapumpé autovaditaji un ritenbraucéji.

Kapéc navigacija vienmér piedava isak celu
nevis mazak bedraino?

Kas ta par smaku tava automasina?!
Ko tu gribgji? 150 zirgi — ta nav joka lieta!

Kapéc laikos, kad baruca ar zirgu pajiugiem
avariju bija krietni mazak? Jo toreiz vaditajam

nebija japalaujas tikai uz savu sapratu.

Sieva sporta precu veikala izvélas trenazieri.
Nostajas uz skrejcelina un saka viram:

Ja vélies, lai izskatos ka jauniba — nopérc.

Virs atbild:

Darga, ta nav laika masina, bet gan
skrejcelins!

Vai es neesmu pieparkojis masinu parak
talu no apmales?
No labas vai kreisas?

Sieva pazino viram:
Viss! Skiramies! Masinas dalam uz pusém:
man Lexus, bet tev velasmasinal

diem, bitumens klast miksts. Bitumena izsviduma dé| cel§ var klut slidens. Sviduma vietu
vienmérigi viena karta nokaisa ar smilti vai sikam skembam..

Ka veic divkartu virsmas apstradi?

Atbilstosi sagatavoto grants virskartu apstrada ar bitumena emulsiju. Péc tam uz bitumenétas
virsmas viendabigi noklaj rupjaka izméra skembas un skembu kartu veltno. Otraja slani virsmu
vélreiz apstrada ar bitumena emulsiju, uzklaj smalkaka izméra skembas un visu vélreiz veltno.

Puisis atgriezas no tik$anas ar draugiem un
prasa meitenei:

- Vai loti skumi?

- Pa ielu garam pabrauca 278 masinas, no
kuram 59 bija zalas.

Vakar uzzinaju, kas ir aktivais marketings.
No rita pieeju pie masinas — logu tiritaju nav.
Bet to vieta reklamas lapina: “Drosi apsargata
autostavvieta vel ir brivas vietas tie$i jums!”

Celu policisti vienmeér jauta:

- Vai jus esat dzéris?

Kaut viens butu kadreiz pajautajis:
— Vai jus esat édis?

- Es vakar nopirku masinu!

- Kada krasa?

- Vai jis esat redzéjusas saulrietu?
- Protams!

- Nu tada pasa krasa, tikai zala.

- Ko tu gaidi, princi balta Lexus?
- Ng, galvenais, ka labs cilvéks, nav svarigi,
kada krasa Lexus!

Zvans policijai:

- Visu nozaga!!! Stiiri nozaga, pedalus noza-
ga! Mérinstrumentu panelis ari nozagts!!!!

Péc miniites zvana atkal:

- Piedod, viss kartiba, biju apsédies aizmu-
guréja sédekli.

) \ : 42%
NEPARTRAUKTA

Kopuma 42% auto-
vaditaju pasi atzist,

) ka pédéja gada laika

LINIJA?

vismaz vienu reizi ir
veikusi pargalvigu
apdzisanu.

6%

Atzist, ka dara to
regulari

Pieriga Vidzeme

Kurzeme Riga

Visbiezak riskantas apdziSanas veic autovaditaji
Zemgale.

35%

36%

47%

Zemgale

Autovaditaji, kas veikusi riskantus apdziSanas
manervus pédéja gada laika
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