Vasara 2021

Realizéjot valsts autoce|u ilgtermi-
na attistibas stratégija lidz 2040.
gadam un izbGveéjot atrgaitas celus,
tiks samazinats cela pieslégumu
skaits un faktiski visi manevri no-
tiks caur diviimenu satiksmes mez-
gliem.

[---> 6. lapaspuse ]

Martin$ Abolins:

Bridi, kad nauda ir Ieéta un vajag veicinat ekono-
misko aktivitati, ir sapratigi ieguldit infrastruktd-
ra. Caur bavniecibu un multiplikatoru, ko ta dod,
nauda ekonomika atgriezas loti atri. Celu blvei
papildus vel viens labums ir tas, ka ir daudz aug-
stas gatavibas projekti.

[---> 3. lapaspuse ]

Celi ir instruments

nevis pasmerkis

Lielaka dala kustibas Latvija notiek pa aptuveni 10% valsts autocelu, ari iedzi-
votaju skaits Latvija ir krities. Tapéc rodas jautajums: vai celu nav par daudz un

kam tie vairak paredzeti.

Lai ierobeZotu riskantu
auto vadiSanu, ir janotiek
mijiedarbibai starp apkar-
téjo vidi un infrastruktdru.
Vienkarsas metodes stra-
da un var sniegt ieguldi-
jumu droSibas situacijas
uzlabosana uz autoceliem.

[---> 7. lapaspuse ]

Atis Zarins:

Design&build ieguvums ir daudz realaka
iespéja ieviest jauninajumus, ka ari ta Jauj
realizét efektivakos risinajumus dazadiem
konstrukcijas elementiem vai tehnolo-
gijam ar visaugstako pievienoto veértibu,
metode dod iespéju tos mainit un uzlabot,
pirms projektésana ir pabeigta.

[---> 2. lapaspuse ]
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||| Viedoklis

Design&build metode motive un vieno projekta komandu

Atis Zarins,

Rigas Tehniskas universi-
tates Buvniecibas inzenierzi-
natpu fakultates Celu un tiltu
katedras profesors

Designebuild ir bavnie-
cibas projekta organizacijas
metode, kura par projektétaja
un buvnieka pakalpojumiem
pasutitajs jeb projekta ipas-
nieks slédz vienu ligumu ar
vienu uznémeéju vai vienu uz-
néméju grupu. Si metode tiek
plasi izmantota visa pasaulé,
un ir iesp&jami dazadi ligumu
varianti. Ko més zinam par
bavniecibas procesa organiza-
cijas shému Designebuild jeb
projekté un buve? Kada ir tas
specifika, atskiribas, prieksro-
cibas un trakumi?

Izradas, ka ta saucama

||| Skaitli un fakti

tradicionala pieeja vésturis-
ki ir pavisam jauns jédziens,
kas tiek izmantots vien ap-
tuveni 150 gadus. Turpreti
Designe»build ~ koncepcija,
kas pazistama arl ka bav-
meistara koncepcija, tiek iz-
mantota vairak neka Cetras
takstosgades.

Pretstata  tradicionalajai
shémai Designé+build balstas
uz viena uzpéméja atbildibu
par rezultatu. Designebuild
shéma uznéméjs ir atbildigs
par visiem projekta realizacija
iesaistitajiem procesiem un to
kvalitati. Tapéc nepiecie$ami-
bas gadijuma juridiskus vai
finansu ietekmé$anas instru-
mentus kladu vai novirzu no-
vér$anai pasutitajam ir javers
tikai pret vienu iesaistito pusi.

Ja tradicionala pieeja bav-
niecibas organizésanai paredz
atseviskus  projektétaja un
bavnieka izvéles procesus,
tad Designe>build paredz tikai
vienu, un tas butiski samazina
gan izvéles organizé$anai ne-
piecie$amo laiku, gan resur-
sus. Turklat mazaki ir ari ar
iepirkuma parsadzibam sais-
titie riski. Celu baves projek-
tu gadijuma laika ieguvums
ir vismaz pusgada vértiba.
Samazinot administrativo do-
kumentu daudzumu, pasati-
tajs var koncentréties uz pasu
projektu, nevis uz vairaku

ligumu parvaldi$anu. Ir no-
skaidrots, ka Designe~build
projektiem nepiecieSams vi-
déji par 30% isaks termins,
neka tas buitu bavéjot ar atse-
viskiem ligumiem. Pieradits
ari tas, ka atseviskas buv-
niecibas procediras notiek
atrak, un to izmaksas ir ma-
zakas. Designé~build metode
ir efektiva galvenokart tajos
gadijumos, kad projektam ir
konkréti budzeta ierobezoju-
mi, vai arl rezultatu nosaka
skaidra objekta funkcionali-
tate, pieméram, autocels. Tiek
uzskatits, ka Designebuild
procedira nav piemérota
tiem projektiem, kuros pare-
dzéti sarezgiti tehniski risina-
jumi, ka ari projektiem ar es-
tétiskiem meérkiem. Autocelu
projekti tadi nav.

Vienota integrétu ligumu
komplekta apvienoti projek-
té$anas un buvniecibas pie-
nakumi, kas ir pretéji tradi-
cionalai pieejai, kura katram
procesam ir atsevisks ligums.
Sada integréta pieeja nosaka
projektétaja un bavnieka sav-
starpéjo atbildibu, samazinot
domstarpibu iespéjamibu. Ka-
mér tradicionala bavniecibas
iepirkuma metode norobezo
projektétaju no buvnieka in-
teresém, Designe»build atbildi-
bas sadalijums ir citadaks. Uz-
nemoties lidzvértigu atbildibu,

projektésanas komanda saska-
na ar vienu ligumu ir atbildiga
gan par izmaksam, gan grafi-
ku, gan izpildi. Esosaja celu
projektésanas praksé ir rak-
sturiga zema projektu kvalita-
te, kas saistita tiesi ar zemajam
prasibam, kas tiek izvirzitas
projektam attieciba uz risina-
jumu atbilstibu situacijai. Pat
ja zema galarezultata kvalitate
izriet no projekta risinajuma,
aizradijumu sanem buvnieks,
jo tiedi vin§ Saja procesa ir
pédgjais un nav noradijis uz
projekta trikumiem, to pie-
nemot izpildei. Neskatoties
uz to, ka projektésanas kladu
meklésana nemaz nav bav-
nieka kompetence. Sads eso$a
celu buves procesa nosaci-
jums ir nozélojams un butu
izskauzams.  Designebuild
shéma s$adas problémas nav,
jo starp projektétaju un bav-
nieku vairs nenostajas ne pa-
sttitajs, ne liguma nosacijumi,
ne akceptéts sliktas kvalitates
projekts.

Pastavot $adam atbildibas
daljjumam, klast iespéjama
bavniecibas un projektésanas
procesu parklasanas, saisinot
buvniecibai nepieciesamo
laiku. Sis ieguvums gan ir ja-
iestrada un janostiprina buav-
niecibas reguléjuma, jo $obrid
joprojam pastav prasiba péc
akceptéta vienota projekta

Satiksmes intensitates izmainas

Satiksmes plusmas izmainas 2020. gada salidzinot
ar 2019. gadu. Kopuma valsti un Pieriga (%)
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bavdarbu uzsaksanai. Risina-
jums mekléjams projekta da-
ljjuma un uzraudzibas modela
modernizacija. Eso$ais buv-
niecibas reguléjums ir veidots
darbam ar tradicionalo buav-
niecibas procesa koncepciju.
Ir nepiecieSami nopietni uz-
labojumi, lai reguléjums spétu
apmierinat modernas bavnie-
cibas tendences un vajadzibas.

Ir viedoklis, ka
Designebuild koncepcija iero-
bezo pasititaja iesaisti procesa
un ka uznéméjs biezi pienem
projekta risinajumu lémumus
arpus savas kompetences. Ta-
pat pastav viedoklis, ka nevis
bavnieks, bet projektétajs ir
uzticamaks pasititaja konsul-
tants; ka, parstavot dazadas in-
tereses un paliekot katrs sava
fronté, pasatitajs un bavnieks
galu gala rada labaku rezulta-
tu. Tomeér ir jaatzime fakts, ka
Designébuild shéma pasatita-
jam vairs nav jaatrodas starp
projektétaju un bavnieku un
javeido un jauztur komunika-
cija starp tiem: tas lauj ietaupit
pasutitaja resursus, atbrivojot
to no juridiskiem un vadibas
pienakumiem, ka ari pasati-
tajam vairs nav jauznemas tie
riski, kas iespéjami $aja kéde.
Kontroles un léemumu pienem-
$anas mehanisms, protams, ir
japilnveido. Ta¢u ir maz tica-
mi vai gandriz neiespé&jami,

ka ar logiski sakartotiem no-
teikumiem uzpéméjam butu
interese vai motivacija ignorét
pasttitaja definétos projekta
nosacijumus. Pareizi sakartots
process ietver sevi paskontroli
un pasregulaciju.

Vél viens Designebuild
ieguvums ir daudz realaka
iesp€ja ieviest jauninajumus
un progresivus risinajumus.
Designeérbuild  lauj  realizét
efektivakos risinajumus daza-
diem konstrukcijas elemen-
tiem vai tehnologijam ar vis-
augstako pievienoto vértibu,
metode dod iespéju tos mainit
un uzlabot, pirms projektésa-
na ir pabeigta. Designerbuild
motivé un vieno visu projekta
komandu jau no procesa saku-
ma, laujot identificét un efek-
tivi risinat izmaksu, grafika un
tehnologiju jautajumu. Tas sa-
vukart palidz noveérst iespéja-
mos konfliktus starp projekté-
taju un bavnieku, un samazina
pasutitaja risku projektésanas
kladu dél, kas ierasta procesa
gadijuma jau péc projektésa-
nas pabeigdanas ir dargas un
griti novérSamas. InZenieri,
kas iesaistiti $aja dinamiskaja
procesa, var daudz labak iz-
prast un pastavigi atjauninat
tehnologijas un materialus. Sis
zina$anas tiek iegulditas ne ti-
kai konkrétaja projekta, bet ari
ir pienesums nozarei. Qo
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7000
6216 goe0
5832 7% 3o
5622 =
6000 4% +13%
6 5166
4916 4809 4769 +8%
5000 *16% 4% 1%
4221
3803 ‘1%
4000 +30%
2923
_Qo,
3000 8%
2000
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020
~~, LATVIJAS
VALSTS CELI
Kopejas un kravas transporta plusmas
izmainas no 2011. lidz 2020. gadam
6525
7000 so85 6216 "5 6060
ses2 9% 4% o
. -
000 ross 5166 5+4<0)5 +8%
4769 5 5%
4644 ° o 4%
5000 | 3% +3%
4000
3000
2000 ggg 1053 109 T2 m2  ms4 1225 1268 1332;’- 122:8
1% +6% +5% +1% 1% +4% +6% +4% .0 -6%
1000 °® ® »
o]
20Mm 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

e Kravas transporta plisma

kopéja plisma

~~, LATVIJAS
VALSTS CELI



HEE NUMURA INTERVUA I | S |

Joprojam esam
pandemijas vidu

Krizes laika ieguldit infrastruk-
tura ir sapratigs lemums, tas vei-
cina kopéjo ekonomisko aktivita-
ti, jo caur buvniecibu nauda atri
Spéj atgriezties valsts ekonomika

Ta intervija Autocelu avi-
zei norada bankas Citadele
ekonomists Martins Abolins.
Buvnieciba istermina ir viens
no lielakajiem multiplikatora
efektiem. Tomér ir jasaprot,
kas notiek ar Covid pandémiju.
Proti, ja vakcinacija to spéj par-
varét, kad tas varétu notikt. M.
Abolins piebilst, ka pagaidam
ir vél loti daudz nezinamo un ir
viegli kladities ar prognozém.

Saja gadijuma ir
labak dot ar risku,
kadam iedot vairak
neka meginat saski-
rot, jo beigas iznak,
ka nedabu ari tie,
kam tieSam vajag.

Pagajusaja gada pirms
pandémijas tika prognozéta
pasaules ekonomikas izaug-
sme, bet tas vieta sagaidijam
recesiju. Kads Latvijai bija
pérnais gads?

Protams, ka Latvija pérn
bija IKP kritums, un tas ir sa-
protami, jo sakas pandémija un
pirma reakcija bija ekonomikas
apturéSana gan Latvija, gan
Eiropa, gan ari citur pasaulé.
Pagajusa gada marts, aprilis
un maijs bija tie ménesi, kad
daudzu valstu ekonomikas ap-
stajas. Més joprojam esam pan-
démijas vida. Tomeér japiebilst,
ka pagajusais gads bija labaks
neka gaidijam. Proti, bija bazas,
ka IKP kritums varétu bat 7%
un pat 8%, bet realitaté 2020.
gada tas bija nedaudz vairak
ka 3,5%. Tas ir sliktak neka kai-
minvalstis, bet labak neka vide-
ji Eiropa. Protams, ka kopéjos
skaitlus varés savilkt kopa tikai
tad, kad busim tikusi cauri $ai
situacija, jo pagaidam veél taus-
tamies rinki.

Kopuma, Covid krize bija
un joprojam ir divaina, raugo-
ties no ekonomiska aspekta.
Kad ta sakas, més baidjjamies
no 2008. un 2009. gada krizes
atkartojuma. Toreiz viss aizgaja
pa kéditi un skara visas nozares
valsti, bija daudz maksatnes-
péju, bezdarba pieaugums utt.
Covid pandémija lika partraukt
darbibu tiesa kontakta noza-
rém, bet, ka liecina pieredze
citas valstis, tiklidz situacija
normalizéjas un nozares tiek
atvértas, tas strauji atkopjas.
Savukart uz citam nozarém
krizes parvel$anas, tai skaita uz
bavniecibu, Soreiz bija daudz
mazaka. Tapéc $obrid ekono-
mikas raditaji ir loti divaini, jo
ir pieaudzis bezdarbs, daudzi

cilveki atrodas dikstave, bet tai
pat laika algas turpina augt. Ari
meés redzam, ka klientu ienaku-
mi un uzkrajumi turpina augt.
Sanak, ka vienlaicigi notiek
divainas lietas: kopuma jopro-
jam ekonomika ir kritums, bet
ienémumi aug. Jamin, ka $is
kritums ir parsvara pakalpoju-
mu nozaru dél, kas $obrid ne-
var darboties. Bet citas jomas
ir gan izaugsme, gan kritumi.
Lidz ar to atskiribas starp no-
zarém ir Joti krasas. Ja norma-
los apstaklos visa ekonomika
iet diezgan lidzigi un kapumi,
un kritumi nav tik atkirigi,
tad Sobrid redzam loti butisku
atSkiribu starp to, kas notiek
eksporta - ipasi graudos, kokos,
kur aug cenas - un to, kas no-
tiek pakalpojumu nozarés.

Bridi, kad nauda ir
|éta un vajag vei-
cinat ekonomisko
aktivitati, manu-
prat tas ir diezgan
sapratigi. Celu
bavei papildus vel
viens labums ir tas,
ka ir daudz augstas
gatavibas projekti.

Uz ka rekina aug cilveku
ienémumi, ja daudzi atrodas
dikstave?

Pusi ekonomikas Covid
krize faktiski nav skarusi: sa-
biedriskais sektors, I'T, finanses,
biznesa pakalpojumi, liela dala
ripniecibas u.c. Varétu teikt, ka
atseviskas §is nozares krize ie-
tekméja, piemeéram, ar izejvielu
pieejamiba, kas $obrid paradas
ka viena no problémam. Pirms
gada visa pasaulé tika aptu-
réta razo$ana, bet $obrid pie-
prasijums ir atkopies straujak
neka gaidits, veidojot izejvielu
deficitu.

Ienémumu kritumu mazi-
na ari valsts atbalsts dikstaves
pabalsta forma un ne tikai. Tas
butiski palielina atbalstu eko-
nomikai un tas amortizé Covid
raditos zaudéjumus, bet diem-
2€l uz valsts parada pieauguma
rékina. Pagajusa gada valsts pa-
rads pieauga par aptuveni 44%.
Ari $ogad joprojam ekonomika
tiek sildita, lidz ar to parads
varétu jau bit 50% no IKP. Kas
Latvijai ir jauns rekords pret
Eiropas vidéjo raditaju, bet tas
nav ari nekas parspiléts. Sanak,
ka it ka bezdarbs ir pieaudzis,
daudzi atrodas dikstave, bet,
ja paskatas uz ienakumiem, tie
turpina augt un to kritums nav

tik butisks. Tapéc novertét, cik
liels Latvija $obrid ir bezdarbs
ir arkartigi grati, jo no valsts
puses dala ekonomikas ir aptu-
réta, bet kada bus situacija, kad
visi varés brivi darboties, més
nezinam. lespéjams, énainaka-
ja ekonomikas dala, kur cilveki
sanem minimalo atbalsta lime-
ni, vinu ienakumi pat ir augsta-
ki neka pirms pandémijas.

Latvija mazo biznesu ir
gruti saprast, jo tas ir €nains
un lavieré starp dazadiem no-
doklu rezimiem. Bija izvéle, vai
nu uzturét nodoklu disciplinu
ar Covid atbalstu vai aizveért
acis un dot atbalstu visiem, lai
lielaka dala, kam tas pienakas,
to ari sanem. Saja gadijuma ir
labak dot ar risku, kadam iedot
vairak neka méginat saskirot,
jo beigas iznak, ka nedabu arl
tie, kam tie$am vajag. Tie ir tie
iemesli, kas veido situaciju. No
vienas puses ir krize un noza-
res, kuru darbiba ir apturéta,
no otras puses rapnieciba viss
ir kartiba, kokiem un grau-
diem eksporta aug cenas. Ari
buvniecibai péc nedaudz slik-
takas ziemas, klajas labi. Valsts
ir palielinajusi savu atbalstu tai
skaita ari celiem un infrastruk-
tarai. Nevar teikt, ka ir atgrie-
zusies treknie gadi, bet nebis
talu no ta.

Runajot par tuvaku
un talaku nakotni,
ir jasaprot, kas no-
tiek ar pasu Covid
pandémiju. Ja
vakcinacija to spéj
parvaret, ir jauta-
jums kad tas varétu
notikt. Pagaidam

ir loti daudz nezi-
namo un politikas
veidotajiem ir |ofti
viegli kludtties.

Vai krizes laika, ieguldot
celos, tas deva ariieguldijumu
Latvijas ekonomika kopuma?

Es noteikti to pozitivi vér-
téju. Tadu iespéju ieguldit ce-
los relativi daudz létas naudu,
vienlaicigi palidzot ekonomi-
kai, nav bijis daudz un tas bija
jaizmanto. Protams, krizes
skar vienas nozares, bet més
naudu dodam citam nozarém,
iesp&jams, ka tie$a veida nav
skaidrs, ka tas palidz. Bet tas
veicina kopéjo ekonomisko ak-
tivitati. Ja skatas, cik atri nauda
atgriezas ekonomika, tad caur
buvniecibu un multiplikatoru,
ko ta dod, tas notiek atri. Bri-
di, kad nauda ir léta un vajag
veicinat ekonomisko aktivitati,
manuprat tas ir diezgan sapra-
tigi. Celu buvei papildus vél
viens labums ir tas, ka ir daudz
augstas gatavibas projekti. Tas
to at$kir no citas infrastruk-
taras buvniecibas. Cits jauta-
jums - cik ilgi tas bas sapratigi.

Pagajusais gads — Saubu nav, §i
gada otra puse, jau varam sakt
domat, jo ekonomika atvese-
lojas un, ka nesanak parkarsét
buvniecibas nozari. Investicijas
notiek uz valsts parada rékina,
kamér més uzcelam papildu
celus, tas ir labi, bet, ja vie-
na bridi sak spiest augsa tikai
cenas un uzcelam mazak un
dargak, tad jau tas ir diskutabls
jautajums. No valdibas skatu
punkta ir grati saprast pareizo
bridi, kura paiet malina. Risks
pastav, gan panemot atbalstu
nost parak atri, gan ari to pa-
turot parak ilgi. Svarigi nokert
pareizo laiku.

Valstis, kur vakciné-
to skaits jau ir pari
50% saslimstibas
[tmenis krit un fak-
tiski Covid pande-
mija beidz klut par
nozimigi faktoru
ekonomika.

Pagajusaja gada ari cenas
iepirkumos bija zemakas, ta-
péc par eso$o finanséjumu va-
réja izdarit ari krietni vairak.

Pagajusais gads tie$am
bija labs ari ar to, ka varéja iz-
darit vairak, tapéc man bazas
ir vairak par nakotni. Jo ir Rail
Baltica, dazadi privati bavnie-
cibas projekti. Jauzmanas, lai
nesanak maksat dargak. Vei-
dot valsts parada pieaugumu,
ir diezgan bezjédzigs. Runajot
par tuvaku un talaku nakotni,
ir jasaprot, kas notiek ar pasu
Covid pandémiju. Ja vakcinaci-
ja to spé€j parvaret, ir jautajums
kad tas varétu notikt. Pagaidam
ir Joti daudz nezinamo un po-
litikas veidotajiem ir loti viegli
kladities.

Janem varg, ja
netiks samazinats
deficits, art kredit-
reitingu agenturu
noskanojums var
vairs nebut tik po-
zitivs.

Ari Finan$u ministrija
(FM) norada, ka makroeko-
nomiska situacija bas atka-
riga no ta, cik veiksmigi tiks
izpildits vakcinacijas plans.
Vai lidz vasaras beigam bius
savakcinéti  70%  iedzivo-
taju. Tad treSaja ceturksni
var prognozét ekonomisko
izaugsmi.

Risks, ka nepaspéj savakci-
nét vajadzigo iedzivotaju skai-
tu, pastav. No maija sakuma
temps ir pietiekams, lai més
varétu cerét, ka ne gluzi 70%,
bet 50% lidz septembra beigam
varétu aptvert. Tas ir pie no-
sacfjuma, ka mums ir ne tikai
vakcinas, bet arl pietickams
gribétaju skaits. Man liekas, ka

laba zina ir citu valstu pieredze,
kas parada, ka vakcinas darbo-
jas un ir efektivas. Valstis, kur
vakcinéto skaits jau ir pari 50%
saslimstibas limenis krit un
faktiski Covid pandémija beidz
klat par nozimigi faktoru eko-
nomika. Ari Latvijai sakrit visi
faktori, lai §i gada otra puse un
nakamais gads butu ekonomi-
kai labveligi.

Man nav sajutas,
ka S krize butu
radijusi kadus
neatgriezeniskus
zaudéjumu, bet
valsts paradu gan ir
pieaudzéjusi un ar
to visai sabiedribai
bus jadzivo. Sobrid
tas slogu nerada,
jo procentu likmes
ir tuvu nullei, bet
nakotneé situacija
var mainities.

Pakalpojumu nozares pa-
maza atveras, bavnieciba iet
uz augsu, valsts dod lidzeklus,
privatais sektors atdzivojas. Ari
pasaulé rapnieciba iet Joti spé-
cigi uz augsu. It ka visi faktori ir
pozitivi. Kas varétu patraucét?
Es domaju, ka galvenais jauta-
jums ir, ka normalizét fiskalo
politiku, ka tikt ara no lielajiem
deficitiem ta, lai tas nenobrem-
z&tu ekonomisko izaugsmi.
ASV otro gadu péc kartas defi-
cits ir 15% no IKP, Latvija (FM)
prognozé 9%, Eiropa - lidzigi.
Skaidrs, ka to nevar uzturét
ilgtermina un kaut kada bridi
deficita limeni ir jasamazina.
Ka meés tiksim ara no deficita
limena, ir labs jautajums. Viens
- ko més pasi izdomajam, otrs
- ietekme no arpuses. Pagai-
dam gan Eiropas Komisijas |auj
darit, ko grib. Finansu tirgi un
reitingu agenttras skatas pozi-
tivi, tapéc mums nav nekadu

lielu ierobezojumu, bet, ja
kada bridi situacija pamainas,
skaidrs, ka Eiropa fiskalie no-
teikumi ir un kaut kad pie tiem
noteikti atgriezisies. Janem
vara, ja netiks samazinats defi-
cits, ari kreditreitingu agenttru
noskanojums var vairs nebit
tik pozitivs. Latvija ir maza
valsts. Uz mums tirgi var jatigi
reagét ar lielakam procentu lik-
mém. Pieredze diemzél rada,
ka tad, kad ir deficits jasamazi-
na, viss vieglak uz paris gadiem
ir atbidit tie$i investicijas, kuras
ietilpst ari celi.

Cik ilgi var apturét kadas
nozares darbibu, lai nerastos
neatgriezeniskas sekas?

Kamér valsts spéj kom-
pensét, tikmér tas nav tik liels
jautajums. Protams, arl $obrid
valsts atbalsts noteikti ir ne-
pilnigs un ir uznémumi, kurus
tas nesasniedz. IerobeZojumi
parsvara kroplo iekséjo kon-
kurenci. Pagaidam, valstis, kur
ir izdevies ierobezot pandémiju,
pakalpojumu nozares atri atkop-
jas. Pieprasijums ir, jo cilveki ir
loti noilgojusies péc pakalpoju-
miem, kas nav bijusi pieejami.
Man nav sajutas, ka §i krize butu
radijusi kadus neatgriezeniskus
zaudéjumu, bet valsts paradu
gan ir pieaudzéjusi un ar to visai
sabiedribai bis jadzivo. Sobrid
tas slogu nerada, jo procentu
likmes ir tuvu nullei, bet nakot-
né situacija var mainities. Pa-
liekosu efektu gan es neredzu.

Ko $i pandémija vai krize
mums iemacis?

Iepriekseja  krizé  2007.
gada més iemacijamies traki
baidities. Man gribas teikt, ka
$aja més iemacisimies to darit
mazak. Pédéjo piecu gadu laika
man regulari ir uzdoti jautaju-
mi, kad bas nekustamo ipasu-
mu cenu kritums, kad krize utt.
Globali skatoties, ja més, reagé-
jot uz o krizi, neuztaisisim vél
vienu, tad ieprieks radusos bai-
lu sajiitu varétu parvarét. Covid
pandémija varétu bat gradiens
cilvékiem, ka jadzivo ir tagad.
Nav ko gaidit un gatavoties kri-
zeém. Vajag investet. Qo
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Celi ir instruments nevis pasmerkis

50 gadu laika, kameér Latvija bija PSRS sastava, tapa autocelu
tikls, kam bija jakalpo aptuveni tris miljoniem iedzivotaju. Lat-
vija pédejos gados iedzivotaju skaits ir krities, tapéc rodas jau-
tajums: vai celu nav par daudz, jo iedzivotaju skaits patlaban ir

krietni mazaks.

Par Siem un citiem jautajumiem
ikgadéja VSIA Latvijas valsts celi
(LVC) rikotaja celu nozares konfe-
rencé Satiksme un  infrastruktira
pandémijas gados sprieda gan celu
nozares, gan ari saistito jomu eksper-
ti. Diskusija par to, kam celi ir doma-
ti kravam vai cilvékiem, vai tomeér
ir jarod viduscel$, lai nodrodinatu
regionu iedzivotaju dzives kvalitati
un attistibu, dalibnieki noradija, ka
esosais valsts celu tikls ir parak plass,
salidzinot ar iedzivotaju kopéjo skai-
tu un aktivitati uz celiem. Kopéjais
garums valsts celu tikla ir aptuveni
20 tukstosi kilometru, no tiem 1673
kilometri ir valsts galvenie autoceli,
aptuveni ceturta dala jeb vairak neka
pieci tukstosi kilometru ir regionalie
autoceli, bet vairak neka 12 takstosi
kilometru ir vietéjas nozimes auto-
celi. Vairak neka puse celu ar melno
segumu ir laba vai ]oti laba stavokli,
savukart tikai 7% grants celu ir laba
stavokli.

Izmanto mazako dalu

Pateicoties ~ pédéjos  gados
veiktajiem remontiem, laba tehniska
stavokli eso$o valsts galveno autoce-
lu ipatsvars tuvojas 80%. 2020. gada
beigas laba un loti laba stavokli eso$o

Bl

valsts galveno autocelu ipatsvars sa-
sniedza 76,3%, kas ir par 4,3% vairak
neka 2019. gada.

Lielaka dala kustibas Lat-
vija notiek pa aptuveni
10% valsts autocelu. Si-
tuacija, kad finanséju-
ma trukst, tiek noteiktas
prioritates, un lidzekli
tiek iegulditi tajos celos,
kur ir lielaka satiksmes
intensitate un ieguldiju-
mi atrak atmaksajas.

Savukart laba un loti laba sta-
vokli esoso valsts regionalo autocelu
- 48,6%, kas ir par 11,4% vairak neka
2019. gada. LVC valdes priekssedétajs

Janis Lange norada, ka situacija Lat-
vija ir dazada. Ja celus sadala pa
segmentiem, tad, pateicoties tadiem
finansu lidzekliem ka Eiropas Savie-
nibas fondi un ari papildu valdibas
pieskirtie lidzekli, situacija uz valsts
galvenajiem autoceliem ir krietni
uzlabojusies: nu jau gandriz 80% to
ir laba vai loti laba stavokli. “To no-
teikti jut ari autobraucéji. Ari regio-
nalajos autocelos ieguldam nopietnus
lidzeklus, un $aja gada ir paredzéts
sakartot vairak neka 800 kilometrus
valsts parzina eso$o regionalo auto-
celu. Lielaka probléma, ar ko Latvija
ari at$kiras no Igaunijas un Lietu-
vas, ir lielais valsts vietéjo autocelu
ipatsvars ar grants segumu. Ta ir
dala no kopéja celu tikla, kas veido
lielako deficitu, jo Sie celi nav ne
parbavéti, ne pienacigi uzturéti, un
satiksmes intensitate uz tiem ir sali-
dzino$i zema?” J. Lange skaidro, ka
Latvija ir centralizéts celu tikls, un
autovaditaji lielakoties parvietojas
pa valsts galvenajiem autoceliem.
Lielaka dala kustibas Latvija notiek
pa aptuveni 10% valsts autocelu.
Situacija, kad finanséjuma trukst,
tiek noteiktas prioritates, un lidzekli
tiek iegulditi tajos celos, kur ir lielaka
satiksmes intensitate un ieguldijumi
atrak atmaksajas.

Tas parada, ka Latvija
dzivo maz cilveku un ari
ienakumu limenis ir re-
lativi zems. Tas savukart
nozimé, ka ir maz nau-
das, ar ko celu infrastruk-
turu uzturet.

Raugoties no regionu skatupun-
kta, Césu pagvaldibas vaditajs Ja-
nis Rozenbergs atzimé, ka toposaja
Césu novada ir vairak neka divi tak-
sto$i kilometru pasvaldibas un valsts
celu. “Tas ir tik daudz, lai no Césim
aizbrauktu lidz Romai un pari palik-
tu vél 100 kilometri. Ta ir plasa celu
infrastruktara, un vajadzigi lieli li-
dzekli, lai to atjaunotu, sakartotu un
uzturétu. Lidz ar to situacija ar celiem
ir loti dazada. Protams, ka ir logiski
sakartot tos valsts autocelus, kur satik-
smes intensitate ir liela. Es domaju, ka
tas ir tikai dariSanas jautajums un, in-
tensivi investéjot, situacija uzlabosies.
Bet tas ir jautagjums ekonomistiem un
celu planotajiem, vai Latvija celu tikls
kopuma ir par lielu, mazu vai opti-
mals,” piebilst J. Rozenbergs. Bankas
Citadele ekonomists Martin$ Aboling
arl piekrit, ka galveno autocelu sta-
voklis, pa kuriem parvietojas lielaka
dala cilveku, tie$am uzlabojas. “Ari
es esmu no tiem, kas pamata izman-
to valsts galvenos autocelus ap Rigu.
Pirms kada laika apskatiju raditaju:
cik liels mums ir IKP nevis uz iedzi-
votaju vai miljonos eiro, ka més esam
pieradusi rékinat, bet gan uz kvadrat-
kilometru. Ja rékina iedzivotaju iena-
kumus uz valsts teritoriju, tad Latvija
tie ir par 30% zemaki neka Igaunija.
Tas parada, ka Latvija dzivo maz cil-
véku un ari ienakumu limenis ir rela-
tivi zems. Tas savukart nozimé, ka ir
maz naudas, ar ko celu infrastruktaru
uzturét. Pieméram, Zviedrija nav Joti
maza valsts pret iedzivotaju skaitu,
bet vinu turibas limenis lauj citadak
skatities uz infrastruktiras jautaju-
miem, skaidro ekonomists.

Daudz par daudz

Latvija uz nedaudz vairak ka
64 tuksto$iem kvadratkilometru ir
vairak neka 73 tukstosi autocelu ki-
lometru. Sis raditajs atbilst vidéjam
raditajam Eiropa. Tomér, ka uzsver
J. Lange, viena no lielakajam probleé-
mam Latvija ir iedzivotaju skaits, kas
ir krietni sarucis, un to cilvéku skaits,
kas parvietojas pa celiem, nav pietie-
kams. “Meés tos saucam par socialajiem
celiem, jo ieguldijumi tajos diemzél ne-
atmaksajas. Protams, ka tur, kur ir ak-
tiva tautsaimnieciba, celu var uzlikot
ka biznesa objektu, un tad ir attiecigi
japienem biznesa lémumi,” norada J.
Lange. Jaatgadina, ka ieprieks veiktie
tuveni Cetri takstosi kilometri celu, kas
ir zaudéjusi valstisku nozimi un ku-
rus varétu parpemt pasvaldibas. To-
meér pédéjas apléses rada, ka §is skaits
varétu but pat dubultojies un LVC
batu gatavi nodot pasvaldibu parzina
pat astonus tukstosus kilometru. Tad
valsts aprapé paliktu galvenas magis-
trales jeb galvenas autocelu artérijas.

Talak lémumu piepemsana tiktu
delegéta novadiem un pasvaldibam,
kuras zina labak, kur jainvesté, lai uz-
labotu dzives kvalitati.

Ja varétu veidot saturi-
gu dialogu ar valsti par
finansialo segumu, tad,
domajams, pasvaldibas
batu gatavas parnemt
Sos celus. Atbildot uz jau-
tajumu, vai celu Latvija ir
par daudz, regionos tas
ir loti sapigs jautajums,
jo tur, kur nav cela, teri-
torija burtiski mirst.

J. Rozenbergs bilst, ka kopuma
pasvaldibas ir gatavas parpemt $os
celus un tas butu tikai logiski, jo uz
vietas var redzét situaciju un ari at-
tiecigi planot. Tomér stridus abols
vienmér ir un paliek finanséjums:
lai nesanak ta, ka slims pacients tiek
nodots no viena arsta otram, bet zalu
ka nav, ta nav, ne vienam, ne otram.
“Ja varétu veidot saturigu dialogu
ar valsti par finansialo segumu, tad,
domajams, pasvaldibas batu gatavas
parnemt Sos celus. Atbildot uz jau-
tajumu, vai celu Latvija ir par daudz,
regionos tas ir loti sapigs jautajums,
jo tur, kur nav cela, teritorija burtiski
mirst. Tur, kur ir celi, var redzét, ka
nekustamo ipasumu tirgus ir aktivs,
cilveki pérk majas un bave. Attistas
ari uznéméjdarbiba. Tiklidz cela nav,
attieciga vieta sak stagnét. Kompromi-
sa jautajums ir: ka atrast balansu starp
iespéjam, realo vajadzibu un vélmeém?”
savu nostaju pauz J. Rozenbergs.

Valsts ir aprékinajusi faktiskos
§1 briza izdevumus, kas tiek izlietoti
valsts vietéjo autoce]u ikdienas uz-
turé$anai, tie ir 1560 eiro gada. Més
loti labi apzinamies, ka §1 summa nav
pietiekama, bet tik valsts $obrid téré
vietéjo celu uzturésanai. Tie ir lidzek-
li, kas tiek nodrosinati, lai cel$ batu
lietoSanas kartiba un izbraucams,
runa nav par attistibu. Ar $adu finan-
séjuma apjomu talaka diskusija péc
pasvaldibu vélésanam tiks uzsakta ar
jaunajiem novadiem. Valsts no savas
puses vél aktivak rosinas diskusiju,
jo neviens nevar nodot $os celus pie-
spiedu karta,” situaciju ar finanséju-
mu vietéjiem celiem skaidro J. Lange.
J. Rozenbergs piekrit, piebilstot, ka
minéta summa uzturésanai ir loti labs
resurss, bet atklats paliek jautajums,
pieméram, par autocelu atjauno$anu.

Vajadzigas parmainas

“Ta ka 70% satiksmes notiek pa
10% autocelu, ir skaidrs, ka visam
naudas nepietiks, jo cilveki vélas
aizvien labakus celus. Kas notiek ar
paréjiem 90% celu? Vai ir bijis audits
un var redzét tos celus, kuri tiek eks-
pluatéti vairak un kuri mazak? Ja meés
gribam divus tris celus, kas ir jédzigi,
tad tiem ir jabut augstakaja limeni
un braucamiem atbilstosi musdie-
nu prasibam. Es neredzu iespéju
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saglabat esoso celu tiklu, un tas ari
nav vajadzigs.

Latvija vairs nedzivo divi miljoni
iedzivotaju. Nav pat miljons aktivo
iedzivotaju darbspéjiga vecuma. Lidz
ar to, kapéc uzturét $adu infrastruk-
taru? Protams, ka butu jauki sakartot
visus celus, bet vai tas ir lietderigi un
racionali? Tas ir jautajums ari uzné-
méjiem: vai viniem ir So teritoriju at-
tistibas vizija piecus, septinus un 12
gadus uz prieks$u? Proti, vajadzétu bat
ta, ka uznéméji dod savu attistibas vi-
ziju, savukart pa$valdiba saka - labi,
ja jums ir vizija, tad $o celu uzturésa-
na attaisnosies,” uzsver antropologs,
pilsétplanotajs un VEFRESH vaditajs
Viesturs Celmins. Tomér Latvijas
Kokrupniecibas federacijas izpild-
direktors Kristaps Klauss nepiekrit,
ka satiksmes intensitate ir galvenais
parametrs, péc ka ir javerté celi, jo
intensitati galvenokart veido priva-
tas automasinas, nevis komerctrans-
ports. “Celu tikls ir tautsaimniecibas
asinsrite, un bez ta valsts pastavét ne-
var. Manuprat, daudzos jautajumos
ir jamaina domasana. Pieméram, tie
pasi kokvedéji. Sabiedriba valda uz-
skats, ka tie ir vainojami pie slikta
grants celu stavokla. Sobrid notiek
diskusija ar LVC un Satiksmes mi-
nistriju (SM), ka més varam pa Siem
grants celiem parvietoties ilgaka pe-
rioda, jo Sobrid smagajam automasi-
nam ir daudz ierobezojumu. Tiek so-
diti tie, kuri saboja $o celu, bet netiek
veidota sistéma, ka uznémumi, kuri
$os grants celus izmanto, varétu in-
vestét, lai tikls normali pastavétu.

Bet ja més runajam par
logistiku, tad ir jadoma
par nakotni, més neva-
ram visu laiku sédét pa-
gatné un likt parvietoties
ar zirgu pajugiem tikai
tapéec, ka cels nevar iz-
turet vairak. Ta nedrikst
domat.

Sobrid likumdogana veél ir beér-
nu autinos, bet loti vajadzétu mai-
nit domasanu - nevis definét, kur
komerctransports drikst braukt, bet
gan - kur nedrikst braukt. Sobrid
sanak ta, ka nav zinams, kur ir kads
tilts, kas var neizturét slodzi, vai ari
kads cels, kas jau ir sabrucis. Para-
léli komerctransports, lai drikstétu
parvietoties, maksatu cela nodevu,
lidzigi ka uz galvenajiem autoce-
liem vinjetes. Esam tas iesaukusi
par grantvinjetém,” ideju klasta K.
Klauss. Vin$ ari norada, ka ir svari-
gi uznéméjdarbibai un celu tiklam
atrast kompromisu - kada veida
uznéméjiem ieguldit naudu ta, lai
celu tikls batu un nesabruktu. Ta-
péc K. Klauss aicina cela tiklu ne-
piecie$amibu nerékinat tikai péc
iedzivotaju skaita. “Es saprotu, celu
uzturétajus kaitina, ka vini redz $o
milzigo bedri sava prieksa, un vini
ir izmisuma, ka savest kartiba to,
kas ir. Bet ja més runajam par logis-
tiku, tad ir jadoma par nakotni, més
nevaram visu laiku sédét pagatné un
likt parvietoties ar zirgu pajugiem
tikai tapéc, ka cel§ nevar izturét
vairak. Ta nedrikst domat,” uzsver
K. Klauss. V. Celmin$ gan atzimé,
ka tie$i $obrid tiek dzivots pagatné,

jo esosais celu tikls ir domats diviem
miljoniem iedzivotaju, bet reali tie ir
900-800 tukst. iedzivotaju vai pat vél
mazak.

Es neredzu iespéju sa-
glabat esoSo celu tiklu,
un tas ari nav vajadzigs.
Latvija vairs nedzivo divi
miljoni iedzivotaju. Nav
pat miljons aktivo iedzi-
votaju darbspéjiga ve-
cuma. Lidz ar to, kapéec
uzturét sadu infrastruk-
taru?

“Meés visi zinam, ka Ziemeljura
ir nafta, bet ta netiek iegita, jo iegu-
ve ir parak darga. Lidz ar to, iespé-
jams, mums ir jarékinas, tostarp arl
kokapstrades nozarei, ka ir un bus
apgabali, no kuriem produkciju iz-
vest bus dargak. Es baidos, ka noza-
re neapzinas, cik isti izmaksas tada
cela uzturésana, pa kuru 24 stundas
diennakti varétu izvest mezu. Bet to
butu vérts aprékinat,” atzimé LVC
valdes loceklis Martin$ Lazdovskis.
Savukart J. Lange uzskata, ka nakot-
né paradisies celi péc pieprasijuma.
Uzpéméjiem ir pieprasijums, tiek
veikti aprékini, cik lieli izdevumi ir
nepiecie$ami, lai celu uzturétu tada
stavokli, lai bizness var veikt savu
darbibu. Ja otra puse piekrit apre-
kinam un ir gatava maksat, tad uz
prieksu!

Meés tacu saprotam, ka
Sis preces nerodas tajos
10% izmantoto celu, bet
gan visa teritorija. Eko-
nomika celiem ir nozime.
Atskiriba ir uztvere. Lai
butu ekonomiska aktivi-
tate, celiem ir jabat, un
tie ir arT jauztur ta, lai tie
veiktu vismaz minimalo
funkciju

Tomer, raugoties no ekonomista
skatupunkta, M. Aboling skaidro, ka
intensitate un cilvéki ir viens faktors,
bet ekonomika Latvija lielakas eks-
porta preces ir kokizstradajumi un
partikas preces. “Més tacu saprotam,
ka $is preces nerodas tajos 10% iz-
mantoto celu, bet gan visa teritorija.
Ekonomika celiem ir nozime. Atski-
riba ir uztveré. Lai butu ekonomiska
aktivitate, celiem ir jabat, un tie ir ari
jauztur ta, lai tie veiktu vismaz mini-
malo funkeiju,” norada M. Abolins.

Atrgaitas celi

Latvijas valsts celu attistibas
stratégija 2020.-2040. gadam pa-
redz 1020 kilometrus valsts galveno
autocelu parveidot par cetru joslu
atrgaitas celiem ar maksimalo brauk-
$anas atrumu 130 kilometri stunda,
lai no jebkura galvena regionalas
attistibas centra Rigas apvedcelu va-
rétu sasniegt ne ilgak ka divas stun-
das. Pirmais atrgaitas cel§ Latvija

planots 2028. gada un tas bus Rigas
apvedcels. “Visiem, kas parvietojas pa
Rigas apvedcelu, ir skaidrs, ka $a briza
intensitate jau vairakkart parsniedz
to, kadai §is cel§ ir planots. Tranzita
satiksme sak virzities caur Rigu, jo ta
ir atrak un létak.Es esmu parliecinats,
ka Rigas satiksmes problémas ir jasak
risinat ar Rigas apvedcelu, novirzot
satiksmi, kas brauc no Ventspils uz
Ogri. Nodomi ir skaidri. Sogad ir
uzsakts ietekmes uz vidi noverté-
jums, nakamgad vajadzétu sapemt
gala zinojumus un uzsakt ipaumu
atsavinasanu. 2025.-2026. gada butu
jasak buvet. Izskatas, ka finanséjums
no Kohézijas fondiem ari ir ieziméts,”
nakotnes planus ieskicé M. Lazdov-
skis. J. Rozenbergs stasta, ka cilveki,
kuri dzivo regionos, neméra attalu-
mu lidz Rigai kilometros, bet mint-
tés. Jo mazak minasu lidz vienai vai
otrai pilsétai, jo mobilitate ir atraka
un cilvéks var atlauties dzivot viena
vieta, bet stradat vai macities cita.
No regionala viedokla atrgaitas celi
ir Joti svarigi, jo mobilitate lauj Rigas
aglomeracijai izplesties daudz talak.
Pieméram, pirms pandémijas no Cé-
sim ik dienu 355 automasinas devas
darba gaitas uz Rigu un atpakal.

Saskanota planosana

Diskusijas dalibnieki atzist, ka
celu tikla attistibas planosanai ir ja-
iet roku roka ar pasvaldibu teritoriju

planojumu un citiem attistibas pla-
niem, jo celi nav pasmeérkis, bet gan
instruments.

Kameér més majoklus un
teritorijas planojam ar
mezonigam kapitalisma
metodem, cilvéki netiek
ara no saviem ciematiem
un veidojas sabiedrisks
spiediens. Meés sapro-

tam, ka cels ir vajadzigs,
bet sapratigi butu pie-
slegties nevis pie lielakas
nozimes cela, bet gan
racionali attistit un izpla-
not paréejo celu tiklu.

Tapéc ir janosaka prioritates.
“Rodas jautajums, kapéc més esam

tada iedzi$anas situacija? Ir divas
vietas, kur més galvenokart pavadam
savu laiku — darba un majas. Majoklu
plano$ana neiet sazobé ar celu tiklu.
Pasvaldiba darbojas ka federala valsts.
Lai ta nebutu, planosanai ir jabut des-
mit un piecpadsmit gadu griezuma,
bet mums nav pat tris vai cetru. Ta-
péc ir jauzdod jautajums, vai naka-
mie atrgaitas celi nesadursies ar lidzi-
gam problémam ka $obrid, pieméram,
Rail Baltica. Pasvaldibai ar valsti ir ja-
sak sarunaties. Tapat arl majoklu uzné-
méjdarbibas plano$anai un celu plano-
$anai. Kameér tas nenotiks, més arvien
trieksimies $ajos zemudens akmenos,”
uzsver V. Celmins. Ari M. Lazdovs-
kis piekrit, ka $is ir karsts jautajums,
jo, pieméram, AdaZziem ir apvedcels,
ko par tadu vairs neuzskata. “Kamér
més majoklus un teritorijas planojam
ar mezonigam kapitalisma metodém,
cilvéki netiek ara no saviem ciematiem
un veidojas sabiedrisks spiediens. Més
saprotam, ka cel$ ir vajadzigs, bet sa-
pratigi butu pieslégties nevis pie lie-
lakas nozimes cela, bet gan racionali
attistit un izplanot paréjo celu tiklu,”
norada M. Lazdovskis. Ari Césu pas-
valdibas vaditajs J. Rozenbergs bilst,
ka pagvaldibu teritoriju planojumos
loti biezi ir plass pielietojuma spektrs
zemes izmanto$anai, lidz ar to attis-
tiba ir neprognozéjama. Lidz ar dis-
kusiju par teritorijas planojumiem
ir jaturpina un janonak ari lidz pasu
planu izveidei un realizacijai. C

Valsts galveno un regionalo autocelu
tehniskais stavoklis 2020. gada

GALVENIE AUTOCELI
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+4,3% - tehniskais stavoklis salidzinot ar 2019. gadu
Valsts galveno un regionalo autocelu
tehniska stavokla izmainas
GALVENIE AUTOCELI REQIONALIE AUTOCELI
2017 57,3% 99%  32,8% 2017 | 319% 21,4% 46,7%
2018 641% 10,3% 25,6% 2018 34,6% 22,6% 427%
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Nodrosinat magistrales
funkciju un nesaskelt

apkartni

Realizéjot ilgtermina attistibas stratégiju un izbu-
véjot atrgaitas celus, tiks samazinats cela piesléegu-
mu skaits un faktiski visi manevri notiks caur divli-

menu satiksmes mezgliem

Valsts autoce]u ilgtermina attistibas stratégija
lidz 2040. gadam paredz valsts galveno autocelu
attistibu par atrgaitas celiem. Divi no nakotnes
atrgaitas celiem $kérso vai robezojas ar Pin-
ku ciemu. Sis piemérs skaidri parada ar kidiem
izaicinajumiem bus jasaskaras, realizéjot stratégiju
2020-2040. Jau $obrid iespé&jams modelét un pare-
dzét Sos riskus, norada Guntis Graveris, VSIA Lat-
vijas Valsts celi, Attistibas parvaldes vadosais pro-
jektu vaditajs. 1994. gada Pinki bija tikai neliels
ciems, kuram apkart bija lauksaimniecibas zemes
un zema satiksmes intensitate. Pédéjo 20 gadu lai-
ka gan apbuve, gan intensitate ir ievérojami pie-
augusi. Ar1 tuvakaja laika $aja apkartné ir planoti
vél citi attistibas objekti. Visticamak, ka piekluvi
teritorijai varés nodroinat tikai caur paralélo celu.
Tas butu paralélais cel$, kur$ patreizéjo nobrauktu-
vi no Babites Jarmalas virziena, virzis gar Jarmalas
$oseju (A10) lidz pat Jarmalas pilsétas robezai.

LidzSingjie cela pievienojumi
tiks likvidéti, ne tada veida, ka
to vairs nebus, bet tie tiks pie-
vienoti pie paralélajiem celiem
un netiks vairak veikti nobrauk-
Sanas, uzbraukSanas un kreisa
pagrieziena manevri no Siem
pievienojumiem.

Divas magistrales

Tecere, kas paredz lidz 2040. gadam Latvija iz-
veidot atrgaitas celus, vistiesakaja veida ietekmes
to iedzivotaju dzivi, kas $obrid mitinas blakus vai
netalu no Siem celiem. Viens no uzskatamaka-
jiem piemériem Pieriga ir Pinki, kas atrodas Ba-
bites novada, kur$ péc reformas tiks apvienots ar
Marupes novadu, tuvuma diviem loti svarigiem
galvenajiem valsts autoceliem — Rigas apvedce-
lam (A5) un Jarmalas $osejai (A10). “Kopuma
Latvija pédéjo 30 gadu laika iedzivotaju skaits
ir ievérojami krities, savukart Pierigas novadi
ir piedzivojusi ievérojamu iedzivotaju skaita
pieaugumu. Pinki atrodas jau minéto svarigo
autocelu tuvuma un tos ir ieceréts parbuvét.
Atbilstosi stratégijai ir ieceréts, ka Rigas apved-
cel§ no Latvija svarigajiem attistibas centriem
ir jasasniedz divu stundu laika. Sis plans ir loti
grandiozs, bet tas nenozimé tikai atruma pa-
lielinajumu, ka varétu iedomaties, svariga ir
ari satiksmes drosiba,” skaidro G. Graveris. Ka
zinams Latvija ir loti maz divu brauktuvju celu
un nav atrgaitas celu. Divu brauktuvju celi valsts
celu tikla ir vien aptuveni 100 km. Zinot to, ka ir
aptuveni 20 takst. km valsts autocelu, batiba sie
100 km veido mazak neka vienu procentu. Tapéc
stratégija paredz, eso$os divu joslu celus, izvélétos
posmos, parbuveét par divu brauktuvju celiem, kas
vienlaicigi nozimé ari divlimenu satiksmes mez-
glu un paralélo celu izbuvi, likvidéjot 1éngaitas
satiksmes kustibu un mazak aizsargato satiksmes
dalibnieku parvieto$anos arpus $i autocela.

Mazak pieslegumu

Pinki un daudzas citas vietas Rigas apved-
cela tuvuma balstas uz 30 un vél vairak gadu
atpaka] izbavétu celu tiklu, kur§ bez lieliem
uzlabojumiem kalpo ari $obrid. Nemot véra
teritoriju attistibu, ka ari lielo satiksmes inten-
sitates pieaugumu, tas rada lielu slodzi uz valsts
autoceliem. Tapéc atrgaitas celu izbuves uzde-
vums ir sakartot eso$os piekluves jautajumus.
tada veida, ka to vairs nebus, bet tie tiks pievie-
noti pie paralélajiem celiem un netiks vairak
veikti nobrauk$anas, uzbrauk$anas un kreisa
pagrieziena manevri no $iem pievienojumiem.
Faktiski tiek atstati divlimenu satiksmes mezgli,
starp kuriem ieteicamais attalums batu pieci
lidz septini kilometri. Rigas apvedcela posmos,
visticamak, tas bus grati izpildams un attalums
starp mezgliem tiks samazinats. Lidz 90. gadam
izbuvetie mezgli $adu attalumu nenodrosina un
tas ir aptuveni 3,5 lidz cetri kilometri. Tas nav

Izaicinajumi

ideali, bet eso$aja situacija ari tas butu labi, ja
izdotos sakartot satiksmi ta, lai visi manevri no-
tiktu tikai caur Siem mezgliem.

Ar $iem risinajumiem ir paredzéts palieli-
nat satiksmes drosibu, ka ari tiks istenoti dazadi
trok$nu samazinasanas pasakumus. “Rigas ap-
vedcela (A5) un Jarmalas Sosejas (A10) inten-
sitate ir Joti liela. Pa Jarmalas Soseju parvietojas
aptuveni 45 takst. automa$inu diennakti un
pédéjo desmit gadu laika intensitate pieaugusi
aptuveni par treSdalu. Savukart Rigas apvedcela
(A5) intensitate ir aptuveni 23 takst. automasi-
nas diennakti un intensitate ir pieaugusi aptuve-
ni divas reizes,” norada G. Graveris.

Problémas un risinajumi

Rozu ielas pievienojums Jirmalas Sosejai, kas
$obrid ved uz ciemu Babite, ir |oti tuvu nakamajam
autocelu mezglam. Posms, kura notiek uzbrauksa-
na no Rozu ielas uz Jarmalas Soseju parklajas ar
to posmu, kura liela dala autobraucéju, kas brauc
uz Babiti vai griezas uz Liepaju vai Salaspili, jau
parkartojas labaja maléja josla, ienemot rindu,
lai uzbrauktu uz labas nobrauktuves, kas jau
ir pasa satiksmes mezgla. Parkarto$anas joslas
garums, kas atrodas $aja satiksmes mezgla, ir
nepietiekos$s un ir par tresdalu isaks neka butu
nepiecie$ams atbilstosi projektéSanas normati-
viem. “Tapat §1 satiksmes mezgla zona atrodas
DUS Kool gan ar pievienojumu no Jarmalas
Sosejas, gan rampa, kas virzas no Babites uz
Jarmalu. Talak atrodas Salienas perspektivais
ciemats, kur paslaik ir plavas un veél nav notikusi
apbave Tomér nakotné $aja vieta ir paredzéta liela
meéroga apbuve, laika gaita izveidojot lidzigu cie-
matu ka Sobrid ir Pinki,” stasta G. Graveris. Vins
arl norada, ka lidziga situacija ir ari Sosejas krei-
saja puseé, kur pievienojums Ziedu ielai ir Joti tuvu
autocelu satiksmes mezglam. “Tik tuvu, ka labas
uzbrauktuves josla no Rigas apvedcela (A5) uz

Nodrosinat magistrales funkciju un nesaskelt pilniba apkaimi

« Pievienojumu skaits samazinas

+ Pievienojumi un skérsojumi tikai diviimenu mezglos
« Attalums starp mezgliem 5-7 km

« Jauzlabo satiksmes drosibu

* NepiecieSamiba péc trokSnu mazinasanas pasakumiem

Esosa situacija

Jarmalas Soseju (A10) skar jau So pievienojumu.
Talak ir jau iepriek$ minétais nepietiekamais par-
karto$anas joslas garums. Jarmalas virziena atro-
das ari DUS un autoserviss. Vel uz prieksu atrodas
Jarmalas iela, kas faktiski kalpo ka piekluve Pinku
ciematam gan iebrauks$anai, gan izbrauksanai,’
norada G. Graveris. Vin$ atzimé, ka lidziga veida
problémas ir ari uz autocela Rigas apvedcela (A5).
Proti, nepietiekos$s parkarto$anas joslu garums A5
un A10 satiksmes mezgla abos virzienos, ka ari,
skatoties jau uz Salaspils pusi, Rigas ielas pievieno-
jums atrodas vieta, kur ir vésturiski izveidota laba
uzbrauktuves josla. Saja vieta cilveki uznem atru-
mu, lai ieklautos plisma uz Rigas apvedcela (A5),
bet notiek léninasanas manevri, lai nobrauktu uz
Pinkiem, uz Rigas ielu.

“Jarmalas ielas pievienojums pie A10 ir in-
tensivs, te diennakti parvietojas aptuveni astoni
takstosi automasinu. Dati liecina, ka pédéjo pie-
cu gadu laika $is pievienojums ir radijis vismaz
20 CSNg. Butiba jebkura $ada vieta, kur notiek
novirze no pamatkustibas jeb no tikai taisnas
brauk$anas dazado manevru un konfliktpunk-
tu dé], rada negadijumus. Lidziga situacija ir
ar Rigas ielu, kur intensitate ir tuvu septiniem
taksto$iem automa$inu diennakti piebilst
G. Graveris.

Paralélie celi

Lai realizétu So vérienigo projektu, bet ari,
lai nesadalitu teritoriju, LVC specialists G. Gra-
veris atzist, ka bus jameklé kompromiss starp
visam ieinteresétajam pusém. Tas tiks darits
ietekmes uz vidi novértéjuma un projektésanas
ietvaros. Ka risinajumu situacijai vin$ min para-
lélo celu izbuvi vietas, kur tas biis neiecieSams.
Nevar neminét, ka risindjumi sevi ieklauj ari
satiksmes drosibas uzlabojumus, pret trok$nu
pasakumus un infrastruktaras izveidi mazak
aizsargatajiem satiksmes dalibniekiem. Cl

[i]

Izaicinajumi

» Nepieciesams balanss starp izmaksam un
visu prasibu un vajadzibu nodrosinasanu;

» Bus jameklé kompromisi un visam pusém
naksies piekapties;

e Piegulo$o teritoriju attistitajiem jarékinas ar
satiksmes drosibas prasibam, risinot pieklu-
vi pie objektiem;

o Kompromisi tiks mekléti IVN ietvaros.

AVOTS: LVC

- Veésturiskais teritorijas planojums un apbive, kas nav pakartota satiksmes drosibas prasibam
« Pasvaldibam nav izstradati transporta attistibas plani vai ari izstradatie plani netiek realizéti, nav
pardomati risinajumi piekluvei pie esosas un planotas apbuves

Risinajums

+ leverojams paralélo celu garums, lai nodrosinatu piekluvi
« Konsekventas satiksmes drosibas prasibas, attistitajiem risinot piekluvi pie saviem objektiem

* Prettroksnu risinajumi

- Drosa un efektiva infrastruktlira mazaizsargatajiem satiksmes dalibniekiem, piedaloties gan valstij,
gan pasvaldibai, gan investoriem

Ne
£
Pinku piemérs R
Rigas ielas
pievienojums
A5
Pinki

SALASPILS

A et
Rigas apvedcels

BABITE

Nakotnes
attistibas projekti
A10 labaja pusée

* ~200 ha Pinku
teritorija, kopa-350 ha

(AS) - dzeltenais ieskrienas, sarkanais
bremze un skerso (tas viss nepilnos
200 m). Tai pasa laika sarkanais
iebrauc 50 km/h zona ar lielaku

a to atjauj.
rziena atduras
pret izbavéto g eju.

« Patlaban nav
atrisinata piekluve

+ Lai noklatu no
Babites uz Jurmalu
visticamak bus
jabrauc pa paralélo
celu gandriz lidz
Jarmalai
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Jarmalas Sosejas (A10) laba puse, sakot no Rozu ielas
lidz divliimenu mezglam pie Lielupes

Attistibas projekti Saliena/Sléperi,
§ kuram patlaban nav pievienojuma &

Ro?u ielas pievienojums
un laba uzbrauktuve

DUSs KOOL ar pievienojumiem
tur, kur tiem nebija jabat, atbilstosi
magistrales parametriem un
satiksmes droibas prasibam

§ Parkartosanas joslas ar
nepietiekosu garumu




Vienkarsas metodes strada

Lai ierobezotu riskantu auto vadisanu, ir janotiek mijiedarbibai starp apkartéjo
vidi un infrastruktiru. Vienkarsas metodes strada un var sniegt ieguldijumu drosibas
situacijas uzlabosSana uz celiem, norada Latvijas Universitates (LU) profesors Ivars
Austers. Tomer, lai sasniegtu vélamo efektu ir javeic padzilinata analize, lai saprastu,
kur butu 1stas vietas Sadiem elementiem, ka ari, vai, vaditajiem pierodot pie Siem
ZiIméjumiem, to efekts nemazinatos.

Cela  satiksmes  negadijjumu
(CSNg) statistika nav parak ieprie-
cino$a. Pérn valsts autocelu tikla
boja gajusi 96 cilveki, no tiem liela-
kais skaits — 29 cilveki - gajusi boja
sadursmes.

Emociju vara

Probléma ir ta, ka més
ar izgltibu, ar informe-
Sanas kampanam vairak
stradajam aukstas do-
masanas virziena. Pro-
tams, ka cilvéki tiri labo
atceras un iemacas to,
ko viniem saka. Jauta-
jums ir, vai vini to spéj
pielietot. Es domaju, ka
ne vienmer.

Y
X0

e

“Autovaditaji uz celiem parak ris-
ké, smagu CSNg ir daudz - ko darit?
Pirma lieta, kas nak prata ir izglitot
sabiedribu, lai naktu apgaismiba un
sapratne par to, ko drikst un ko ne-
drikst darit uz cela. Lai gan papildu
izglitoSana vienmeér nak par labu, no
otras puses autovaditaji jau zina, ko
un kapéc nevar darit uz cela. Tas gan
nenozimé, ka visi to vienada pakapé
ir gatavi ievérot. Tapéc ir svarigi no-
$kirt divu veidu pasaules skatjjumus,
ko es dévéju auksto un karsto doma-
$anu. Katram no mums piemit divas
modalitates. Faktiski sanak, ka viena
kermeni ir iesprostoti divi cilveki,’
skaidro I. Austers. Sie divi domasa-
nas veidi visbiezak ari nosaka to, ka
cilveks konkrétaja situacija rikojas.
Auksta domasana ta ir ta racionala
un sapratiga, kad léemumi tiek pie-
nemti balstoties uz faktu vértésanu
un analizi. Pieméram, uz cela ir attie-
cigs skaits automasinu, laikapstakli ir
tadi un tadi, bremzésanas cel$ varétu

bat tads un, izejot no apkartéjas in-
formacijas, tiek izvéléts attiecigais
brauksanas atrums. I. Austers skaid-
ro: “Dazreiz més ta ari rikojamies.
Bet mums pastav ari otra modalitate,
ko varétu saukt par emocionalo jeb
kermenisko domasanu (karsta do-
masana). Probléma ir ta, ka més ar
izglitibu, ar informésanas kampanam
vairak stradajam aukstas domasanas
virziena. Protams, ka cilveki tiri labo
atceras un iemacas to, ko viniem saka.
Jautajums ir, vai vini to spéj pielietot.
Es domaju, ka ne vienmeér” Vins ari
piebilst, ka aukstas domasanas vara
meés esam racionali un pienemam
pareizus 1émumus, bet, kad iestajas
karsta domasana, més vairs isti preci-
zi nespé&jam pateikt ka vajadzétu riko-
ties un laujamies emocijam. Pétjjumi
parada, ka cilvéki savu ricibu biezi
vien attaisno ar to, ka citi to pasu dara
biezak. Interesanti, jo riskantaka dar-
biba, jo vairak tiek noradits uz citiem.

Medz samanities

Ari par darbibam, ko ir vai nav
veikusi, vadot transporta lidzekli, au-
tovaditaji médz samelot. Tas atklajies
LU un apdrosinasanas sabiedribas
Balta kopigi veiktaja pétijuma par
mobila telefona lietoSanu vai nelieto-
$anu pie automasinas stares. I. Aus-
ters norada, ka cilveki parasti manas
aptaujas gan neapzinati, gan ari apzi-
nati. “Novérojums noritéja autostav-
vieta, kur iebrauca automasinas un
autovaditaji kapa no tam lauka. Més
nointervéjam $os cilvékus par to, tai
skaita par to vai vini ir lietojusi mo-
bilo telefonu pie stires $aja diena.
Rezultati liecinaja, ka dala no viniem
meloja, par to, ka nav lietojusi mobilo

Brauksanas atrums ir no-
zimigs faktors celu satik-
smes drosiba. Tas ne ti-
kai ietekmé negadijumu
smagumu, bet ari risku
ieklat negadijuma. Lidz
ar to ir batiski saprast, ko
vél var darit, lai stimule-
tu autovaditajus samazi-
nat atrumu vél vairak

telefonu, vadot automasinu. Savukart
tie, kas atzina, ka ir neatlauti lietojusi
telefonu, mazaka pakapé parspiléja
to, ka $adi rikojas ari citi. Savukart tie,
kuri sameloja, noradija, ka citi lieto

mobilo talruni pie stares veél vairak.
Lidz ar to var secinat, ka $aja situacija
cilvekiem kaut kas nav isti kartiba ar
risku izveértéSanu,” skaidro I. Austers.

Citadi risinajumi

Lai ierobezotu riskantu auto

vadiSanu, ir janotiek mijiedarbibai
starp apkartéjo vidi un infrastruk-
taru. Pieméram, mainigs cela se-

gums, fotoradaru zime, neparastaks
celu horizontalais apziméjums kas
dod majienu autovaditajam, ka,
iespéjams, vins$ parak riskeé, balstoties
gan uz pasaules pieredzi, gan pasa
veiktiem pétijumiem, norada I. Aus-
ters. Tas pieradijas ari VSIA Latvijas
Valsts celi (LVC) un LU kopigi veikta-
ja eksperimentalaja pétijuma par uz-
tveres iltzijam uz cela. Proti, pétiju-
ma ietvaros tika veikts eksperiments,
lai noskaidrotu, vai 3D zimé&jumi uz
cela atstaj labveligu ietekmi uz au-
tovaditaju uzvedibu. Eksperimenta
laika pie tris gajéju parejam tika fik-
séts autovaditaju dzimums, vecums,
automasinas marka, gajéju dzimums,
vecums, vai autovaditaji palaiz gaje-
jus, cik laicigi samazina brauksanas

Autovaditaju uzvediba pie gajéju parejam

Nav 3D zTmé&jums

nepalaiz gajéjus

Ir 3D zim&jums

32.7 %

67.3 %
palaiz gajejus

15.4 %
nepalaiz gajéjus

84.6 %

palaiz gajejus

Avots: LU/LVC

atrumu utt. Lidzigi novérojumi tika
veikti ari krustojumos, papildus fik-
séjot, vai autovaditaji ieslédz pagrie-
ziena raditaju, skatas pa labi un kreisi,
vai pie stop zimes apstajas pilniba utt.
Brauk$anas atrums ir nozimigs fak-
tors celu satiksmes drosiba. Tas ne
tikai ietekmé negadijumu smagumu,
bet ari risku ieklat negadijuma. Lidz
ar to ir butiski saprast, ko vél var darit,
lai stimulétu autovaditajus samazinat

atrumu vél vairak, norada I. Austers.
Vins skaidro, ka, iespéjams, autovadi-
taji, “skenéjot” apkartéjo vidi, vairak
uzmanibas pievers tiesi cela seguma
véro$anai, nevis tam, kas notiek cel-
mala, tapéc bridinajumi, kuri attéloti
uz asfalta, var but efektivaki neka tadi
pasi bridinajumi cela mala. Ir piera-
dits, ka autovaditaji médz samazinat
atrumu vai pat gandriz apstaties, ja
nespéj uztvert to, kas ir attélots uz
cela zimes.

Atgadinat vai
piekodinat

“Katrs autovaditajs reizi pa rei-
zei lieki riské, jautajums ir — kapéc.
Visbiezak més nespéjam precizi un
objektivi noveértét riskus. Uz cela var
gadities daudz negaiditu un grati
prognozéjamu situaciju, kuras var
saukt par nejausibam. Kad tas notiek,
meés nespé&jam tik atri pieméroties un
adaptéties situacijai, tapéc musu ris-
ka vértéjums ir neadekvats,” skaidro
profesors 1. Austers.Ar infrastruk-
taru, atgadinajumiem, uzmanibas
pievérsanu kaut kam citam var iero-
bezot riskantu auto vadi$anu, uzskata
I. Austers. Tapéc eksperimenta laika
uz cela tika uzkrasoti 3D ziméjumi,
kam vajadzéja pievérst autovaditaju
uzmanibu.

“Kad macamies vaditautomasinu,
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Rodas acumirkliga at-
griezeniska saite, kas
norada, ka tu nerikojies
pareizi esoSaja situaci-
ja. llGzijas “problemas”
uz asfalta noteikti izsit
no ta stavokla, kura esi
iegajis un pieskir spéju
reagét. Tas ir virziens,
kura mums batu jadoma
krietni vairak.

visu laiku domajam lidzi, ko daram,
bet kada bridi més sakam braukt au-
tomatiski. Mums vairs nav japiedo-
ma. Mums ir plans, kur braukt, bet ko
dara rokas, kajas un galva, tas paliek
periférija. Masu mérkis bija, ja uzzi-
mé uz asfalta negaiditu zimi, lai cil-
véks saktu domat,” skaidro I. Austers.
Salidzinot autovaditaju uzvedibu pie
gajéju parejam ar 3D ziméjumu, se-
cinats, ka tajas gajéji tiek palaisti par

17,3% biezak neka tad, kad ziméjuma
tur nebija. Pozitiva tendence tika no-
vérota ari krustojuma ar stop zimi —
pagriezienu paradija vairak neka 97%
vaditaju. Savukart, kad ziméjuma
nebija, tie bija 82% autovaditaju. Ari
vidéjais automasinu atrums pétijumu
vietas péc 3D ziméjuma paradiSanas
samazinajas. Lidz ar to var secinat,
ka vienkarSas lietas, samazina auto-
vaditaju riskanto uzvedibu. “Rodas
acumirkliga atgriezeniska saite, kas
norada, ka tu nerikojies pareizi eso-
$aja situacija. Ilazijas “problémas” uz
asfalta noteikti izsit no ta stavokla, kura
esi iegajis un pieskir spé&ju reagét. Tas
ir virziens, kura mums batu jadoma
krietni vairak. Pasaulé ir daudzi $adu
pétijumus. Pieméram, Holandeé, iezi-
méjot asfaltu, autovaditajiem liekas, ka
cela kvalitate ir sliktaka neka ta ir pa-
tiesiba un vini brauc lénak. Vai liniju
savilk$ana uz asfalta, kas rada ilaziju
par to, ka atrums ir lielaks neka tas ir
patiesiba,” norada I. Austers.

Vin$ gan ari piebilst, ka pie dalas
$o vienkarso lidzeklu, autovaditaji ar
laiku var pierast, bet $is princips likvidé
emocionalas domasanas negativo iespai-
du. Tomér tas nenozimé, ka uz cela var
sazimét krustam skérsam visu, kas ienak
prata. Proti, informacija nevar noverst
uzmanibu no batiska mérka un neprasa
intensivu domasanu. Reakcija var pat
bt pusautomatiska, bet pareiza. O
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Kadi remontdarbi planoti posma no Baltezera lidz Pulkstenezeram uz Tallinas $o-
sejas (A1)?

Uz Tallinas $osejas (A1) posma no divlimenu krustojuma ar Vidzemes Soseju (A2) lidz
stavlaukumam pie Pulkstenezera aiz Gaujas tilta (0,00.-13,85. km) tiks mainita satiksmes
organizacija. Ta rezultata uzlabosies satiksmes dro$iba. Satiksmes organizacijas izmai-
nas notiks lidz ar cela markéjuma un aprikojuma izmainam. Sadi uzlabojumi ir labakais
risinajums satiksmes drosibas uzlabo$anai nepietiekama finanséjuma apstaklos. Izmainas
nepalielinas §1 posma caurlaides spéju, toties samazinas frontalu sadursmju iespéjas, ka ari
uzlabos gajéju drosibu Baltezera.

Kad tiks laboti defektu posmi, kur pagajusaja gada ir veikta virsmas apstrade?

Celu buvniecibas uznémi, kas pérn veikusi virsmas apstrades darbus uz valsts autoce-
liem, ir pakapeniski uzsakusi defektu labosanu posmos, kur defekti bija paradijusies péc
pirmajiem atkus$niem gada sakuma. Defekti garantijas ietvaros tiks laboti §1 gada bavdarbu
sezona. VSIA Latvijas Valsts celi ir aicinajusi defektu labojumus virsmas apstrades posmos
veikt lidz $a gada 15. jalijam.

Vai ir planots remontét celu no Vecumniekiem lidz Iecavai?

Sogad turpinasies autocela Iecava-Stelpe (P92) asfalta seguma parbiive posma no Ni-
zeres lidz krustojumam ar autoce]u Kekava—Skaistkalne (P89) (18,8. —-24,64. km).

?

Kad tiks turpinats cela remonts marsruta Madona-Gulbene?

Sogad planota autocela Plavinas(Gostini)-Madona-Gulbene (P37) posma no Bérzau-
nes lidz gandriz Madonas pilsétai (26,88. —37,52. km).

Kad péc ziemas ir javeic bedru remonts uz valsts autoceliem?

Bedru masveida remonta darbi uz asfalta seguma autoceliem tiek uzsakti, kad ir iesta-
jusies bedru labosanas tehnologijam atbilstosi laikapstakli. Bedru remontdarbi tiek veikti
prioritara seciba atbilstosi autocelu uzturésanas klasém - A, B, C, D, E. Saskana ar norma-
tivajiem aktiem bedru remonts uz A uzturés$anas klases autoceliem javeic lidz 1. janijam,
uz B uzturésanas klases autoceliem lidz 15. junijam, C un D uzturésanas klases autoceliem
lidz 1. julijam un E uzturésanas klasei lidz 1.septembrim. Bedres, kuras rodas no jauna,
tiek remontétas visa gada garuma.

Kapéc atjauno vizuali labu asfalta segumu?

Pareiza autocelu uzturé$ana nozimé savlaicigu seguma atjauno$anu posmiem, kuri
ir sasniegusi 6 lidz 12 gadus, atkariba no satiksmes intensitates un pielietotas tehnologi-
jas. Péc Sada kalpos$anas perioda celu virskarta paradas nodiluma un noguruma pazimes.
Plaisas virskarta ir mazas un tas var konstatét tikai specialisti. Ja autocela seguma virskartu
nenomaina, mazas plaisas klust lielakas, caur tam tdens piekluast cela apakséjam kartam,
un cel$ tiek pamatigi bojats un nakamais remonts bits jau stipri dargaks. G

Il Joki

Fermeris autosalona pérk E-klases Merse-
desu un ir nepatikami parsteigts par to opciju
cenu, kuras neietilpst automasinas bazes mode-
la komplektacija. Péc kada laika autosalona di-
rektors no fermera pérk govi un sanem rékinu:

« govs cena (standarta modelis) — 2400 eiro;

» kombinéta krasa (melns ar baltu) - 150 eiro;

« adas parvalks - 100 eiro;

- ziemas/vasaras baka pienam - 50 eiro;

« nasis ar skanas signalu - 17,50 eiro gabala,
par abam - 35 eiro;

« pusautomatiskais musu sitamais (aste) - 30 eiro;

- izpludes gazu toksinu samazinasanas sistéma
- 60 eiro;

« visu gadu un visiem celiem derigi pakavi -
100 eiro;

- divdaliga bremzu sistéma (priekskajas un pa-
kalkajas) - 400 eiro;

« dazadu tonu skanas signals - 135 eiro;

- zilas acis, halogéns - 150 eiro;

- jebkuras degvielas izmanto$anas sistéma -
1250 eiro;

» pilna govs cena — 4860 eiro.

Ja klusa rudens vakara iziet ara, tad var dzir-
dét, ka Opeli ruse.

Ko nozimé Opela zime? Ta ir plaisa jusu
dzive!

Kapéc Opel ipasnieki pa dienu sava starpa
nesveicinas? Tapéc, ka no rita autoservisa jau
visi ir sasveicinajusies.

%* * *

Opel ir divi plusi - viens uz motora, otrs uz

aptiecinas.

* ok %

Katra Opel “bardacoka” ir e-talons.
Kada ir Opel sporta versija? Kad vaditajs ir
uzvilcis Nike apavus.

Kapéc Opel ir divi izputéji? Lai var stumt ka
kerru!

Davinatam Opel zem motora parsega
neskatas.

Kapéc Opel ir apsildams aizmuguréjais
stikls? Lai stumjot rokas nesaltu.

Opel - tas nav auto, tas ir nekustamais
ipadums.

* ok o

Tet, vai ne man bus BMW?

- Délin, tu kaut ka divaini izruna vardu Opel!
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BISTAMA °

SPELE

PIE BORTA!

NEBRAUC AUTA!

Pirms izbrauc
uz galvena cela
parliecinies,

vai cels Ir brivs!
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