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Kekavas novada domes priek$sédétajs
Andis Damlics: Apvedcel$ ietekmés
novada  atfistibas  virzienus  un
uznémejdarbibu, mums bis mérktiecigi
javeido tam atbilstosa vide. Pasvaldibai
ilgtermina tas bas liels izaicinajums.

[---> 2. lapaspuse ]

Celu bavnieki: Nepietiekama valsts
finanséjuma apstak|os publiskas un
privatas partneribas (PPP) projekt
celu bdvé nakotné noteikti varétu
bit viens no instrumentiem, kas
laus saglabat nozari.

[---> 4. lapaspuse ]

Kekavas apvedcela PPP

projekts ir sakustejies

VAS “Latvijas Valsts celi” veic ietekmes uz vidi novertéjumu un zemju atsa-
vinasanu. Nakamgad tiks izstradats partneribas ligums un publiska iepirkuma
dokumentacija. lepirkums varétu sakties nakama gada beigas, buvnieciba —
2019. gad3, bet cels lietotajiem varétu but pieejams no 2022. — 2023. gada

Sogad jau piekto gadu no 21.
oktobra Iidz 3. novembrim
notiks bezmaksas parbaude,
lai noteiktu automasinas
gatavibu ziemai. Kampanas
laika tiks parbaudita
akumulatora jauda, riepu
spiediens, riepu protektoru
dzilums, spuldZu intensitate
un vejstiklu slotinas.

[---> 9. lapaspuse ]
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Atrodoties automasinas priekséja
sédekli, drosibas jostas lieto lielaka
dala, jeb 81% autovaditaju un
pasazieru, tacu, séZot aizmugure,
piespradzéjas vien katrs tresais.
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Atklats rekonstruétais autocela Liepaja

— Lietuvas robeza (Rucava) (A11) posms
no Nicas lidz Rucavai.

[---> 10. lapaspuse ]
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Brivibas iela pagarinata
sabiedriska transporta
josla, liegts kreisais
pagrieziens uz Krusta-
baznicas ielu

Sadas bitiskas izmainas sa-
tiksmes organizacija ievies-
tas péc seguma atjaunoSanas
Brivibas iela. Tas darits, lai
uzlabotu sabiedriska trans-
porta kustibu un pagarinatu
esoso sabiedriska transporta
joslu.

Sabiedriska transporta josla
virziena uz Juglu saksies pie
Gustava Zemgala gatves un
turpinasies lidz tirdznieci-
bas centram Alfa. Saja pasa
posma sabiedriska transpor-
ta josla bus ari virziena uz
centru.

Lidz ar sabiedriska transpor-
ta joslas ievie$anu turpmak
bas liegts kreisais pagrie-
ziens no Brivibas uz Krusta-
baznicas ielu.

Sogad tiks noasfal-
teta otra brauksanas
josla starp Kandavu un
Sabili

Lai nodro$inatu kvalita-
tivu un ilgtspéjigu cela
konstrukciju, autocela Li-
gas-Kandava-Vegi (P130)
posmam 13,95.-14,25. km
tiek projektéta pamatiga
atbalsta siena un drenazas
sistéma. Nemot véra péde-
ja zinojuma ierosinato pla-
nu atbalstsienu buvet tikai
péc drenazas pasakumu

Lai saglabatu valsts autocelu tiklu laba
brauksanas kvalitate un drosibas lIment

katru gadu uzturésana un
periodiska atjaunosana

veik$anas un to efektivitates
izvertéSanas, ir nolemts jau
Soruden sakartot brauktuvi
pilna platuma.

Kalns sastav no dazadu iezu
slaniem un avotiem, un ta-
péc ir nestabils. 2014. gada
tika uzsakti jauni rekons-
trukcijas darbi, kuri pare-
dzéja stiprinat Greilu kalna
nogazi. Tacu spécigu rudens
lietavu ietekmé Greilu kal-
na zemes masas buvdarbu
laika sakustéjas, atdalijas no
kalna nogazes un noslidé-
ja, atduroties pret cela segu.
Noslidéjuma zona darbi tika
partraukti un brauktuve iz-
buvéta tikai vienas joslas pla-
tuma, otru brauktuves pusi
planojot pabeigt péc atbalst-
sienas izbuaves.

Divu gadu laika ir veikta pa-
pildu geotehniska izpéte un
ekspertizes. Secinats, ka ir
nepiecie$ams jauns projekts,
kas paredzétu lielaku dro-
§ibas rezervi, ka ari kalna ir
nepiecieSams izbuveét drena-
Zas sistému.

Ir paredzéts rast risinajumu
adens novadi$anai no no-
gazes, bet nogazes nostip-
ringjumu  vélak projektés
atbilstosi tam, cik efektivi iz-
radisies drenazas pasakumi.
Geologi noskaidro drenazas
izbaves iespéjas. Atkariba no
papildu geotehniskas izpétes
gaita iegutas informacijas
tiks precizéts, vai noslidéju-
ma stabilizacijas un nostip-
rinajuma pasakumus pagus
veikt jau nakama gada bav-
sezona vai ari tie ir veicami
divas stadijas 2017. un 2018.
gada biivsezonas.

nepieciesams ieguldtt

673 milj. EUR

CSDD turpina uzstadit
stacionaros fotoradarus

Celu satiksmes drosibas di-
rekcija (CSDD) uz Latvijas
autoceliem turpina uzstadit
otraja stacionaro fotoradaru
uzstadi$anas karta paredzé-
tos 24 fotoradarus. Planots,
ka to uzstadiSana tiks pa-
beigta lidz oktobra beigam.

Stacionaro fotoradaru atra-
$anas vietas izvélétas, izverte-
jot simtiem celu negadjjumu
statistiku, melnos punktus un
informaciju par celu posmiem
ar intensivu satiksmes plas-
mu. Triju gadu laika vietas,
kur paredzéts uzstadit mérie-
rices, notikusi 495 celu satik-
smes negadijumi, cietusi 135
cilveki, bet astoni gajusi boja.
Vietas izvélétas un saskanotas,
CSDD sadarbojoties ar satik-
smes dro$iba un organizaci-
ja iesaistitajam atbildigajam
institacijam - Valsts polici-
ju, VAS “Latvijas Valsts celi”
un Rigas domes Satiksmes
departamentu.

Otraja  stacionaro radaru
uzstadiSanas karta atruma
meérierices planots uzstadit
ari attalakos Latvijas regio-
nos, pieméram, Grobina,
Ugalé un Rubené. Fotoradari
sodiSanas rezima saks darbo-
ties tad, kad tiks uzstaditas vi-
sas nepieciesamas cela zimes.

Plano palielinat sodus
par autocelu lietosanas
nodevas parkapumiem

Satiksmes ministrijas saga-
tavotie grozijumi Latvijas
Administrativo parkapumu

VAS “Latvijas Valsts celi”

kodeksa paredz palielinat
sodus par autocelu lietosa-
nas nodevas jeb eirovinjetes
parkapumiem. Tas nepie-
cieSams, lai motivétu trans-
portlidzeklu vaditajus un
parvadatajus aktivak maksat
$0 nodevu.

Paslaik par autocelu lietosanas
nodevas nesamaksasanu sods
transportlidzekla vaditajam ir
120 eiro un par nodevas nesa-
maksa$anu pilna apjoma — 40
eiro. Savukart parvadatajam
sods nav paredzéts vispar.
Vienlaikus ar sodu ir jasa-
maksa ari autocelu lietoSanas
nodevas dienas likme — 8-11
eiro. Autocelu lietosanas no-
devas gada likmes paslaik ir
no 400 lidz 925 eiro, atkariba
no transportlidzekla pilnas
masas, motora izmesu limena
un asu skaita.

Ja salidzina ar lielako autocelu
lietosanas nodevas gada likmi,
tad pasreizéjais sods ir nesa-
merigi zems — vairak neka
septinas reizes mazaks neka
autocelu nodevas gada likme.

Satiksmes ministrijas ek-
sperti ir konstatéjusi, ka liela
dala autovaditaju, it seviski
attalak no Rigas, nav samak-
saju$i nodevu. Nemot veéra,
ka sods ir nesamerigi zems,
ievérojama dala autopar-
vadataju nemaksa autocelu
lietosanas nodevu, jo viniem
ir izdevigak samaksat sodu,
neka nopirkt eirovinjeti vie-
nam gadam. To pierada tas,
ka 2015. gada ienémumi no
autocelu lietoSanas nodevas
bija tikai 70% no prognozeé-
tajiem, $ogad situacijas uzla-
bojums ir neliels.

Maksimala  soda  likme
transportlidzekla vaditajam
planota 360 eiro, kas ir aptu-
veni 50% no vidéjas autocelu
lietosanas nodevas gada lik-
mes, savukart parvadatajam
— 1000 eiro, kas ir par 75 eiro
lielaka neka maksimala no-
devas gada likme.

Nemot véra to, ka péc sodu
palielinaganas kravas trans-
portlidzeklu  vaditaji un
parvadataji vairak nebas ie-
intereseéti riskét un nemaksat
autoceli lietosanas nodevu,
Satiksmes ministrija 183, ka
ienémumi valsts budzeta no
$is nodevas varétu palielina-
ties par aptuveni trim mil-
joniem eiro. Ienémumi no
autocelu lietosanas nodevas
100% apjoma tiek novirziti
valsts autoceliem.

Atverts ELVI veikals
Iecava, bus ari Ikskile

Kops septembra lecava, Bal-
dones iela 42 atvérts jauns
veikals ELVI. Veikals ELVI Ie-
cava, kura tirdzniecibas zales
platiba ir 197 m? ir iekartots
péc fransizes partnera redzé-
juma un ELVI standartiem
ta, lai nodrodinatu pircgjiem
patikamu un értu produktu
izveli. Veikals strada no 8-22
no pirmdienas lidz sestdienai,
svétdienas no 9-21.

Oktobra sakuma durvis vérs
veikals ELVT Ikskile.

Informaciju par $o un citiem
veikaliem var ieglit www.
elvi.lv vai ELVI socialo tiklu
profilos draugiem.lv un face-
book.com.

Kops 1991. gada valsts autoceliem ir uzkrajies

remontdarbu deficits
- 4,5 miljardi EUR

Kekavas novada
domes priekssedeétajs
Andis Damlics

Par Kekavas apvedcelu
tiek runats jau sen, un ir pie-
nacis bridis, kad tas sak iegat
konkrétas aprises. Kekavas
novada pagvaldibai ir bijusi
veiksmiga sadarbiba ar VAS
“Latvijas Valsts celi’, skicu
projekta izstrades laika nemti
véra daudzi pasvaldibas iero-
sinagjumi. Ceram ari uz turp-
maku sadarbibu, lai, ievérojot
iedzivotaju un uzpéméju in-
tereses, izstradatu vislabakos
variantus gajéju skérsojumiem
- lai novads netiktu saskelts un
vietéjiem iedzivotaju ikdienas
dzives ritms nemainitos, un
vini ari turpmak varétu do-
ties ierastajas gaitas uz darbu,
skolu vai bérnudarzu otrpus
Sosejai.

Més apzinamies, ka $is
projekts ieviesis butiskas par-
mainas Kekavas novada ie-
dzivotaju ikdiena - vieniem
tie bas uzlabojumi, citiem sa-
vukart varétu rasties zinami
apgrutinajumi.

Tiek prognozéts, ka ap-
vedcela izbave atrisinas eso$o
sastrégumu  problému, kas
$obrid ir aktuala krustojumos
pie iebrauksanas BaloZos un
autocela A7 krustojuma ar
Bauskas ielu. Tiks likvidéta ari
tranzita plasma pa Plavniek-
kalna ielu Katlakalna. Tapat
lidz ar apvedcela izbuvi eso$a
Bauskas $oseja tiks atslogota
no kravas un viegla transporta
tranzita, kas butiski samazinas
satiksmi caur Kekavu. Sajas
teritorijas vide klas klusaka
un iedzivotdjiem draudzigaka.
Tomeér jarékinas ar to, ka $is
parmainas ietekmés novada
attistibas virzienus un uzné-
mejdarbibu - lielie logistikas un
razosanas uzpémumi virzisies
tuvak apvedcelam, tadél, lai vei-
cinatu mazo uznéméjdarbibu
un iek$gjo patérina tirgu, bus
meérktiecigi javeido tam atbil-
stosa vide. Pagvaldibai ilgter-
mina tas bus liels izaicinajums.

Tapat més apzinamies, ka
§1 valstiski nozimiga projekta
isteno$anas gaita joprojam ir
neskaidribas, kas skar apved-
cela buavniecibai nepieciesa-
mo zemju atsavina$anu, ta-
dél esam aicindjusi “Latvijas
Valsts celus” skaidrot iedzivo-
tajiem zemju atsavinasanas un
kompensaciju  izmaksasanas
kartibu.

Ceram uz veiksmigu turp-
mako sadarbibu talakaja pro-
jekta isteno$anas gaita.

VAS Latvijas valsts celi
Satiksmes informacijas
centra diennakts
bezmaksas telefons

80005555
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“Latvijas Valsts celi”: Kekavas
apvedcela izveidei privata

partnera piesaiste ir vienigais
realais risinajums

Ko nozimé PPP?

Ta ir valsts un privatuz-
néméju sadarbiba, lai realizétu
kadu (3aja gadijuma infrastruk-
taras) projektu. Klasiski valsts
un privata uznémeéja sadarbibas
rezultata valsts pasuta kadu pa-
kalpojumu (objektu), privatais
partneris to uzbavé, un valsts
par bavniecibu samaksa. Lai ar
rezultats lietotajam - cela pa-
térétajam - ir tas pats, publiska
privata partneriba nozimé ne-
daudz savadaku principu. Saja
gadijuma privatais partneris uz-
projekté, uzbavé celu un - kas
ir visbatiskakais — nofinansé $os
buvniecibas darbus, ka ari no-
teiktu periodu uztur uzbivéto
objektu. Musu cela gadijuma
uzturésana ilgs 20 gadus. Ko tas
viena un otra gadjjuma nozimé
no valsts budzeta viedokla? Ja
celu finansétu klasiski no budze-
ta (lidzigi ka tiek finansétas sko-
las vai slimnicas bavnieciba), tad
buvniecibas izmaksas konkrétaja
budZeta gada ieplanotu ka iz-
devumus. Faktiski tas nozimé
atnemt $o summu citam valstij
nepiecie$amam aktivitatém: sko-
lotaju, policistu algam vai dazadu
veselibas problému risinasanai.
Realizéjot to ka PPP projektu un
pareizi riskus nododot privata-
jam partnerim, maksajums tiek
sadalits uz 20 gadiem, katru gadu
maksajot ta saucamo pieejami-
bas maksajumu par uzbavéto
infrastruktiras objektu. Turklat
jasak maksat ir nevis bridi, kad
tiek veikta investicija, bet tikai
tad, kad objekts ir atbilstosa kva-
litaté pabeigts un pieejams auto-
vaditajiem. paredzama pieejami-
bas maksajuma summa — astoni
miljoni eiro - ietver ne tikai sa-
kotnéjas investiciju izmaksas, bet
ar1 cela ikdienas un periodisko
uzturéSanu, ka ari piesaistita fi-
nanséjuma izmaksas.

Kapéc tiesi Kekavas apvedcel§?
Lai kadu projektu més reali-
zétuka PPP projektu, tam ir jabit
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pietiekami lielam investiciju pro-
jektam, jo ievieSanas izmaksas ir
pietiekami lielas. Lidz $im visus
celu posmus, ko esam uzlabo-
jusi gan par Latvijas nodoklu
maksataju, gan par Eiropas fon-
du naudu, més esam invest&jusi
salidzino$i nelielos objektos.
Ari 10 miljonu eiro objekts no
celu infrastruktiiras investiciju
viedokla ir salidzino$i neliels
objekts. Més musu celus esam
labojusi planveidigi, bet tomér
fragmentari visa Latvijas teri-
torija. Lai kadu projektu varétu
realizét ka PPP projektu, tam
investiciju zina jabut pietieka-
mi apjomigam. Starptautiskaja
finansu praksé ir pieradijies, ka
minimalais apjoms, kad ir jég-
pilni ieguldit laiku un pietie-
kami lielus resursus specifiskas
dokumentacijas sagatavo$ana
un projekta vadiba, ir tad, ja
projekta vértiba ir lielaka par
70 miljoniem eiro. Domajot
par tiem cela posmiem, kurus
varétu realizét $ada finansésa-
nas modela ietvaros, més ska-
tijjamies galvenokart uz lielajiem
un ambiciozajiem  investiciju
projektiem. Kekavas apvedcela
risinajums atbilst visiem Siem
parametriem. Més esam vérte-
jusi ari Rigas apvedcela papla-
$inasanu no divu brauktuvju
joslas cela uz ¢etru brauktuvju
celu posma no Salaspils lidz
Baltezeram, tapat ari Baltezera
apvedcelu, kas skatams kon-
teksta ar Rigas attistibas pla-
nu saistiba ar Ziemelu $kér-
sojumu. Tomér janem véra,
ka Kekavas virziens Sobrid ir
visnoslogotakais, un taja nemi-
tigi pieaug transporta (jo Ipasi
smaga transporta) plisma. Ja
meés skatamies geografiski, tad
$is ir ari virziens, kur no Rigas
ara iziet divu, nevis Cetru joslu
cel$ (ka tas ir Jarmalas, Jelgavas,
Siguldas, Daugavpils virziena).
Geopolitiska limen skatoties, $is
ir cel§, kas ved no Rigas uz paréjo
Eiropu (neskaitot Skandinaviju).

Pirmais PPP (publiskas un privatas
partneribas) projekts celu nozare,
kuru VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC)
plano tuvakajos gados realizét, ir
Kekavas apvedcels. Par So projektu,
finanséjumu un ta realizaciju “Au-
tocelu Avize” iztaujaja LVC valdes
locekli Martinu Lazdovski.

Vai PPP modelis Kekavas ap-
vedcela realizacijai ir vienigais
finansialais risinajums?

Tika izvértéti ari citi modeli,
bet, nemot véra Latvijas budzeta
vajadzibas, més loti labi redzam
un apzinamies savas iespéjas.
Sogad no Latvijas budZeta visu
valsts celu ikdienas uzturésanai
un remontdarbiem atvéleti 146
miljoni eiro. Ja kadu gadu viena
objekta ir jaiegulda 80 miljoni,
meés labi apzinamies, ka tikai no
valsts budZeta tas nav iespéjams.
Meés loti labi redzam budzeta ga-
tavo$anas procesa to, cik daudz
dazadu objektivu  vajadzibu
musu valsti ir. Tespéja, ka Sada
méroga projektu ir iespé&jams
nofinansét tikai no valsts bu-
dzeta, ir diezgan maz ticama.
Nakama alternativa ir Eiropas
Savienibas fondi. Tac¢u, skatoties
uz kopéjo Latvijas celu tiklu, ir
jaapzinas, ka arl esosie celi pra-
sa butiskus kapitalieguldijumus.
Ta ka més neieguldam celu ap-
saimnieko$ana, uzturé$ana un
remontdarbos pietiekami daudz
lidzeklu, tad celu stavoklis ne-
partraukti pasliktinas. Lidz ar to,
ja més Eiropas Savienibas fondu
lidzeklus izlietotu viena vai divu
$ada apjoma projekta realizacijai,
tas nebutu godigi pret paréjas
Latvijas vajadzibam attieciba uz
celu infrastruktiru.

Saja gadijuma priva-
tais partneris uzpro-
jekte, uzbave celu
un — kas ir visbutis-
kakais — nofinansé
Sos buvniecibas
darbus, ka ari no-
teiktu periodu uztur
uzblvéto objektu.

Sis PPP mehanisms ir jaska-
ta arl konteksta ar izmainam Ei-
ropas Savienibas politikas un ta
saucamo Junkera planu (ka caur
Eiropas Investiciju banku lieliem
infrastruktaras investiciju pro-
jektiem nodrosinat pietiekami
létus resursus). Misu gadjjuma
ir sakritu$i vairaki aspekti. Tas
pirmkart ir liels projekts, kuru
realiz&jot no citiem finansu re-
sursiem més butiski saaurinatu
iespéjas paraléli darit kaut ko
citu. Un pieminétas Eiropas Sa-
vienibas iniciativas un Junkera

plans - perspektiva arl nakama-
ja finansésanas perioda Eiropas
Savieniba varétu likt uzsvaru
tiesi uz Sadiem finanséanas
instrumentiem. Mazak tiks dota
grantu nauda, ar kuru més lidz
$im bijam pieradusi realizét sa-
vus infrastruktiras objektus. Ta
ka sava zina $is ir ari tads pilot-
projekts ne tikai celu nozarei, bet
ari citiem lieliem infrastruktiras
projektiem Latvija, lai saprastu,
vai un ar kadiem zemudens ak-
meniem mums $1 projekta ietva-
ros bus jasaskaras.

Ja més skatamies uz citam
Eiropas Savienibas valstim, tad
celu nozaré lauvas tiesa liela me-
roga investiciju projektu ir rea-
lizéti tiesi ka publiskas privatas
partneribas projekti. Ja kaut kas
labi strada Vacija, Italija, Fran-
cija, Holandé un jebkur citur.
Kapéc tas nevarétu jégpilni un
veiksmigi stradat ari pie mums?

Vai citas valstis realizétos pro-
jektus finansé valsts, vai ari Sie
péc uzbuivésanas ir maksas celi?

Ir divi dazadi modeli. Vai
nu koncesijas modelis jeb mak-
sas cel$. Vai ta saucamie uz pie-
ejamibas maksajumiem bazétie
projekti, kas nozimé - cel§ ir
bezmaksas, bet valsts samaksa
par §i objekta pieejamibu, ka tas
ir $ai gadijuma

Vai prognozéjat lielu interesi
no potencialo privato partneru
puses?

Sobrid Eiropa ir pieejams
pietiekami liels daudzums létu
finan$u resursu, bet projektu
trikst (ne velti Junkera kungs
iniciéja $o ideju), tapéc interese
ir sagaidama pietiekami liela. Par
to liecina tas, ka pirms kada laika
sadarbiba ar Eiropas Investici-
ju banku meés Eiropas projektu
portala publicéjam informaciju
par $o projektu - tiklidz ta tika
publiskota, par mums interesi
saka izradit lielakie Eiropas in-
frastruktiras investiciju fondi,
infrastruktaras investori. Tapéc
es sagaidu, ka interese varétu bat
pietiekami liela, lai ari Eiropas
limeni celu nozaré $ads projekts
skaitas Joti mazs projekts.

Vai  uzvarétajs  izstradas
projektu un buveés apvedce-
lu péc misu izstradatajam
specifikacijam?

Neap$aubami. Sim  celu
posmam patlaban tiek veikts

ietekmes uz vidi novértéjums,
un jau §1 procesa ietvaros tiks iz-
stradats pietiekami detalizéts ski-
¢u projekts gan par cela novieto-
jumu, gan paralélajiem celiem,
piebrauktuvem - tiks atrisinati
visi Sie praktiskie jautajumi. Kad
ietekmes uz vidi novértéjums
bus pabeigts, §i cela skice kopa
ar musu pilniba izstradatajam
tehniskajam prasibam tiks dotas
potencialajiem  pretendentiem,
kam attiecigi bus jasagatavo savi
tehniskie risinajumi. Un te més
ceram - un ta ir vél viena pub-
liskas un privatas partneribas
prieksrociba - uz uznéméju ino-
vacijam piedavatajiem inovativa-
jiem risindjumiem (know-how),
ar domu, ka uznéméjam, kur§
$o celu uzbuves, bus tas jauztur
laba tehniska stavokli 20 gadu
garuma. Péc tam, nemot véra
musu standartus, bet, dodot savu
ieguldijumu attieciba uz inovati-
viem risinajumiem, pretendenti
publiska konkursa gaita stradas
pie detalizétiem tehniskajiem
risinajumiem.

Visticamak meés
runajam par Latvijas
un Baltijas limena
kompanijam, kuras
varéetu bat praktis-
kas darba veicgjas.

Vai projektés vietéjie projekté-
taji un baves vietéjie buvnieki?
Ka parasti sados gadijumos
notiek?

Prakse ir dazada. Ta ka tas
bas publisks Eiropas Savienibas
limena iepirkums, més sagai-
dam, ka interese varétu but no
dazadiem spélétajiem. Taja pasa
laika mums ir jaapzinas, ka diez
vai kads no Spanijas vai Portuga-
les vedis Surp savus celu inzenie-
rus un citus darbiniekus, lai tie
buavétu Seit celu, kura investiciju
apjoms Eiropas Savienibas lime-
ni ir salidzinosi neliels. Vistica-
mak més runajam par Latvijas
un Baltijas limena kompanijam,
kuras varétu bat praktiskas dar-
ba veicéjas. Bet, protams, prakse
varétu bat tada, ka sanak kopa
gan bavnieki, gan riska investo-
ri, gan kapitala investori, izveido
konsorcijus vai kopuznémumus
un konkursa starté kopa. Janem
véra, ka privatajam partnerim
bis japiesaista ari finansgjums,
jo Eiropas Investiciju banka caur
Junkera planu nodro$inas pusi
finans€juma; otra puse bus ja-
meklé privatajam partnerim.

Vai visi aprekini un cipari,
kas publiski izskanéjusi, ir
jau akmeni iekalti vai vel var
mainities?

Aprékini ir veikti, pama-
tojoties uz $ibriza buvniecibas
izmaksam, un, protams, mums
janem véra, ka patlaban notiek
sabiedriska apsprieSana, kuras
gaita pasvaldiba un iedzivotaji
pieprasa kadus papildu risinaju-
mus. Lidz ar to $ie jautajumi lidz
konkursa izsludinasanai var likt
korigét aprékinus. Kopuma més
$obrid neredzam butiskas novir-
zes no tiem aprékiniem, kurus
pérn esam veikusi un kurus $o-
gad marta skatija un vertéja Mi-
nistru kabinets. Més, protams,
varam runat par to, cik ilgi naftas
cenas vai darbaspéka izmaksas
saglabasies eso$aja limeni, vai
pieaugums bus straujaks vai
mazak strauj$ — tie ir aspekti, kas
var izmainit investiciju cenu. Bet
loti butisks finanséjuma apjoms

$0 20 gadu perioda ir piesaistita
finanséjuma izmaksam. Ja misu
aprékini saskana ar Finansu
ministrijas metodiku ir bijusi
balstiti uz 4% aizdevuma likmi,
tad Junkera plana ietvaros tai
pusei, ko projekta ietvaros butu
iesp&jams finansét caur Junkera
planu, més runajam par butiski
zemakam procentu likmém, kas
varétu but 1,5 % apmera vai vél
mazak. Létaka finanséjuma pie-
saistiS$ana samazina izmaksas. Te
ir tas specifiskais princips - ie-
spéjams, bus tris vai pieci pieda-
vajumi, un vienam bas dargakas
buvniecibas izmaksas, bet kriet-
ni létakas finanséjuma izmaksas
vai otradi. Tapéc visi $ie faktori ir
jaskatas kopuma.

Vai citas valstis ir bijusi PPP
piemeéri celu nozare?

Ari Lietuva valdiba ir sakusi
aktivas debates par to, ka celi ir
jarekonstrué, japarbuvé, izman-
tojot PPP. Lietuva ir Palangas
apvedcels, kas bavets péc sadas
shémas. Tas gan ir krietni ma-
zaks projekts — aptuveni 10 mil-
joni eiro. Sobrid Lietuva notiek
debates par cela no Vilpas lidz
Utenai rekonstrukciju un par-
buvi, izmantojot PPP mehanis-
mu. Sobrid notiek sagatavosa-
nas darbi, tapéc més $aja zina
varétu but gana lidzigas pozici-
jas. No tadiem pédéja laika pa-
beigtajiem projektiem, kas tiek
uzsverts arl Eiropas Savienibas
limeni, ir Bratislavas apvedcels,
kas apjoma zina ir krietni lie-
laks un dargaks, bet ir viens no
veiksmigiem pabeigtiem pro-
jektiem $obrid, kur, izmantojot
PPP, sakotnéjas izmaksas izde-
vas samazinat par 30%.

Kadas bus kvalitates prasibas
$aja projekta?

Tas ir jautajums, par kuru
varam teikt — kompromisiem
nav vietas. Ir musu standarti,
un tiesi tapat ka par jebkuru citu
Latvija bavétu celu més pieprasi-
sim tadus pasus kvalitates stan-
dartus. Tas, kas papildus janem
véra — privatajam uznémuma
$is cel§ bus atbilstosi jauztur vél
20 gadus, un pilnigi iesp&jams,
ka uznémgjs, rékinoties ar to,
izmantos pat augstakus kvalita-
tes standartus, neka tas ir citos
gadjjumos.

Kadi ir §i projekta nakamie soli
un termini?

Tetekmes uz vidi noveértéju-
mu ir paredzéts pabeigt lidz $i
gada beigam, paraléli més vei-
cam zemju atsavinasanas pro-
cediru, kas prasa gan zinamus
laika, gan finansialos resursus.
Tas ir pietiekami komplicéts pa-
sakums, jo jaiegadajas liela apjo-
ma zemju nogabali, turklat tuvu
Rigai. Paglaik ar $iem darbiem
més tiekam gala sapratigi un pla-
notajos terminos, un ar zemju
ipasniekiem nav asu debasu vai
domstarpibu, kas gan neizslédz,
ka tadas varétu rasties. Nakamais
solis, kas mums kopa ar piesaisti-
tajiem starptautiskajiem finan$u
konsultantiem un Eiropas Inves-
ticiju banku ir javeic - jaizstrada
partneribas liguma  projekts,
javeic sarunas ar potencialajiem
iegulditajiem, finansétajiem un
jaizstrada publiska iepirkuma
dokumentacija. Iepirkumu va-
rétu izsludinat 2017. gada beigas,
pabeigt 2018. gada beigas un
tad noslégt partneribas ligumu.
Praktiskie bavdarbi varétu sak-
ties 2019. gada otraja puseé. Cel$
lietotajiem varétu but pieejams
no 2022.-2023. gada.
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PPP asociacija: Latvija diemzel
maz veiksmigu nozimiga ap-
joma PPP piemeru, tapec mes
aplaudéejam Kekavas projektam

Latvija diemzél ir maz veiksmigu
nozimiga apjoma publiskas privatas
partneribas (PPP) pieméru. Tapéc
MEs NOo asociacijas puses un es per-
sonigi aplaudéju Sim Kekavas pro-
jektam, saka Latvijas PPP asociaci-
jas vaditajs Anri Leimanis.

Kadas nozarés Latvija tiek is-
tenoti PPP projekti?

Saksim ar to, ka Latvija
paslaik teju nekas netiek iste-
nots, vismaz publiski trikst
informacijas. Pirms vairakiem
gadiem tika realizéti dazi bér-
nudarzu projekti - praktiski
tie tika realizéti veiksmigi, tacu
tiesibu aizsardzibas iestadém
taisnoties par to, ka pielietots
$ads [PPP] risinajums pretsta-
ta publiskajam iepirkumam.
Klasiski parastais iepirkums
ta ari notiek - publiskais part-
neris pazino, ka grib kaut ko
iepirkt, sameklé finanséjumu
un iepérk. PPP gadijjuma ta
skaista atskiriba ir taja, ka ie-
saistitais privatais partneris ir
ieintereséts sameklét efektiva-
ko risinajumu, nevis piegadat
to, ko publiskais partneris, kas
nav §is jomas eksperts, dik-
té. Pieméram, runajot par So
pasu celu - ko mums ka no-
doklu maksatajiem vajag? Vai
konkrétu cela seguma sasta-
vu, noteiktas formas likumus
utt.? Mums vajag, lai virséjais
centimetrs, pa kuru braucam,
pastavigi ir gluds, lai ziema tas
ir tirs un neslid, lai cel§ ir gaiss
un aprikots zimém. To var at-
risinat dazadi - pieméram, uz-
taisit konkursu, kur§ piedava
letak uzbuvet to, ko valsts uz-
projektéjusi, péc letakas cenas
principa iepérkot ari projekté-
$anas pakalpojumu. Ta valsts
un pasvaldibas ir darijusas
lidz $im. Savukart optimalaks
variants ir pateikt privatajiem
partneriem - més gribam, lai
jas uzprojektéjiet, uzbuvéjiet
un uzturiet tadu cela posmu,
pa kuru més varétu kvalitativi
un drosi izbraukt visu cauru
gadu nakamos 20 gadus. Un
tad privatais partneris, izman-
tojot savu know-how, var ie-
teikt labako risinajumu. Jo ri-
sinajumi ir dazadi atkariba no
geologijas, vides, noslodzes,

izbaves un uzturéanas cenas,
materialiem utt. Te lietderigi
batu iesaistit ne tikai ieprieks
aprobéto un nereti ne visai
veiksmigo vietéjo pieredzi, bet
ari starptautisko pieredzi. Ta-
péc man patik PPP koncepts
- publiskais sektors var pie-
klat tadam zinasanam, kadu
mums padiem nav un nemaz
nevajag, lai batu - valstij un
pasvaldibai nav jabut lieliskam
celu projektétajam, materialu
tameétdjam un uzturétdjam,
bet gan lieliskam iepircéjam
tadam pakalpojumam, kas sa-
biedribai nepiecie$ams.

Pieméram, Stam-
bula jau ir lidostas,
kas darbojas uz PPP
principiem, paslaik
procesa ir jau tresa
lidosta, kur kon-
kursa uzvaréjusais
privatais partneris
ne tikai investés,
bet vél veiks mak-
sajumus valstij par
tiestbam lidostu
parvaldit.

Vai tas nozimé, ka privatajam
partnerim nav janem veéra
publiska partnera prasibas?
Idealais PPP projekts ir
tads - més pasakam publisko
vajadzibu, privatais partneris
piedava labako risinajumu.
Pieméram, cietums - musu
vajadziba ir iespéja izvietot
konkrétu ieslodzito skaitu,
un mums nav svarigi, kada ta
maja izskatas — apala, trijstara
vai Cetrstira. Mums ir svari-
gi, lai par konkrétu cenu tiek
nodrosinata konkréta vajadzi-
ba. Ta galvena doma ari ir, lai
privatais partneris uzbavé ta,

lai ir érti un efektivi operét, at-
tiecigi ietaupot un piegadajot
publiskajam partnerim finan-
siali izdevigu risinajumu.

Kapéc lai kads gribéetu nakt
uz Latviju un buvet Kekavas
apvedcelu?

Gluzi vienkarsi - tapéc, ka
ir kompanijas, kas nodarbojas
ar PPP risinajumiem. Finan-
sétaji (bankas vai investiciju
fondi) dod finanséjumu - vinu
bizness ir léti aiznemties,
dargak aizdot un nopelnit uz
starpibu. Arhitekti un projek-
tétaji projekté, buvnieki bave.
Tapéc PPP no privata partnera
puses ir vairak neka viens uz-
némums, ta ir partneru apvie-
niba - konsorcijs, kas piedava-
jumu iesniedz kopigi, biznesa
riskus uznemas kopigi un ari
atbildibu pret pasatitaju - uz-
nemas kopigi, ta publiskajam
partnerim vairojot drosibas
sajitu par rezultatu.

Ka finansétaji projekta iegul-
dito naudu atguist?

Varianti var buat vairaki.
Pazistamakie ir divi: publiska
partnera maksatie pieejamibas
maksajumu vai ari maksaju-
mus veic gala lietotaji. Piemeé-
ram, pasaulé daudz redzétie
maksas celi - par to izman-
toSanu maksa autobraucéji.
Visdrizak tie ir PPP projekti,
kurus privatais partneris ir
uzdizainéjis, uzbuvéjis un no-
drosina darbibu noteiktu laika
periodu. Maksu par cela lie-
toSanu biezi nosaka atbilstosi
PPP ligumam vai ari apstipri-
na publiskais regulators. Sadi

varétu tikt finanséta ari skola
vai bérnudarzs, par kuru mak-
sa vecaki pa tieSo, un valsts
nemaz netiek iesaistita. Otrs
variants ir pieejamibas mak-
sajumi - tas buatiba nozime,
ka par produkta pieejamibu
maksa nevis individualie lie-
totaji, bet publiskais partneris,
kura pienakums ir nodrosinat,
lai $ads objekts/pakalpojums
bitu. Sis modelis ir tads ka
izpirkums - valsts maksa par
to, ka 20-25 gadus cel$ ir no-
teikta kvalitaté, un péc tam
infrastruktara pariet publiska
partnera ipasuma. Valsts $o
cela posmu parnem un tad
pienem lémumu talak uzturét
pati vai atkal nodot privatajam
partnerim, turpinot sadarbibu
vél 15-25 gadus.

Valstij un pasval-
dibai nav jabut
lieliskam celu pro-
jektétajam, mate-
rialu tamétajam
un uzturéetajam,
bet gan lieliskam
iepircéjam tadam
pakalpojumam, kas
sabiedribai nepie-
cieSams.

Vai Latvija ir kads veiksmigs
PPP projekts, kuru jus varat
nosaukt? Jus ieprieks piemi-
néjat lidostu...

Lidosta diemzél nav PPP
projekts, kaut tam butu labs
potencials tadam but. Piemeé-
ram, izbavéjot jaunu termina-
li, valsts kapitalsabiedriba, kas
parvalda lidostu, pati pasata
projektu un bavniecibu, lai
gan, iespéjams, privatie part-
neri, piedaloties konkursa,
butu piedavajusi pilnigi citus
risindjumus, ja varétu lidostu
iegtt parvaldisana uz 20 ga-
diem. Turklat te nav runa tikai
par to, ka éka izskatas un cik
vartu ir pasazieru lidmasinu
pienaksanai, bet konceptuali

- ka veidot aviobiznesu $aja
konkrétaja regiona. Lidostas
bizness nav tikai pasazieri un
koferi, tas ir ari aviokompani-
jas, kuras plano pasazieru un
kravu plasmas globala méro-
ga, lidmasinu servisa pakal-
pojumi utt. Iespéjams, priva-
tais partneris, liekot lieta savu
citas lidostas ieguto pieredzi,
batu darijis savadak, bet meés
vinpiem $adu iespéju nemaz
nedevam. Ta vietd lémumus
pienem valsts, kurai nav ne-
kadas pieredzes globala vai
regionala méroga.

Latvija ir konsultanti, kuri
daudz pétijusi starptautis-
ku PPP pieredzi, tapéc butu
lietderigi pirms nozimigu in-
frastruktaras objektu talakas
attistibas koncepcijas apstipri-
nasanas nemt véra vinu zina-
$anas. Ir ari arvalstu konsulta-
ciju uznémumi, pieméram, no
Lielbritanijas, kuri nereti iero-
das un meklé pielietojumu sa-
vam plasajam zinasanam PPP
joma. Viniem $adu projektu ir
daudz - pamata skolas, slimni-
cas, cietumi, pansionati, kop-
mitnes un citi socialie objekti.

Vai PPP modelis ir letaks
par publisko iepirkumu?

Es nenoliedzu, ka publis-
kais iepirkums var bat létaks,
bet vai rezultats ir labaks?
Atbilsto$i normativajiem ak-
tiem, buavdarbu izpilditaji
publiska iepirkuma procesa
nosléguma dod noteikta pe-
rioda garantiju, tomér tas nav
tas pats rezultats, kas butu
PPP ligumam, ar kuru priva-
tajam partnerim nodotas tie-
sibas un pienakumi 20 gadus
uzturét noteiktu objektu no-
teikta kvalitate. Tas ir kaut kas
pilnigi cits. Publiska iepirku-
ma rezultata publiskais iepir-
céjs uznemas risku par to, kas
notiks ar objektu péc diviem
gadiem. PPP gadijuma risku
uznemas privatais partneris,
attiecigi no projekta kvalitates
un efektivajiem risinajumiem
atkarigi ta iepémumi un pel-
na. Tadél, lai izvertétu, vai
publiskais iepirkums ir 1étaks
neka PPP, jasalidzina ta teikt
“aboli ar aboliem, nevis aboli
ar apelsiniem”.

Te janem véra arl admi-
nistrativais slogs, kuru PPP
projektu vadibai likums uz-
liek - dokumentu sagatavosa-
na, lémumu virzisana, atskai-
tes. PPP projekti atmaksajas,
ja tie ir salidzinosi lieli. Tapéc
man pilnigi nav saprotams,
kapéc més nevaram vairakus
celu projektus salikt viena, ta-
déjadi iegtistot Kekavas lime-
na projektu, kuram, piesaistot
privato partneri, PPP varianta
tas tie$am sanaktu létak neka
publiskais iepirkums.

Varbut tapéc, ka nav piere-
dzes, PPP projekti arvien
$kiet nedaudz riskanti?
Taisniba, izpratnei lé-
mumu pienemsana ir liela
nozime. Tapéc més no aso-
ciacijas puses un es personigi
aplaudéju, ka ir $ads valdibas
atbalstits Kekavas apvedcela
projekts. Tas vietéjam méro-
gam ir diezgan liels, tomér ar-
vien mazs starptautisku tirgus
dalibnieku piesaistei. Sénites
projekts, ko savulaik gatavoja
ka PPP projektu, bija lielaks,
tacu tam no valsts puses tika
uzstaditi noteikumi, kuri
privatajiem partneriem bija
par smagu. Rezultats netika

sasniegts un tika izdarits se-
cinajums, ka PPP nav labs ri-
sindgjums un uz daudziem
gadiem aizmirsts. Tomér PPP
ir pasaulé aprobéta un plasi
izmantota iespéja lielu infra-
struktras vajadzibu risina-
$anai. Pieméram, Stambula
jau ir lidostas, kas darbojas
uz PPP principiem, paslaik
procesa ir jau tresa lidosta,
kur konkursa uzvaréjusais
privatais partneris ne tikai
investés, bet vél veiks maksa-
jumus valstij par tiesibam lid-
ostu parvaldit. Ir labi pieméri,
kurus apskatit, protams, ir ari
pieméri, kuros materializéju-
Sies riski.

Vai, jusuprat, PPP varetu
but veids, ka celu nozarei
attistities?

PPP ir instruments, kuru
var izmantot loti daudzas no-
zares, taja skaita celu nozare.
Meés par PPP esam filozoféjusi
ari ar daziem pasvaldibu va-
ditajiem. Pasvaldibam ir tadi
celi, kas atrodas valsts noma-
lés un par kuriem valsts saka
- lidzeklus més tiem neatra-
disim. Tas ir objektivi un pa-
matoti, jo tur varbut dzivo tris
cilvéki uz kvadratkilometru.
Bet pasvaldibu varbut $is ob-
jekts interesé, un tur lidzigi
ka ar slimnicu, cietumu vai
tiltu varétu taisit PPP projek-
ta celu. Pasvaldiba, piesaistot
privato partneri, kaut ko vare-
tu izdomat, tapéc, manuprat,
tada kreativitate ir jaatlauj
un javeicina. Es ar padomu
mazliet atbalstiju projektu
Rucava, Papesciema. Tur no
$osejas lidz jarai ir drankigs
cel$, bet loti daudz lietuvie-
$u grib braukt uz jarmalu, jo
jau vairak neka desmit viesu
nami pieder tie$i lietuvie-
$iem. Ja pasvaldiba parnem-
tu $o cela posmu, uztaisitu
PPP projektu komplekta ar
pludmales zonas attistibu, tad
sabiedriskais labums butiski
palielinatos.

Sis modelis ir tads

ka izpirkums — valsts
maksa par to, ka
20-25 gadus celS ir
noteikta kvalitate, un
péc tam infrastruk-
tra pariet publiska
partnera ipasuma.
Valsts So cela posmu
parnem.

Vai PPP ligumi nav riskanti?
Ja nu kaut kas noiet greizi?
PPP ka jebkuras ligumis-
kas attiecibas ietver zinamus
riskus. Protams, privatais
partneris var nevarét kaut
ko izpildit, varbat bizness
nesokas, ka prognozéts. Ta-
deé] jau sakotnéji ir jaieklauj
mehanismi, ka3 momentani
efektivi parpemt ligumu vai
atdot to citam, minimizéjot
iespéjamos zaudéjumus. Ri-
sinajumi ir pasaulé aprobéti.
Ir zinami dazadi aizsardzi-
bas mehanismi, ta nav neka-
da kinie$u abece. Galvenais,
lai atbildibu sadalijums PPP
liguma ir atbilsto$s tam, ko
katra puse vislabak var risi-
nat. To publiskajiem partne-
riem ir japarada un jaskaid-

nodarbojamies.
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Binders: Péc Kekavas apvedcela tiks

Finansu ministrija: PPP nav
brinumlidzeklis visu esoso
problému atrisinasanai

Lai gan visa pasaulé publisko un privato partneri-
bu (PPP) izmanto ari ka iespéju risinat aktualus in-
frastrukturas attistibas vai sabiedrisko pakalpojumu
nodrosinasanas jautajumus, vienlaikus Tstermina
saglabajot mazu finansialo slogu uz valsts budze-
tu, jaatzime, ka PPP nav brinumlidzeklis visu esosSo
problému atrisinasanai, piesardzigi uzskata Finansu

ministrija.

Sadi projekti ir paklauti
vairakiem nozimigiem riskiem,
kuru pardales rezultata PPP
liguma ietvaros uzpemtas fi-
nansialas saistibas varétu tikt
Klasificétas ar ietekmi uz valsts
budzetu jau no liguma pirmas
dienas.

Finan$u ministrijas  ap-
kopota informacija liecina, ka
Eiropas valstu praksé biezak
sastopamie PPP ligumi ir saistiti
ar autocelu un citu sabiedriskas
infrastruktaras objektu projek-
téSanu, buvniecibu, uzturé$anu
un apsaimniekosanu. Atbilstosi
Eiropas PPP kompetences cen-
tra (The European PPP Expertise
Centre (EPEC)) apkopotajai in-
formacijai par PPP isteno$anu
EPEC dalibvalstis 2015. gada ir
noslégti 12 PPP ligumi trans-
porta nozaré, kopa veidojot
aptuveni 60% no visu noslégto
ligumu finansiala kopapjoma.
Tomeér, salidzinot ar 2014. gadu,
ligumu skaits nozaré ir samazi-
najies (2014. gada - 23 ligumi).

Finan$u ministrijas ieskata
ari Latvija PPP varétu but ka
pietiekami efektivs instruments,
kas Jautu risinat aktualas prob-
lémas attieciba uz autocelu sta-
vokli transporta nozaré.

Eiropas valstu prak-
sé biezak sastopa-
mie PPP ligumi ir
saistiti ar autocelu
un citu sabiedriskas
infrastrukttras ob-
jektu projektésanu,
bUvniecibu, uzture-
Sanu un apsaimnie-
kosanu.

Tomér javérté $o projektu
ekonomiska batiba un attiecigi
to ietekme uz valsts budzeta de-
ficitu un valsts (visparéjas valdi-
bas sektora) paradu.

Lidz ar to Finan$u ministri-
ja uzskata, ka ir svarigi izprast,
kada ir at$kiriba abos gadiju-
mos - kad PPP projekta isteno-
$anas aktivi tiek uzskaititi valsts
un kad privata partnera bilan-
cé. Pirmaja gadijuma projekta
istenosana ietekmé valdibas
budzeta deficitu un valsts para-
du investiciju veik$anas gados,
kas parasti ir iss laika periods,
ka rezultata projekta iesaistitie
lielie izdevumi butiski aiznem
pieejamo fiskalo telpu jaunajam
politikas iniciativam un citiem
prioritarajiem  pasakumiem.
Savukart otraja gadijuma izde-
vumi tiek sadaliti uz valdibas
budzeta deficitu ilgaka laika

perioda, ka rezultata projektam
ir salidzinosi daudz mazaka ie-
tekme uz valsts budzetu un tas
paver plasakas iespéjas pieskirt
finanséjumu  citam  valdibas
prioritatém.

Latvija PPP varétu
but ka pietiekami
efektivs instruments,
kas lautu risinat
aktualas problémas
attieciba uz autocelu
stavokli.

Galvena izstradato nosaci-
jumu batiba, lai PPP projekta
isteno$anas aktivi tiktu uzskaititi
privata partnera bilancg, ir tada,
ka ir jabat pilnigai parliecibai,
ka privatais partneris uznemas
lielako dalu projekta risku, kas
saistiti ar konkrétaja partneriba
ieklauto aktivu ($aja gadijuma
celu). Izvértéjot PPP projekta ris-
ku pardali, galvenokart koncen-
tréjas uz trim galvenajam riska
kategorijam — buvniecibas risku
(savlaiciga aktivu nodosana,
specifikaciju ievéro$ana, papildu
izmaksas u.tml), pieejamibas
risku (attiecas uz produkcijas
apjomu un kvalitati) un piepra-
sfjuma risku (attiecas uz piepra-
sfjuma mainigumu). Lidzas mi-
nétajiem riskiem, protams, tiek
aplikoti ari jebkadi citi mehanis-
mi, caur kuriem valsts varétu bt
uznémusies projekta iesaistitos
riskus, pieméram, galvojumi.

Ministru ~ kabinets  ar
2016. gada 10. marta rikojumu
Nr.172 “Par valsts galvena auto-
cela projekta “E67/A7 Kekavas
apvedcel$” publiskas un privatas
partneribas iepirkuma procedi-
ras uzsakSanu” ir lémis uzsakt
PPP iepirkuma procedaru valsts
galvena autocela projekta “E67/
A7 Kekavas apvedcel§” isteno-
$anai. Rikojuma ir ari atrunata
procedira, kas saistas ar valsts
budzeta lidzeklu pieprasisanu
PPP projekta istenoSanas uz-
sakSanai (finanséjums zemes
pirkSanai' un iepirkuma doku-
mentacijas sagatavosanas admi-
nistrativajam izmaksam) 2017.
- 2019. gadam. Savukart PPP
projekta istenosanai lidzekli no
valsts budzeta var tikt pieprasiti
ka jauna politikas iniciativa li-
kumprojektu “Par valsts budze-
tu 2017. gadam” un “Par vidéja
termina budZeta ietvaru 2017.,
2018. un 2019. gadam” sagata-
voSanas procesa, un $i iniciativa
ir izskatama Ministru kabineta
kopa ar visu ministriju un cen-
tralo valsts iestazu jauno politi-
kas iniciativu pieprasjjumiem,

pemot véra valsts budzeta
iespéjas. Papildus Satiksmes
ministrijai pirms partneribas
iepirkuma liguma noslégsanas
par PPP projekta isteno$anu ir
jaiesniedz Ministru kabineta in-
formativais zinojums par finan-
séjuma nodrosinasanu un valsts
budZeta ilgtermina saistibu uz-
nemsanos 2023. — 2042. gadam,
lai veiktu pieejamibas maksaju-
mu privatajam partnerim.

Izvértgjot planota PPP pro-
jekta finan$u un ekonomiskos
aprékinus, Finan$u ministrija
jau sakotnéji bija identificéjusi,
ka lielako dalu ar projekta iste-
noganu saistitos riskus varétu bt
uznémusies valsts, ka rezultata
planota partneribas iepirkuma
liguma isteno$ana ietekmétu
valsts budZeta deficitu un para-
du, nemot véra bavniecibas pe-
rioda veikto investiciju apméru.
Lai risinatu So problému, valdiba
rikojuma ir uzdevusi Satiksmes
ministrijai sadarbiba ar Finansu
ministriju nodrosinat, ka pirms
PPP projekta istenosanas ligu-
ma paraksti$anas tiek sanemts
Eurostat ka augstakas kompe-
tentas iestades viedoklis, ka PPP
projekta aktivi provizoriski tiek
uzskaititi privata partnera bilan-
cé, neradot nevélamu ietekmi uz
vispargjas valdibas budZeta bi-
lanci un paradu (t.i., novérsot, ka
no 2020. gada lidz 2022. gadam
aptuveni 78 miljoni eiro tiktu uz-
skaititi ka valdibas izdevumi, kas
attiecigi samazinatu pieejamos
budzeta lidzeklus jaunajam poli-
tikas iniciativam).

Nemot véra, ka jebkuras
PPP mérkis ir ar privata part-
nera iesaistiSanos PPP projektu
isteno$ana sasniegt attieciga pa-
kalpojuma vai bavdarbu kvalita-
tes un izmaksu sameéru ilgtermi-
na, tad tikai pareizi strukturéts
PPP projekts samazina attiecigo
sabiedrisko pakalpojumu snieg-
$anas vai objekta dzives cikla
izmaksas un uzlabo to kvalitati.
Lidz ar to loti liela nozime ir kva-
litativas PPP projekta prieksizpé-
tes veiksanai. Kladaini pienému-
mi par pieprasjjumu un attiecigi
arl pakalpojuma cenu var butiski
ietekmét projekta sekmigu ie-
vie$anu. Ari detalizéta liguma
izstrade, paredzot visas iespéja-
mas situacijas projekta darbibas
laika, ka ari projekta uzraudzibas
veik$ana visa ta isteno$anas laika
ir svarigs nosacijums, lai PPP Ii-
guma Isteno$ana butu vértéjama
ka veiksmiga.

* Zemju pirkana PPP projekta
stenoSanai 2015. un 2016. gada ir
finanséta no Satiksmes ministrijas
valsts budzeta apakSprogramma
23.06.00 “Valsts autocelu parval-

diSana, uzturéSana un atjaunosana”
paredz&tajiem lidzekliem.

vertéta PPP projektu lietderiba un

dzivotspéja

Vins ir parliecinats, ka péc
§1 projekta istenosanas pro-
cesa un rezultata, visticamak,
spriedis un vértés PPP (pub-
liskas un privatas partneribas)
modela lietderibu un dzivot-
spéju ari nakotné.

Nakamaja perioda péc
2020. gada Latvijai vairak
nebus pieejami dazadi Eiro-
pas Savienibas fondu lidzekli,
tapéc vietéja autocelu tikla
sakarto$ana gulsies uz Latvi-
jas budzeta lidzeklu pleciem,

Kekavas apvedcela projekta 1stenosa-
na bus vienlaikus gan risinajums trans-
porta tikla problémam virziena uz Baus-
ku, gan publiskas un privatas partneribas
pilotprojekts Latvijas celublves méroga,
pauda SIA Binders valdes priekssedétajs

Aigars Seja.

atgadina Aigars Séja. “Lidz ar
to pirmais PPP projekts kal-
pos ka noderiga pieredze un
piemérs tam, ka ar alternativu
risinajumu palidzibu turpinat
valsts celu sakarto$anu.”
Bindera vaditajs ari nora-
dija, ka sabiedriba un lémumu
pienéméju vida joprojam val-
da virkne dazadu stereotipu
par PPP projektiem, un izprat-
ne par $o modeli ir gana zema.
“Neatkarigi no ta, kurs tiks iz-
véléts par projekta veicéju, 23
gadus ilgais darbs bis sarez-
gits un izaicinajumu pilns gal-
venokart tapéc, ka Latvija PPP
projektu isteno$ana celu bavée

nopietnas pieredzes nav nevie-
nam, vin$ norada. Lidz ar to
bis javeic apjomigs skaidro-
josais darbs par PPP modeli
ka tadu, par sabiedribas iegu-
vumu, finan$u plismam un
izmaksam.

“PPP modelis nav inova-
cija - pasaulé lielu investiciju
projektu laika $ada tipa ligumi
tiek pieméroti gana biezi. Ne-
mot véra finanséjuma pieeja-
mibu, kas turpmakajos gados
celu bavé varétu tikai sarukt,
ir pédéjais laiks apgat un sakt
pielietot PPP modeli Latvijas
transporta tikla uzturé$anai un
attistibai,” pauda Aigars Séja.

Auditori: PPP ir iespéja iegut augstaku

kvalitati par zemaku cenu

PPP ir risinajums, ar kuru daudzas
jomas ilgtermina ir iespéjams panakt
augstakas kvalitates rezultatu par zema-
ku cenu pakalpojumiem, kuros parasti
ir pielietotas tradicionalas iepirkumu
metodes, iepérkot aktivus, norada audi-
torkompanijas Ernst & Young partneris

Guntars Krols.

Daudzas valstis $ados pro-
jektos ir pieradits ekonomis-
kais izdevigums gan valstij,
gan sabiedribai, un ari Lat-
vijai ir iespéja $o risinajumu

veiksmigi ieviest celubuve.
“Turklat PPP ir iespéja Lat-
vijai piesaistit jaunas arvalstu
investicijas un arvalstu celu-
baves labako pieredzi. Batiski

ir jebkuru pilotprojektu profe-
sionali un kvalitativi sagatavot
un realizét, lai raditu pamatu
veiksmigai PPP projektu ie-
vie$anai celu nozaré kopuma.”

Latvijas Celu buvetajs: PPP projekti
laus saglabat celu nozari péc ES fondu
naudas apgusanas

Nepietiekama valsts finanséjuma ap-
staklos publiskas un privatas partneribas
(PPP) projekti celu buave nakotné noteikti
varétu but viens no instrumentiem, kas
laus saglabat nozari, uzskata biedribas
“Latvijas Celu buvéetajs” valdes prieksse-

détajs Andris Bérzins.

Vin$ uzskata, ka PPP mo-
dela projekti samazinas celu
sabruksanu péc tam, kad 2019.
gada beigsies Latvijai pieeja-
mais Eiropas Savienibas fondu
finanséjums.

Lai PPP projekti nakotné
veiksmigi attistitos un tiktu
plasak izmantota autocelu sa-
karto$anai, valstij ir jaizskiras

par lémumu uznemties ilg-
termina saistibas, jo pretéja
gadijjuma partneriba nebus
dzivotspéjiga, atzina Andris
Bérzins. “Es patiesam ceru, ka
valdibai pietiks gribas izlemt,
kadus finansé$anas modelus
ta izmantos péc ES naudas
straumites izsik$anas, un péc
tam operativi izstradat visus

nepiecieS$amos normativos
dokumentus.”
Savukart, runajot par

maksas celiem, bavétaju par-
stavis noradija, ka satiksmes
intensitate uz Latvijas auto-
celiem ir nepietiekama, lai
Seit buavétu maksas celus -
$adi projekti gluzi vienkarsi
neatmaksatos.



KAS IR PPP?

PUBLISKA UN PRIVATA PARTNERIBA (PPP) ir publiska (valsts, pasvaldibas) un privata sektora sadarbibas

forma, kas veidota uz noteiktu laiku un nosacijumiem, lai nodrosinatu sabiedribas vajadzibas péc bav-

darbiem vai pakalpojumiem.

PROJEKTA PIEDAVAJUMS
?J :
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Kekavas apvedcela gadijuma atklata, starptau-
tiska konkursa kartiba izvélétais privatais partneris
projektés, bavés, finansés un ari 20 gadu perioda

apkalpos konkréto cela posmu.

-
M

No briza, kad cel$ bds gatavs un nodots eksplua-
tacija, valsts katru gadu maksas noteiktu summu
privatajam investoram/partnerim, ietverot taja:
samaksu par bavniecibas darbiem, samaksu par
uzturésanas darbiem, ka ar bankas procentu
maksajumul.
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KEKAVAS APVEDCELS -

KAPEC NE NO VALSTS BUDZETA?

Pie esosa finanséjuma (Valsts budzets, ES struktar-
fondi) valsts autoce|u kapitalieguldijumiem nav
iespéjams paredzét lidzek|us tik apjomigam jauna
cela blvniecibas projektam.

2

CITI PROJEKTI

2016.gada kapitalieguldijumi valsts autoce|u tikla
no valsts budZeta ir 146 milj. EUR, un, realizéjot
Kekavas apvedcela projektu par valsts budzeta
[idzekliem, rastos situacija, ka butu jaatsakas no
lielakas dalas remontdarbu uz esosajiem
celiem.

KAPEC VAJADZIGS KEKAVAS APVEDCELS?

17000

automasinu dienannakti

B

Bauskas Soseja (A7)

Bauskas Sosejas (E67/A7) posms Riga — Kekava

ir viens no noslogotakajiem celiem Latvija,
satiksmes intensitate taja ir ap 17 000 automasinu
diennakti, sis cela posms ari skérso blivi apdzivoto
Kekavas ciemu.

3 X VAIRAK

ﬂ E‘

Bauskas soseja (A7)

Satiksmes intensitate attiecigaja cela posma
triskart parsniedz planoto smaga transporta
optimalo transportlidzeklu skaitu.

Latvija lielaka satiksmes intensitate ir ap Rigu,

tapéc visi Riga ienakosie celi (no Ventspils (A10),
Daugavpils (A6), Tallinas (A1), Jelgavas (A8)) ir ar
vairakdm brauksanas joslam viena virziena.

Bauskas Soseja (A7) ir vienigais cel$, kas ienak
Riga ar vienu brauksanas joslu katra virziena.
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CELA INFRASTRUKTURAS IZMAKSAS 20 GADU PERIODA

CELA SEGUMA ATJAUNOSANAS IZMAKSAS
vidéji gada prognozéts 800 titkst. EUR,
kas kopuma 20 gadu perioda ir

16 MILJ. EUR. «——

Lai nodrosinatu, ka cels kalpo maksimali
ilgi un kvalitativi, ir javeic periodiskie
uzturésanas darbi - ik péc 7-9 gadiem
janomaina cela virskarta, kad taja paradas
mikroplaisas un seguma "noguruma”
pazimes. Tada veida tiek nodrosinats, ka
plaisas un bojajumi neiet talak par cela
virskartu un neskar cela piraga apakséjos
slanus, kas prasa jau daudz lielakus un
dargakus remontdarbus.

Lai péc 20 gadiem cels tiktu nodots
valstij atbilstosa kvalitaté, pie planotas
cela intensitates var paredzet, ka

CELA SEGUMA ATJAUNOSANAS DARBI (ce|a
asfaltbetona segas atjaunosana/parbave,
nomalu stiprinasana, u.c.) bds javeic

tris reizes.

PROJEKTESANAS UN
BOVNIECIBAS [ZMAKSAS

— /8 MILJ.EUR

IKDIENAS UZTURESANA vidéji gada
izmaksas 1,19 mil. EUR.

Ikdienas uzturésana (vasaras un ziemas)
ietver visus nepieciesamos darbus, lai

celu uzturétu atbilstosi brauksanai
nepieciesama kartiba — sniega tirisana,
kaisisana ziema, gravju tirisana, zales
plausana, horizontalo markéjumu
atjaunosana, sabojato barjeru, cela
Zimju nomaina, u.c.

Kekavas apvedcels tiks uzturéts
atbilstosi augstakas uzturesanas
klases prasibam Latvija (A klase,
MK noteikumi Nr.224). Kopuma

20 gadu perioda ikdienas uzturé-
sanas darbiem ir tiks paredzéti ap

23,8 MILJ. EUR.

Privatais partneris projekta realizacijai aiznemsies
[idzek|us, par ko bis jamaksa aizdevuma procenti.

Sobrid visi projekta aprékini ir veikti, izmantojot provi-
zoriski pienemto aizdevuma procentu likmi 4%,
kas ir sagatavota ar starptautiskas konsultantu
kompanijas KPMG aprékinu, kas ir balstits uz vietéjo
un starptautisko finansu sektoru dalibnieku aptauju.
Lai samazinatu $o likmi, projekta realizacijai paredzéts
piesaistit ari [ldzek|us no ta saucama Junkera plana, kas
nodrosinas iespéjami mazakus procentu maksajumus.

Prognozétie procentu maksajumi, atbilstosi progno-
z&tajai 4% likmei, vidéji gada sastadis aptuveni
2 milj. EUR.

PROGNOZETAS FINANSEJUMA (KREDITA) IZMAKSAS

ol

— SVARIGI!

Projekta faktiska finansésanas
struktdra un faktiska aiznémuma
procentu likme bis zinama tikai
péc iepirkuma norises.

Kopa 20 gadu laika PROCENTU MAKSAJUMOS

i 41 MILJ.EUR.

Lai kredTtiestades, ieskaitot starptautiskas finansu institd-
cijas, atbalstitu PPP modela finansésanas struktdruy, tiek
paredzéts, ka PPP projekta bavniecibas izmaksu finanséjuma
avots ir gan aiznémums, gan privata partnera pasu kapitals.

PARTNERI

N
P

O
inil
1| g
—

Eiropas investiciju banka
(European Investment Bank) —
piedava kreditét projekta
investiciju apjomu

50% APMERA
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Lietuvai pozitiva
pieredze ar
PPP projektiem

transporta nozare

Lietuva ir jau realizéts viens publiskas un priva-
tas partneribas projekts — Palangas apvedcels, bet
nakamais — Vilna-Utena (A14) ir saskanoSanas pro-
cesa. Lietuvas celu administracija So pieredzi véerte
pozitivi un uzskata, ka sadi projekti Lietuva tiks rea-
lizeéti ari turpmak.

Palangas apvedcel$

Lietuvas celu administra-
cija, AS “Pletros investicijos”
un AS “Palangos aplinkkelis”
publiskas un privatas partne-
ribas ligumu parakstija 2013.
gada 10. aprili. Ligums stajas
spéka ta pasa ménesa beigas,
kad AS “Palangos aplinkke-
lis” (uznémums, kas vada un
parvalda minéto projektu) ie-
maksaja banka drosibas nau-
du. Projekta sviniga nodo$ana
ekspluatacija bija pirms gada
- 2015. gada maija.

Divu gadu laika projekta
bavnieks AS “Kauno tiltai” iz
veidoja 8,25 km garu Palangas
apvedcelu (6,25 km izbuveéti
Palangas pilséta, bet 2 km Kre-
tingas pasvaldibas teritorija).
Buvniecibas laika Vidmantas

krustojums (pie Palangas)
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tika parveidots par “Gbolina
lapas” divu limenu parvadu.
No jauna tika izbuvéti divi
krustojumi.

Apvedcelu privatais part-
neris uzturés 23 gadus, kuru
laika divreiz arl remontés. PPP
ligums paredz, ka péc 25 ga-
diem AS “Palangos aplinkke-
lis” nodrosinas, ka apvedcela
ekspluatacijas periods nebus
mazaks par 10 gadiem.

Projekta izmaksas ir 35,8
milj. eiro, un ligums ir spéka
lidz 2038. gada 30. aprilim.

Projekts tika istenots tadél,
lai satiksme, kas no Sauliem
un Klaipédas virzas uz Lie-
paju (un atpakal), neskérsotu
Palangu. Lidz ar to galvenie
ieguvéji ir Palangas iedzivotaji
un karortpilsétas viesi, kuriem
tranzitsatiksmes novirzi$anas
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Rekonstruéjamais cela posms no Vilnas lidz Utenai.

dé] ir samazinajies troksna li-
menis un gaisa piesarnojums.
Apvedcel$ arl lauj izvairities
no satiksmes sastrégumiem,
kas Palangas ielas pastiprinati
bija vérojami vasaras sezona.

Jaunais apvedcel§ satik-
smes plasmas izplata vienmeé-
rigak, laujot értak un atrak
noklat Palanga.

Paredzams, ka nakotné
apvedcela nozime pieaugs,
laujot palielinat smaga trans-
porta plismu uz Butinges naf-
tas terminali un augo$o ostas
infrastruktaru.

Palangas apvedcel§ ir tei-
cams PPP projekta piemers
transporta nozaré. Ari lietu-
viesi apzinas, ka publiska un
privata partneriba nereti ir
vienigais veids, ka publisko
infrastrukttru attistit atrak un
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Jaunais Palangas apvedcels.

Palangas apvedcela bivnieciba.

plasaka meéroga. Ipadi svarigi
tas ir spiedigos ekonomiskos
apstaklos, ka, pieméram, 2009.
gada ekonomiskas krizes laika.
PPP projekta izstrades un iste-
no$anas izmaksas ir sadalitas
vienmeérigi visa projekta reali-
zacijas laika (25 gadi).

Autocels Vilpa - Utena

Sis cel§ ir galvena sa-
tiksmes artérija starp Vil-
nu un valsts ziemelaustru-
mu regioniem. Kop§ 2000.
gada satiksmes intensitate
uz galvenajiem celiem ir
pieaugusi pat 79%, bet celu

m@.'.; ‘)'& %
Jaunuzbuvetals satlksmes parvads uz Palangas apvedcela

nestspéja ir butiski sama-
zinajusies. Pédéjos 10 ga-
dos tiesi uz $1 cela notikusi
147 satiksmes negadijumi
ar 202 cietuSajiem un 56
bojagajusajiem.

Rekonstrukcija paredzéta
58 km gara posma, bet ikdie-
nas un periodiska uzturésana
projekta ietvaros attieksies uz
72 km garu posmu. Minéta
$oseja sakotnéji tika buvéeta
pirms vairakiem gadu des-
mitiem, izmantojot betona
segumu, kas nu jau ir kluvis
nelidzens, tapéc atzits par sa-
tiksmei nedrosu.

LIEPOJA
\FQLIEPAJA
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Rekonstrukeija varétu no-
risinaties lidz 2019. gadam,
bet partneribas ligumu pla-
nots slégt uz 13 gadiem (péc
projekta realizacijas). Patlaban
tiek gatavoti PPP iepirkuma
dokumenti. Kopéjas projek-
ta investicijas planotas 144,7
milj. eiro (170 milj. eiro, ie-
skaitot PVN) apjoma, taja
skaita projektéSanas un bav-
niecibas, finanséjuma, ka ari
ikdienas un periodiskas uztu-
résanas izmaksas.

Autocela Vilpa - Utena re-
konstrukcija bus lielakais PPP
projekts Baltijas valstis.
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Publiska un Privata
Partneriba jeb PPP Eiropa

‘ Francija

Saja valsti konce-
sijas projekti celu nozaré
tiek realizéti jau kop§ 1958.
gada. No 11 takst. km magis-
tralo autocelu gandriz 80%
celu parvaldiSana ir uzticé-
ta privatajam kompanijam.
Francija ir speciala kartiba,
kada koncesionars* finansé
infrastrukttras uzturé$anu un
ir atbildigs par $o celu stavok-
li, preti sanemot atlauju ieka-
sét maksu. Valsts Sajos gadi-
jumos kontrolé darbu izpildi.
Koncesionars ir galvenais pro-
jekta finansétajs, tomér, zemas
satiksmes plasmas dé] sie pro-
jekti ne vienmér ir rentabli,
tadeé] nereti tiek piesaistits ari
valsts finanséjums.

Vacija
Vacija PPP ir sa-
lidzinosi jauna lieta un
ir realizéti vai dazadas fa-
zés pastav vairaki desmiti
projektu. Privatais kapitals

tiek piesaistits, lai finansétu
celtniecibu un nosegtu pro-
jekta ievieSanas un attistibas
izmaksas.

Ar PPP projektu palidzibu
privatie investori finanseé, pie-
méram, intensivi noslogotu
automagistralu papildu joslu
izbavi, velak iekas€jot node-
vas no kravas automasinam ar
bruto masu virs 12 t.

Specifiskus satiksmes in-
frastruktiras PPP projektus
(tiltus vai tunelus) projektg,
bavé un apsaimnieko privatie
uzpémumi, un tie tiek finan-
séti no lidzekliem, ko iegust
no gala lietotajiem.

Z
S
Griekija

Celu nozare ir vie-
na no izplatitakajam, kura
tiek realizéti PPP koncesijas
projekti. Tada veida celi, kas
Griekiju savieno ar paré-
jo Eiropu, tikusi parveidoti
par automagistralém. Sada
limena celu kopéjais garums
Griekija ir virs 4000 km, un
aptuveni puse no tiem ir no-
doti koncesija privatajiem

partneriem.

Visi PPP projekti, kas
Griekija realizéti, ir nodoti
koncesionariem (privatajiem
partneriem).  Ekonomiskie
nosacijumi atskiras, tomér
valsts visos gadijumos pie-
dalas ari ar savu finanséjumu
(bavnieciba, lidzfinansgjot no
ES fondu lidzekliem, zemju
atsavinasana, projekta ievie-
$ana vai kados pétniecibas
u.c. darbos). Dazos gadijumos
koncesija tiek nodotas ari par
valsts naudu buvétas magis-
trales. Koncesijas ligumu il-
gums ir 30 gadi. Pagaidam
neviens no $iem projektiem
(koncesijas periodiem) nav
noslédzies.

Irija

Irija pirmie pétiju-

mi par potencialo PPP
projektu isteno$anu  sakas
1998. gada, un gadu vélak tika
uzsakti pirmie pilotprojekti
dazadas, taja skaita celu noza-
ré. Lidz 2007. gadam tika rea-
lizéti 10 infrastruktaras pro-
jekti. Par visiem Siem celiem
tiek maksatas nodevas, bet

Kampana,Parsteidz ziemu!”
jau piekto gadu vares
parbaudit auto pirms ziemas

Ziema autovaditajus nereti parsteidz nesagata-
votus, tadel Sogad jau piekto gadu no 21. oktobra
lidz 3. novembrim notiks bezmaksas parbaude, lai
noteiktu automasinas gatavibu ziemai. Kampanas
laika tiks parbaudita akumulatora jauda, riepu spie-
diens, riepu protektora dzilums, spuldzu intensitate
un véjstiklu slotinas.

Parbaudi veiks sertificéti
autoinZenieri. Katram kam-
panas dalibniekam tiks snieg-
ti padomi drosas brauksanas
apstaklu nodrosinasanai zie-
ma, kurus izstradajusi Latvi-
jas AutoinZenieru asociacijas
parstavji. Katrs akcijas apmek-
létajs péc sava auto parbaudes
sanems tehnisko anketu, kura
bus atziméti parbaudes rezul-
tati, kas automasinas tehnisko
nepilnibu gadijuma autovadi-
tajam laus informétam doties
uz autoservisu, lai laikus no-
vérstu trikumus un pienacigi
sagatavotos dro$ai brauksa-
nai rudens un ziemas laika
apstaklos.

Pagajusaja gada no visam
kampanas ietvaros parbaudi-
tajam automasinam gandriz
pusei jeb 48% riepas bija ar
atbilsto$u protektora un spie-
diena limeni. Vairums no
pérn kampanas laika parbau-
ditajam automasinam jau bija
aprikotas ar ziemas riepam,
kas apliecina autovaditaju
apzinigumu, negaidot pir-
mo sniegu vai salu, lai saktu
domat par riepu nomainu.

Attieciba uz parbaudito auto-
masinu akumulatoru meériju-
miem, pérn par darba kartiba
eso$iem atziti 65% parbaudito
akumulatoru. Lukturu gais-
mas intensitate un lukturu
augstuma reguléjums ideala
darba kartiba bija 80% no par-
bauditajiem auto, garantgjot
labu redzamibu uz cela gada
tumsakaja perioda un neradot
risku apzilbinat citus autova-
ditajus. Ari 70% no parbaudi-
tajam automa$inam veéjstiklu
slotinas nodro$inaja labu re-
dzamibu lietus un slapja snie-
ga gadijuma.

Aizvaditajos Cetros gados
$is kampanas ietvaros kopuma
parbauditi vairak neka 3000
automasinu.

Sikaka informacija par
kampanu, ka arl konkrétas
parbaudes vietas var uzzinat
majaslapa www.parsteidz-
ziemulv. Pirma kampanas
norises diena bus 21. oktobri
plkst.16-20 Riga pie veikaliem
Maxima XXX Deglava iela 67
un Saharova iela 20a.

Kampanu riko VAS “Celu
satiksmes drosibas direkcija”

(CSDD) sadarbiba ar ,Getz
Nordic”, apdro$inasanas kom-
paniju ,Seesam Insurance

AS” un Latvijas AutoinZenie-
ru asociaciju. Parbaudes bus
iespéjams veikt pie veikaliem
»Maxima”

vienu uztur valsts par iekaséto
nodoklu naudu. Sobrid tiek
realizéta otra PPP program-
ma, kuras kopéjas istenosa-
nas (jaunu celu bavniecibas)
izmaksas tika aprékinatas
viena miljarda eiro apjo-
ma. Sos (Cetrus kopskaita)
PPP projektus planots rea-
lizét, pielietojot pieejamibas
maksajumus.

Pamata Irija PPP projekti
parasti ir koncesijas ligumi,
kuru ilgums ir 30 gadu (ie-
skaitot bavniecibu).

Italija
Koncesijas ligu-
mi celu nozaré pastav
jau kop$ 1956. gada, un celu
nozare ir viena no galve-
najam, kuras izmanto PPP
modeli. Saskana ar standar-
ta vieno$anos, koncesionars
ir tiesigs buvét un uzturét
specifiskus autocelu posmus,
kas garantéti tiks nodoti tam
koncesija. Koncesijas ligu-
ma beigas tiek bez atlidzibas
laba stavokli tiek nodoti val-
stij. Veésturiski izveidojusies
vairak neka 20 uzpémumi,
kas darbojas Italija, taja skai-
ta uzturot vairakus maksas
celus. Pédéjos gados PPP
ietvaros attistiti septini mak-
sas magistralo celu posmi
aptuveni astonu miljardu
eiro vértiba.

\—
=

Norvégija

Pirmais PPP projekts tika
uzsakts 2003. gada, otrais
2004., bet tresais — 2008. gada.
Kopéjais $o projektu garums ir
100 km, no kuriem dazi km ir
tuneli. Kopéjais investiciju ap-
joms ir 780 miljoni eiro. Nor-
végijas modelis paredz efekti-
vu risku sadali starp publisko
un privato partneri. Noteikts,
ka valsts 25 gadu laika mak-
sas ikgadéjo kompensaciju
- pieejamibas maksajumu.
Privatais partneris finanséju-
mu sak sanemt tikai tad, kad
projekts ir pabeigts un sakta
cela ekspluatacija. Norvégijas
modelis paredz, ka sakotné-
jas tehniskas specifikacijas ir
noteiktas tadas, lai uznémums
varétu piedavat savus risinaju-
mus, kas nav pretruna ar $im
specifikacijam.

Portugale
Portugale PPP

projektu ipatsvars
publiskaja sektora ir visliela-
kais Eiropa. Kop$ 2007. gada
valsti sacies jauns PPP vilnis
(pirmie bija 1972. un 1997.
gada) - valsts izsludinaja 11
jaunus PPP koncesijas projek-
tus (projektésana-buvnieciba-
finansésana-parvaldidana) un
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tie ieklaus jaunu celu bavnie-
cibu, ka ari eso$o moderniza-
ciju un uzturésanu. Kopuma
programma paredz $ada veida
sakartot 2500 km celu, kopé-
jam investicijam sasniedzot
se$us miljardus eiro.

Spanija
Celu nozare ir vie-
na no izplatitakajam, kuras
tiek pielietots PPP princips.
Spanija koncesija nodoti vai-
rak neka 3000 km celu, kas ir
aptuveni ceturta dala no vi-
siem magistralajiem celiem.
Pargjie ir bezmaksas celi, ku-
rus uztur valsts no nodoklos
iekasétas naudas. Spanija, pre-
téji citu valstu praksei, pilnigi
visi koncesionari ir privatuz-
némumi. Pirmie koncesijas
projekti paradijas pagajusa
gadsimta 60. gados un lidz 90.
gadiem maksas celi parsvara
bija gar Vidusjiru - valsts aus-
trumu un dienvidaustrumu
piekrasti. Vairuma gadijumu
koncesionars ir atbildigs par
finanséjumu un uznemas lie-
lako dalu riska.
*Koncesionars - juridiska
persona, kas noslégusi ligumu ar
publisko partneri (valsti vai pas-
valdibu) par kada saimnieciska
objekta (pieméram, zemes gabala)
apsaimniekos$anu, ievérojot ligu-
ma nosacijumus.

CSDD pasakumos “Tehniskas
apskates nakts” piecos gados
parbauditi 6,5 tukstosi automobilu

Piecos gados Celu satiksmes droSibas direkcijas
(CSDD) organizetaja pasakuma “Tehniskas apska-
tes nakts” parbauditi 6458 automobili. Sogad auto
bezmaksas diagnostika tika veikta Gulbeng, Talsos,
Daugavpili un Riga.

Péc pasakumiem secinats:

® uz parbaudém tiek vesti
auto, kuru vecums svarstas no
2 lidz 40 gadiem, bet vidgjais
parbaudito transportlidzeklu
vecums ir 16 gadi;

¢ $adu transportlidzeklu
tehniskais stavoklis nav spi-
doss; apmeéram 80% gadiju-
mos auto tiek atklati batiski
defekti;

® visbiezak problémas tiek
konstatétas automobilu brem-
Zu sistéma, balstiekarta, gais-
mas ieri¢u darbiba un riepu
stavokli, kas butiski apdraud
satiksmes drosibu; katra pa-
sakuma atklatas tadas butiskas
probléemas ka parspragusas
bremzu §latenes vai caurules,
bistama degvielas noplade
u.tml,;

® auto Ipa$nieki uzticas
CSDD inspektoriem, ka re-
zultata auto parbaude tiek

uztverta ka  konstruktiva
konsultacija.
Transportlidzeklu  teh-

niska stavokla joma Latvija
krietni atpaliek no vadosa-
jam Eiropas valstim. Latvijas
autoparka vidéjais vecums ir
ap 13 gadiem, tas ir gandriz
divas reizes vairak neka vide-
ji Eiropa, kur vecums ir 6-8

gadi. Latvija katra otra au-
tomasina tehniskaja apskaté
ir ar batiskiem bojajumiem,
kas norada, ka ikdiena par
auto tehnisko stavokli batu
vairak jarupéjas. Joprojam
tehniskaja apskateé tiek atkla-
ti satiksmes drosibai pilniba

nepienemami fakti, piemeé-
ram, ik dienu katra otraja
tehniskas apskates stacija
kadam automobilim atsaka
darboties bremzu sistéma.
Pasakums “Tehniskas ap-

skates nakts” Sogad notika jau
piekto gadu.
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Atklats rekonstruetais autocela Liepaja - Lietuvas
robeza (Rucava) (A11) posms no Nicas lidz Rucavai.

Augusta pabeigti remontdarbi uz Klaipédas So-
sejas jeb valsts galvena autocela Liepaja—Lietuvas
robeza (Rucava) (A11) posma no Nicas lidz Rucavai
(27,32.-50,49.km). Projekta ietvaros rekonstruéts
23 km gars cela posmes.

||I Posmu svinigi atklaja satiksmes ministrs Uldis Augulis, Liepajas domes
priekSseédétaja vietnieks Gunars Ansins, Rucavas novada domes
priekSseédétajs Janis Veits, VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) valdes

/ - priekSsedétajs Janis Lange, SIA Binders valdes priekSsédétajs Aigars Seja

||I Autocela posmam veikta segas parbive: nokalpojusa asfalta seguma un Nicas novada domes priekssedetajs Agris Petermanis.

recikléSana, izbuvets salizturigais slanis, Skembu pamats un karsta asfalta

segums divas kartas.

Uzlabota tdens atvade (izrakti, iztiriti sangraviji), izbtvétas 15 jaunas

caurtekas.

Atjaunotas 20 sabiedriska transporta pieturvietas un atjaunoti divi

autobusu pieturu paviljoni. Autocela posma caur Nicu izbuvéta

standartiem atbilstosa gajeju pareja.

Sakartoti celu pieslégumi un atjaunotas nobrauktuves.

Pilntba rekonstruéti divi tilti par Ligupi un Paurupi. Tie demontéti un

uzblvéti no jauna, nostiprinot abu upju krastus.

||I Jauno celu motociklos testét devas satiksmes ministrs Uldis Augulis un
LVC valdes priekssédétajs Janis Lange.

Pedejo reizi cels Liepaja - Rucava pilno cela klatnes rekonstrukciju
Will> N/ A piedzivoja pirms 30 gadiem. leprieks cela seguma stavoklis bija kritisks.
||I Savulaik Liepaja, Rucava un Nica tika savakti vairak neka 1000 paraksti par Visa posma bija vérojams blivs plaisu tikls, malu izdrupumi, rises,
Klaipédas Sosejas kritisko stavokli, kas nosatiti valsts amatpersonam. iesedumi un izsvidumi. Uz cela regulari tika veikts bedriSu remonts.

\

Izdota jauna macibu gramata
skoleniem par celu satiksmes drosibu

Saga | dO t Ja uno m é CTbU Ilustracijam bagata gramata bérniem saprotama

veida skaidro celu satiksmes pamatjédzienus, maca, ka

ga d u C e I us atl ks mes d ro- pareizi un drosi rikoties ikdiena, mérojot celu uz skolu,
) ’

veicina rado$u domasanu, apgistot celu satiksmei ne-

§Tb as d | re kc IJ a (CS D D) Sa- piecie$amas iemanas un prasmes, ka arl maca analizét
. . _ O savu un citu pieredzi par satiksmes drosibas sistémam.
gataVOJ usil d avanu visiem CSDD izglitibas portala www.berniem.csdd.lv ir

pieejamas ari interaktivas macibu stundas. Savukart

La tVU as p | rm kI asn | e k| em jaunatvértaja CSDD Rigas Motormuzeja iesp&jams
_ atra kﬁVU m é CTb u gré ma- piedalities celu satiksmes drosibas nodarbibas un no-

kartot velosipéda vaditaju teorétisko eksamenu. Pa-

tu s é ku ms ko I as b é rn |e m visam driz muzeja pedagogisko nodarbibu klasts tiks

papildinats ar tehnikas un zinatnes darbnicam, kur

“ M ans d roga |S Ce!§ ko pé ar  profesionalu muzeja pedagogu vadiba bus iespéja

piedalities brinumainos ar fiziku un tehniku saistitos

Luksoforinu”. eksperimentos.




Ar neparastas instruktazas
palidzibu CSDD mudina
piespradzeties ari taksometros
un starppilsetu autobusos

Kampanas “Dzivibas josta” laika ar sleptas kame-
ras palidzibu veiktaja eksperimenta atklats, ka tak-
sometra un autobusu pasazieri piespradzéjas vél
retak neka privatajos automobilos. Lai mudinatu
cilvékus rupeéties par savu drosibu, stjuarte gluzi ka
lidmasina veic drosibas instruktazu, kas ikviena pa-
sazierl izraisija smaidu, pozitivas emocijas, ka rezul-
tata visi piespradzéjas.

Faktu, ka pasazieri aizmu-
gures sédekli bez Soferi$a aici-
najuma piespradzéjas loti reti,
apliecina ari taksometru vadi-
taju novérojumi. Biezak drosi-
bas pasakumus ievéro cilveki,
kuri sézas blakussedétaja krés-
la, bet aizmuguré sédosie jostu
lieto reti vai péc uzaicingjuma.
Vel taksometru firmas nora-
da, ka klienti salidzinosi reti

bridina operatoru, ka pasazie-
ru vida bas bérns. Lidz ar to
netiek izmantots taksometru
kompaniju piedavatais pakal-
pojums - drosi auto sédeklisos
parvadat mazos klientus.

Ipasi svarigi ir piespra-
dzéties aizmugures sédekli, jo
sadursmes bridi inerces dé]
smaguma spéks pieaug pat
60 reizes. Piemeéram, cilvéks

frontalas sadursmes negadi-
juma “parvér$as” par milzigu
ziloni, un spéks, ar kadu tas
lidos virst prieksa sédosa-
jiem, var sasniegt pat vairakas
tonnas.

Kampanas “Dzivibas josta”
sléptas kameras eksperiments
notika pie lidostas “Riga’, un
ta dalibnieki ir nejausi izve-
léti taksometra pasazieri. No

CSDD: aizmugures sedekli
piespradzejas vien katrs
tresais pasazieris

Atrodoties automasinas priekséja sedekli, dro-

Sibas jostas lieto lielaka dala jeb 81% autovaditaju
un pasazieru, tacu, seézot aizmugure, piespradzéjas

vien katrs tresais.

Ka liecina Celu satiksmes
drosibas direkcijas (CSDD)
veiktais pétijums, piekta dala
jeb 18% vecaku atzist, ka par-
vada savus bérnus, neizman-
tojot drosibas jostas. Sako-
ties jaunajam macibu gadam,
CSDD par drosibas jostu
lietosanas  nepiecieSamibu

atgadina ar kampanas “Dzi-
vibas josta” palidzibu, un
atgadina, ka, tikai konsek-
venti ievérojot drosibas pasa-
kumus, avarijas bridi var tikt
glabtas cilveku dzivibas.
Aizmugures sédekli Lat-
vija spradzéjas 2,5 reizes re-
tak, neka citas Eiropas valstis.

Ka liecina statistikas dati, ko-
puma situacija pédéjos gados
Latvija ir uzlabojusies, un dro-
§ibas jostas automasinas lieto
arvien vairak cilvéeku. Tomér
17% autovaditaju joprojam
uzskata, ka spradzésanas vis-
par nav nepiecieSsama. Ipasi
kritiska situacija ir drosibas

visiem eksperimenta dalib-
niekiem vien 5% bija piespra-
dzéjusies pirms instruktazas,
tacu péc stjuartes aicindjuma
drogibas jostas lietoja pilni-
gi visi. Pasazieru pienakums
ir lietot dro$ibas jostas bez

atgadinajuma visos trans-
portlidzeklos, tostarp ari
taksometros. Ta¢u CSDD ar
$o video aicina ari visus tak-
sometru vaditajus atgadinat
cilvékiem par drosibas pa-
sakumiem un, pirms doties
pa klienta izvéléto marsrutu,
mudinat tos piespradzéties.
Nav  nosléepums, ka
drosibas jostas jalieto un

jostu lieto$ana, sézot aizmu-
gure, — citas Eiropas valstis,
pieméram, Danija, Lielbrita-
nija un Sloveénija, auto aizmu-
guré spradzéjas lielaka dala jeb
88% iedzivotaju, tad Latvija to
dara vien 33%.

Pétjjums rada, ka Latvija
drosibas jostu lietosanas para-
dumiem ir lielas regionalas at-
Skiribas. Galvaspilsétas iedzivo-
taji ir kluvusi krietni apzinigaki
- droSibas jostas aizmugures
sedekli lieto 58% Rigas iedzivo-
taji. Tacu arpus Rigas situacija ir
kritiskaka, pieméram, Rézekné
piespradzéjas vien 14% aizmu-
guré sédoso pasazieru un tikai
puse no visiem bérniem tiek
parvadati atbilstosi celu satik-
smes noteikumiem.

Si gada pirmajos septi-
nos ménesos celu satiksmes
negadijumos boja gajusi 42
autovaditaji un pasazieri, bet
ievainojumus vieglaja trans-
portlidzekli guvusi gandriz

japiespradzéjas arl starppil-
sétu autobusos. Tac¢u izradas,
ka $is fakts joprojam raisa iz-
brinu lielai dalai pasazieru,
kuri ar autobusu dodas uz
kadu no Latvijas pilsétam, se-
cinats CSDD kampanas “Dzi-
vibas josta” ietvaros veiktaja
eksperimenta.

Ka apliecina sléptas ka-
meras video, drosibas jostas
nejausi izvéléta autobusa nebi-
ja lietojis neviens pasaZieris.
Savukart péc atraktivas CSDD
instruktazas, ko par parsteigu-
mu pasazieriem veica stjuarte,
atgadinot, kur atrodas drosi-
bas jostas, ka tas lietot un cik

1300 cilvéku. Nopietnus ie-
vainojumus guvusas ari vairak
neka 300 nepilngadigas perso-
nas. Diemzél augusta sakuma
celu satiksmes negadijumos
divi bérni - pasazieri gajusi
boja. Valsts policija atgadina,
ka bérnus, kuru augums ne-
parsniedz 150 cm, automasina
drikst parvest tikai un vienigi
bérna vecumam un svaram
piemeérota sédekliti vai uz bér-
na svaram atbilstosa paliktna.
Bérnam obligati jabut piespra-
dzétam ar drosibas jostu.

Lidz ar to visa Latvijas
teritorija celu policijas darbi-
nieki rikos masveida reidus,
lai pastiprinati uzmanitu, vai
tiek lietoti bérnu parvadasanai
paredzétie drosibas lidzekli
— sédeklisi vai paliktni, ka ari
to, vai bérns ir piespradzéts ar
drosibas jostu. Ipasa uzmani-
ba tiks pievérsta ari automa-
§inas aizmuguréjos sédeklos
sédosajiem pasazieriem, jo

tas ir butiski dzivibai, piespra-
dzé&jas un drosi celu turpinaja
pilnigi visi autobusa sédosie.

Visiem autobusiem, kas
razoti péc 2006. gada, ir jabut
aprikotiem ar drosibas jostam.
Atgkiriba no pilsétu sabied-
riska transporta, starppilsétu
autobusi arpus apdzivotam
vietam var braukt ar atrumu
lidz pat 90 kilometriem stun-
da, kas sadursmes bridi nepie-
spradzétam cilvékam var bat
navéjoss. CSDD aicina visus
pasazieru parvadatajus pirms
dosanas kartéja reisa pasazie-
riem atgadinat par nepieciesa-
mibu piespradzéties.

nereti aizmuguré sédosie pa-
sazieri neuzskata par vajadzi-
gu piespradzéties.

Avarijas bridi aizspradzé-
ta dro$ibas josta ir butisks
faktors vaditaja un pasazieru
dzivibas glabsana. “Daudzi
autovaditaji neapzinas, ka
parvadat nepiespradzétus pa-
sazierus aizmugures sédekli ir
tas pats, kas lidzi vest bumbu
ar laika degli. Bridi, kad notiek
celu satiksmes negadijums,
§1 bumba var but navéjosa ka
pasam, ta ari citiem automa-
§inas pasaZieriem. Absurda ir
situacija, ka, sézot pie stures,
drosibas jostas lieto teju visi
Soferisi (89,6%), tacu, klustot
par pasazieriem, spradzéjas ti-
kai puse autovaditaju,” norada
CSDD valdes priekssédétajs
Andris Lukstins.

Kampana tiek rikota sadar-
biba ar apdrosinasanas sabiedri-
bu ERGO, un ta dalgji tiek spon-
soréta no OCTA lidzekliem.

DZIVIBAS JOSTA!

i
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Stav divas blondines uz tilta
un skatas lejup.

- Daugaval!

- Ng, Lielupe!

- Daugaval!

Noléma parbaudit. Viena no-
gérbjas un lec. Otra paliek uz
tilta gaidit. Péc laba laicina
pirma atgriezas — visa asinis,
nobrazusies, zilumos.

- Nu, Daugava?

- Ne!

- Tie$am Lielupe?

- Ng, Jarmalas $oseja!

%%

Brauc masina divas blondi-
nes. Klausas navigatoru:

- Péc 300 metriem pagriezie-
ties pa labi, péc 100 metriem
pagriezieties pa kreisi.

Dazas minites navigators
kluse.

- Un kapéc vins apklusa?

- Tu stulba esi? Més uz cela
neesam vienas, drosi vien ta-
gad kadam citam stasta.

%%

Policists jauta blondinei pie
stares:
- Kapéc braucat pie sarkanas

gaismas?
— Man ir sarkana masina,
sarkanas kurpes, sarkana

soma, sarkana lapukrasa. Ka
es ar to visu varu braukt pie
zala?

%%

Masina brauc tris blondines,

masina salazt. Izlemj talak
doties kajam. Viena panem
lidzi udeni, otra - édienu,
tresa — masinas durvis.

- Kapéc panémi tdeni?

- Ja sagribésies padzerties.
Kapéc tu panémi édienu?

- Ja sagribésies ést. Kapéc tu
panémi durvis?

- Paliks karsti, attaisisu logu.

N e

Viena blondine saka otrai:

- Iedomajies, vakar braucu
ar mersedesu.

- Kads tas ir?

- Ta ir tada loti “kruta”
masina. Priek$a ir simbols
- ka aplitis, kuram uzvilkti
stringi.

% 5%

Plaksnite zem zimes “Apdzit
aizliegts”: Cienijamas blon-
dines, $§1 zime attiecas ne ti-
kai uz melnam un sarkanam
automasinam.

%%

Viena blondine stasta otrai:
- Vakar macijos braukt
ar madinu. Super! Masina
tik daudz spogulu, bet visi
- atpakalskata.

- Mulkibas. Tos ta tikai sauc.
Cik esmu méginajusi, nekad
sevi no muguras tajos nees-
mu redzéjusi.

% 5%

- Sakiet, jaunkundz, jus

neievérojat numuru masinai,
kas jiis notrieca?

- Ng, bet tai kazai pie stares
mugura bija béss vilnas kos-
tims ar svitripdm un gaisi
zila berete, kas izrotata ar
maksliga kirsa zarinu.

*H%

Blondinei eksamena:
- Ka darbojas
dzingjs?

- Drikst saviem vardiem?
- Protams!

vvvvvvvvvvvvv

masinas

%%

Satiekas divas blondines.
Viena otrai saka:

- Es vakar gandriz redzéju
tavu viru.

- Ka tas ir - gandriz?

- Tava vira opelim numurs ir
354, es redzéju opeli ar nu-
muru 353.

*H%

Blondine zvana draudzenei:
- Iedomajies, vakar blakus
manai majai atvéra automaz-
gatavi. Tik érti! Varésu turp
aiziet kajam!

* % %

Blondine brauc
Péksni dzird:

- Nakama - 13. janvara.
Blondine lec kajas un panika
skrien pie tramvaja vaditaja:
- Ka, atrak nekadi nevar?

tramvaja.

KAS IR

AKVAPLANESANA?

KAS JAZINA,
BRAUCOTLIETUS
LAIKA?

KAS JAIEVERO,
BRAUCOT PASLAPJU
GRANTS VAI ZEMES
CELU?

OKTOBRIS, 2016

@)a auto sak akvaplanét, nedrikst veikt

straujas kustibas ar stari.

Akvaplanésanas iesp&jamibu nosaka art

protektora nodiluma pakape!

@ visas kustibas ar vadibas sviram,
sthri un pedaliem ir javeic pludenak
un precizak, jaizvélas atbilstoss
brauksanas atrums. Protektora
nodiluma pakape nosaka
akvaplanésanas iesp&jamibu.

Ipasi piesardzigam lietaina laika jabut
uz nesen asfaltéta cela, ko vél
slidendku padara plana bitumena
kartina.

@Lietus laika uz grants vai zemes

seguma jaizvélas dross brauksanas
atrums.

Neveiciet straujas kustibas ar
automasinas vadibas sviram!
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Kuldiga

leejas maksa: 10 €

Vairak informacijas: \
“ ‘ 10.-16. oktobris

Jurmala
www.ventspils.lv N

O
Dobele| Jelgava Riga. Rigas restoranu nedela

B ‘ 29. oktobris — Liepaja Reézgkue — Tris édienu maltite 15 vai 20 €.
Spares muiza (un citas 4 N‘\.«-« ..f' Vairak informacijas interneta
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Legendu nakts == | pulksten 12-16, Kuldiga ] pulksten 12-16, Latvijas Etnografis-
(Kalna un Pils ielas; 15. oktobris kai§ brivdabas muzejs. Putras diena.
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