Janis Lange: Esam gatavi Hidrotehniki: Ar vienu gravi nepietiks — tam
jaunajai bavdarbu sezonai. ir jabat kopéja melioracijas tikla, tacu mdsu
valstl nav vienota redzéjuma par visu sistemu
kopuma.
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Udens uz cela

Pédéjos gados mitrums uz Latvijas autoceliem vairak nav tikai pavasara un
rudens probléma — pérn celi bija parmitrinati ari vasara un ziema. Kapéc daudz
udens celiem kaite, kada stavokli ir melioracijas sistemas un ka Sajos apstaklos
uzlabot braukSanas apstaklus — stasta profesionali.

VAS “Latvijas Valsts celi” - Laipieverstu sabiedribasuz- = Uz Tallinas un Bauskas So-
tuvakajos gados vélas - manibuneapzinatam riskam - sejam tiks ieviestas jaunas

apvienot visas elektrificetas - celu satiksmé, CSDD pirmo - — mainigas — cela zimes, kas
iekartas vienota parvaldibas - reizi uzsak kampanu pret - sniegs informaciju un bridi-
sistema un modernizét tas. nogurumu pie stdres “Ap- - nas par aktualajiem brauk-
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stajies, pirms atslédzies!”. Sanas apstakliem.
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Il Tsuma

Atkartoti maina
luksoforu signalu planus
uz Bauskas Sosejas pie
pagrieziena uz Baloziem

Februara izskana VAS “Lat-
vijas Valsts celi” atkartoti
veikusi izmainas luksoforu
signalu planiem uz Bauskas
Sosejas (A7) pagrieziena uz
BalozZiem.

Ka zinams, lai uzlabotu trans-
porta plismu un samazinatu
sastrégumus uz Bauskas $ose-
jas, februara vida tika mainiti
luksoforu signalu plani pie
pagriezieniem uz BaloZiem
un Valdlau¢iem. Tomér péc
veiktajam izmainam sanemtas
autovaditaju sudzibas par to,
ka izmainu rezultata butiski
pieaudzis gaidiSanas laiks,
lai no Baloziem izbrauktu uz
Bauskas Sosejas. Sastrégumu
del kavéjies ari sabiedriskais
transports.

Tadeé] no 28.februara signala
plans mainits - braucgjiem pa
Bauskas Soseju no Kekavas za-
lais signals ir samazinats, bet
kreisais pagrieziens no Balo-
ziem tiek realizéts biezak.
Jauzsver, ka luksoforu sig-
nalu plana izmainas bija ne-
piecieSamas, jo to rezultata
transporta plisma pa Bauskas
Soseju virziena no Kekavas
ir uzlabojusies, un laiks, kas
$ajos krustojumos japavada
sastréguma, samazinajas tris
reizes. Satiksmes intensitate uz
Bauskas Sosejas ir ¢etras reizes
lielaka neka autobraucéju dau-
dzums, kas no Baloziem vélas
nogriezties uz Bauskas Sose-
jas. Situaciju pie Balozu luk-
sofora gan pasliktina fakts, ka
pédéja gada laika ir pieaugusi
transporta plisma, kas brauc
tranzita gar Medemciemu no
autocela A8 (Riga—Jelgava—
Lietuvas robeza (Meitene)).
Satiksmes organizacija un sa-
tiksmes intensitate uz Bauskas
Sosejas kardinali mainisies péc
Kekavas apvedcela buavnieci-
bas, kas tiks realizéts ka pub-
liskas un privatas partneribas
projekts. Apvedcela bavnieci-
bu planots uzsakt 2020. gada.

VID pérn atklajis parka-
pumus 96% no parbaudi-
tajiem auto tirgotajiem

Valsts ienémumu dienesta
(VID) Nodoklu kontroles par-
valde pagajusaja gada veikusi
167 tematiskas parbaudes 161
lietotu transportlidzeklu tirgo-
tajam, parkapumus konstatéjot
160 parbaudés jeb 96% gadi-
jumu, liecina VID publiskota

informacija.
Visbiezak konstatéts, ka nav
nodrodinata  saimnieciskas

darbibas izsekojamiba, par-
kapumi deklaraciju aizpildi-
$ana, netiek ievéroti trans-
portlidzeklu un to numuréto
agregatu tirdzniecibas notei-
kumi, parkapumi gramatve-
dibas registru karto$ana, ka
ari netiek aprékinati nodokli
no darba algam.

Kopuma 107 parbaudés nau-
das sods piemérots 109,6
taks. eiro apjoma, tostarp
par komercdarbibu bez re-
gistréSanas vai bez specialas
atlaujas (licences), izzinas vai
atlaujas un komercdarbibas
veik$anu, parkapjot nosaciju-
mus; 38 gadijumos piemérots

naudas sods 9800 eiro apjoma.
Péc VID aicindgjuma 95 no-
doklu maksataji pasi iesnie-
gusi deklaraciju precizéjumus
un parbaudes laika pasi dek-
largjusi nodoklus 250,8 tikst.
eiro apjoma, tostarp pievie-
notas vertibas nodokli 236,7
takst. eiro apjoma. “Celu sa-
tiksmes drosibas direkcijai”
nosititas 69 veéstules gadiju-
mos, kad parbaudés konsta-
téta tirdzniecibas noteikumu
neievérosana.

Parbauzu rezultata 14 nodok-
lu maksataju saimnieciska
darbiba ir apturéta.

Automasinas tehniskajai
apskatei var pieteikties
elektroniski

Paplasinot attalinati pieejamo
pakalpojumu  klastu, “Celu
satiksmes dro$ibas direkci-
jas” (CSDD) e-pakalpojumos
izveidota iespéja elektroniski
pierakstities tehniskajai apska-
tei uz noteiktu dienu, laiku un
vietu.

Sis pakalpojums ir paredzéts
tiem autovaditajiem, kas zina,
kad un cikos velas doties
uz tehnisko apskati, tadéja-
di samazinot pavadito laiku
tehniskas apskates veikSanai.
Klientam nepieciesams CSDD
e-pakalpojumos pieteikta lai-
ka jerasties uz tehnisko apska-
ti, CSDD kasé sanemt kartas
numurinu. Tas jasanem arl
gadijumos, ja visi maksajumi
par tehnisko apskati pirms
tam veikti e-pakalpojumos.
Tepriekséjo pierakstu var veikt
uz nakamo, ka ari turpmaka-
jam dienam.

Elektroniskais pieraksts sakot-
néji pieejams dazas tehniskas
apskates vietas, tomér CSDD
turpinas attistit So pakalpoju-
mu, pakapeniski to paplaginot.
Vienlaikus tiek saglabats eso-
Sais ieprieksgjas pieteiksa-
nas veids, zvanot pa CSDD
diennakts uzzinu talruni
67025777.

Lietuva ieviesta
elektroniska vinjete

Lai autoparvadatajiem atvieg-
lotu celu lieto$anas nodevas
jeb vinjetes iegadi, Lietuva
ieviesta tas elektroniska versi-
ja. Spéka ir abas — gan papira,
gan elektroniskas vinjetes.
Elektroniskas vinjetes var ie-
gadaties interneta www.road-
tolllt, degvielas uzpildes staci-
jas un citas vietas, kur redzama
speciala vinjetes zime. Visu
elektronisko vinjetes izplati-
$anas vietu saraksts pieejams
minétaja interneta vietne.
Tegadajoties elektronisko
vinjeti, Valsts celu satiksmes
informacijas ~ sisttma  tiks
saglabata informacija par
vinjetes iegadi, deriguma
terminu, transportlidzekla
kategoriju un valsts registra-
cijas numuru, kuram vinjete
izdota. Transportlidzekli tiks
kontroléti, skenéjot to valsts
numurus.

Elektroniskas vinjetes termi-
ni un cenas ir tadas pasas ka
papira versijai. Turpmak par
vinjeti varés samaksat arl ar
mobila telefona palidzibu.
Plasaka informacija visas va-
lodas pieejama, zvanot uz
+ 370 52104440 vai, rakstot uz
e-pastu: info@keliumokestis.lt
un info@roadtolllt. oc

Il Replika

Apzina celu posmus, kuros
nepieciesams uzlabot udens atvadi

VAS “Latvijas autocelu
uzturétajs” RaZo$anas de-
partamenta direktors Juris
Millers.

Lai nodro$inatu adens
atvadi no valsts autocelu
tikla ietilpsto$ajiem celiem,
VAS “Latvijas autocelu uztu-
rétajs” (LAU) katru gadu rok

Il skaitli un fakti

Caurteku un gravju
uzturesanas darbi

jaunus un tira esosos gravjus,
parbauda un tira caurtekas,
novac apaugumu cela no-
dalijumu joslas, ka ari plauj
zali. Lai veiksmigi atvaditu
udeni no cela, nepiecie$ami
visai apjomigi darbi, turklat
tie javeic regulari, stasta LAU
Razo$anas departamenta di-
rektors Juris Millers.

Cel§ ir inzeniertehniska
buve, kas funkcionali ir sais-
tita ari ar tai piegulo$ajam te-
ritorijam. Ir lietas, kas ir celu
uzturétaja parzina, — gravji,
caurtekas, celmalas, bet ir ari
piegulosie diki, upes un me-
lioracijas sistémas, kas pieder
lauksaimniekiem un tuvéjo
zemju Ipa$niekiem, ari valstij.
Apkartéjo melioracijas sisté-
mu stavoklis ietekmé tdens

savaks$anas un aizvadiSanas
spéju. Celu infrastruktara ar
noteiktam rezervém ir pare-
dzéta vidéjam Latvijas regio-
na novérojamajam nokrisnu
daudzumam. Péc pagajusa
gada pladu pieredzes més ap-
zinam tos cela posmus, kuros
ir nepiecieSams primari uzla-
bot esoso dens atvades ko-
munikaciju tehnisko stavokli
un kuros ar ikdienas uzturé-
$anas metodém var uzlabot
autocela tehnisko stavokli.
Informacija tiks apkopota, lai
péc ziemas uzturéSanas se-
zonas beigam, atbilstodi pie-
ejamajam finanséjumam, $os
darbus varétu uzsakt.
Galvenais mérkis arkartas
gadijumos — pieméram, pladu
vai noslidéjumu gadijuma, ir

maksimali atri salabot bojatas
vietas, lai péc iespé&jas atrak
celus atvértu satiksmei. Pérn
pladu raditie bojajumi bija
dazadi - vietam tika daléji
izskalota cela klatne, vietam
bija izskalots tilta konuss un ie-
bruka autocela asfalta segums.
Parsvara, ja laika apstakli un
udens apjoms to atlava, boja-
jumus izdevas noveérst vidéji
dienas laika, lai slégto vai da-
1&ji ierobezoto satiksmi varétu
atjaunot.

Savukart Erglos, kur $a
gada sakuma parmitrinatas
grunts un parpladuso avotu
deé] nogruva cela posms Ogres
upes krasta, satiksmes atjau-
nosana prasija ilgaku laiku.
Satiksmi tur varéja atjaunot
péc divam nedélam. oo
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Ziema nav beigusies.
Slid. Neriske!
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Janis Lange:
Buvniecibas

sezonai esam
gatavi

VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) paslaik norisinas
aktivs darbs pie jaunas sezonas buvniecibas

iepirkumiem, tiek slégti jaunie

ligumi. Kada

ir konkurence, kadas cenas un prognozes par
darbu izpildi, “Autocelu Avizei” stasta LVC valdes
priekSsedéetajs Janis Lange.

Vai LVC ir gatavi jaunajai
buvniecibas sezonai, vai ie-
pirkumi izsludinati savlaicigi
un ligumi ir noslegti?

Pédgjos divos gados Sis
darbs notiek Joti savlaicigi. Jau
pagajusaja sezona projektu sa-
gatavosana un iepirkumi tika
realizéti laicigi, Sogad situacija
ir vél labaka. Patlaban notiek
aktivakais iepirkumu un ligumu
slégsanas darbs, uz 21. februari
bija noslégti ligumi par darbiem
28 objektos, izsludinati iepirku-
mi par 60 objektiem, savukart
par darbiem 56 objektos ligumi
tiks slégti visparéjas vieno$anas
ietvaros. Esam gatavi jaunajai
buvdarbu sezonai.

Jau pagajusaja sezo-
na projektu saga-
tavosSana un iepir-
kumi tika realizéti
laicigi, Sogad situa-
cija ir vél labaka.

Vai konkursos vérojama
liela konkurence - cik daudz
pretendentu vidéji piesakas?

Meés gribétu lielaku konku-
renci. Patlaban, ja iepirkuma
piesakas Cetri pretendenti, tad
tas jau ir daudz. Ir bijusi kon-
kursi, kur uz tiltu bavniecibu
ir pa vienam pretendentam,
bet uz kadas pieturvietas bav-
niecibu Vidzemé iepirkums
pat bija jaatcel, jo nepieteicas
neviens. Pagajusaja sezona in-
terese bija lielaka. Tas nozime,
ka buvniekiem paslaik darba
pietiek. Vini acimredzot ré-
kina savus resursus, fokuséjas
uz ieplanotajiem darbiem, bet
papildus uznemties nevar. Lie-
lakas problémas buvniekiem
sagada nevis tehnikas vai ma-
terialu trakums, bet tiesi ne-
pietiekamie cilvékresursi.

Lielakas problemas
bavniekiem sagada
nevis tehnikas vai
materialu trakums,
bet tiesi nepietieka-
mie cilvekresursi.

Cik daudz bavdarbu ob-
jektu autovaditajus $ogad uz
valsts celiem sagaida?

Sogad planots, ka bivdar-
bi norisinasies vairak neka 150
objektos visa valsti. No tiem
26 tiks realizéti par Eiropas
Savienibas fondu lidzekliem.
Sis gads ir batiski atskirigs no
iepriekséjiem, jo liels darbi
apjoms notiks uz valsts vieté-
jas nozimes autoceliem - uz
celiem ar grants segumu. Ko-
puma tie bus 96 projekti ar
kopéjo garumu 396 kilometri.

Lai organizétu $os, varétu
pat teikt masveida darbus, pla-
nojam slégt visparéjo vienosa-
nos ar septiniem bavniekiem.
Vienosanas tiks slégta iepirku-
ma rezultata, kur pretenden-
tiem japierada sava atbilstiba
tehniskajam un profesiona-
lajam prasibam un pieredze.
Darbiem sakoties, katram ob-
jektam tiks izvéléts viens no
$iem buvniekiem - tas, kur$
piedavas mazako cenu. Tada
veida més ieckonomésim lai-
ku un bavniekiem bis iespéja
savlaicigi uzsakt ieplanotos
darbus.

Sis gads ir batiski
atskirigs no iepriek-
Séjiem, jo liels dar-
bu apjoms notiks

uz valsts vietéjas
nozimes autoceliem
- uz celiem ar grants
segumu. Kopuma
tie bus 96 projekti
ar kopéjo garumu
396 kilometri.

Kuros posmos buvdarbu
dél bus vislielakie satiksmes
ierobezojumi?

Dala projektu, kas pérn
sagadaja vislielakos ierobezo-
jumus autovaditajiem, tiks pa-
beigti Sogad. Tadi ir uz Rézek-
nes $osejas starp Varakl]aniem
un Rézekni, uz Daugavpils $o-
sejas posma lidz Medumiem,
no Saldus lidz Brocéniem,
uz Klaipédas $osejas. Sogad
uz Tallinas Sosejas posma no
Saulkrastiem lidz Salacgrivai,
kur ir visai intensiva satiksme,
paredzéta virsmas apstrade,
autovaditajiem bis jarékinas
ar satiksmes ierobezojumiem.
Arl festivala Positivus apmek-
létajiem tas bas janem véra.

Protams, meés mudinasim
buvniekus péc iespéjas sama-
zinat satiksmes ierobezojumus
pasikuma laika. Sogad pla-
nojam sakt rekonstrukciju uz
Siguldas Sosejas pie Bérzkro-
ga - viens no ilgi gaiditajiem
remontiem, autovaditaji, kuri
biezi brauc pa Vidzemes $ose-
ju, labi zina, ka cela stavoklis
tur nav tas labakais.

Uz regionalajiem celiem
jaizce] posmi Kastire — Preili,
Auggligatne - Nitaure, Jelgava
- Tukums, Baldone - Vecum-
nieki, Cesvaine — Gulbene, kur
remontdarbu dé] gaidami luk-
sofori un reversa kustiba.

Lielakais izaicina-
jums joprojam ir
nakamais planosa-
nas periods. Mées
esam bijusi teicam-
nieki ar ES fondu
lidzeklu investésanu
infrastrukttra —
valsts autocelu tik-
13, un 2019. gads ir
péedejais, kad fondu
nauda veél bus.

Vai $ogad planoti ari kadi
nozimigi satiksmes drosibas
uzlabo$anas projekti?

Kopuma $ogad tiks rea-
lizéti devini satiksmes drosi-
bas projekti: tapat ka ik gadu
bavésim velosipédu un gajéju
celus, parbuvésim krustoju-
mus. Sogad turpinasim 2016.
gada nogalé iesakto projektu
uz Tinazu - Kokneses cela
(P80) - ierikosim ribjoslas
ari uz paréjiem - vairak neka
32 kilometriem $is $osejas.
2017.gada statistika rada, ka
satiksmes dro$iba posmos,
kur jau ir ribjoslas, uzlabo-
jas - pérn uz §i cela bija viens
bojagajusais, bet 2016. gada
- tris. Planota krustojumu
parbave uz Rigas apvedcela
(A4) ar pievadcelu Mucenie-
kiem un Ozolniekos. Savu-
kart Kekava un Sigulda tiks
ierikotas reguléjamas gajéju
parejas. Ka katru gadu turpi-
nasies darbs pie drosibas bar-
jeru uzstadi$anas.

Sogad ipasu  uzmani-
bu pievérsisim melnajiem

punktiem - parstradasim me-
todiku un izstradasim sistému,
ka $o punktu skaitu samazinat.

Péc gada vai diviem ES
lidzfinanséjums celu nozaré
beigsies, un nav zinams, kas
gaidams péc tam. Vai tas at-
spogulojas buvnieku pieda-
vatajas cenas?

Pagaidam né, jo konku-
rence ir salidzino$i zema.
Domaju, ka vispirms tas at-
spogulosies projektésanas
cenas - nemot vera to, ka pie-
prasijums péc tehniskajiem
projektiem samazinasies, tas
kritisies.

Lielakais izaicinajums
joprojam ir nakamais pla-
nosanas periods. Més esam
bijusi teicamnieki ar ES fon-
du lidzeklu investé$anu in-
frastruktara - valsts autocelu

PASTASTI PAR
SAREZGIJUMIEM
UZ CELA!

® ®

Slidens cels

Aizputinajums

tikla, un 2019. gads ir pédgjais,
kad fondu nauda vél bis. Bet
meés esam cerigi, jo zinam, ka
premjera un ministru limeni
notiek diskusija, ka més nozari
attistisim péc 2020.gada, un ir
skaidrs, ka celu remontdarbus
apstadinat nevar, ja vélamies,
lai ekonomika attistas, turklat
ne tikai Riga, bet ari regionos.

Kads progress $ogad gai-
dams Kekavas apvedcela PPP
projekta?

Planojam, ka §i gada otraja
pusé tiks izsludinata iepirku-
ma procedura. Iepirkums bus
sarezgits, publiska un privata
partneriba (PPP) valsts auto-
celu bavnieciba tiks izmantota
pirmo reizi, turklat iepirkums
bus starptautisks. Laika gra-
fika ir paredzéts, ka iepirku-
ma pretendentu vérté$ana

aiznems gadu vai pusotru. Ré-
kinamies, ka ligums varétu tikt
noslégts 2019. gada.

Nesen kluvat par VAS
“Latvijas dzelzcel$” (LDz) pa-
domes priekssédétaju. Kapéec
pieteicaties §im amatam?

Gan celi, gan dzelzcel§ ir
valsts infrastruktiira. Gan vie-
ni, gan otri ir stratégiski svarigi
gan ekonomikas attistibai, gan
cilvéku mobilitates nodrosina-
$ana. Lidz ar to darbs LDz ir ka
papildindgjums tam, ko es jau
zinu par autocelu parvaldianu.
Ir valstis, kuras visa transporta
infrastruktira — celi, dzelzcel§, pat
ostas — tiek parvalditas vienas di-
rekcijas ietvaros, pieméram Nor-
végija, Zviedrija un Somija. Man
personigi tas ir liels izaicina-
jums, jauna pieredze un iespéja
augt profesionali. aC

80005555

LVC bezmaksas diennakts talrunis

Uz cela skérslis Beigts dzivnieks

Zog autocelu
aprikojumu

&t VAS LATVIJAS VALSTS CELI
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Hidrotehniki: Letak ir
uzturet melioracijas
sistemu, neka cinities

ar pludu sekam

Pagajusaja gada visa Latvija varéja 1pasi izjust,
kadu postu lauksaimniecibai un celu infrastruktarai
var nodarit liels nokriSnu daudzums. Par tudens at-
vadi no celiem un lauksaimniecibas platibam gada
melioracijas sistémas. Kada stavokl tas ir, un vai ir
gaidami kadi uzlabojumi “Autocelu Avizei” stasta
valsts SIA “Zemkopibas ministrijas nekustamie ipa-
Sumi” (ZMNI) Melioracijas departamenta vaditajs
Aldis ZirinS un vina vietnieks Edgars Grikitis.

Kas ir melioracija?

AZirind: Melioracijas sis-
témas galvena funkcija ir lieka
tdens novadi$ana no platibam,
reguléjot tajas zemes izmanto-
$anai atbilstosu adens rezimu.
Miisu valsti melioracijas sistémai
ir vairaki statusi - ir valsts melio-
racijas sistéma, valsts nozimes
melioracijas sistéma, kura pie-
der Zemkopibas ministrijai un
kuru apsaimnieko$ana ir nodota
ZMNIL. Tad seko zemakas kate-
gorijas — pasvaldibu, pasvaldibas
nozimes koplietosanas, koplieto-
$anas un viena IpaSuma meliora-
cijas sistémas.

Kas ar valsts melioracijas
sistému notika péc neatkaribas
atjaunosanas?

E.Grikitis: Péc Padomju

savienibas  sabruk$anas més
ieguvam lielas meliorétas lauk-
saimniecibas  teritorijas  ap-
tuveni 1,5 miljonu hektaru
platiba, ta¢u lauksaimniecibas
produkcija, kuru $ajas platibas
razoja, tada apjoma nevienam
nebija vajadziga. 90. gados no
13 tokstosiem kilometru valsts
nozimes melioracijas sistémam
meés kopam un uzturéjam aptu-
veni 7-8 tikstosus. Saja perioda
lauksaimniekiem prioritari bija
nepieciesama modernaka lauk-
saimniecibas tehnika (traktori,
arkli, s€jmasinas u.c.), apgro-
zamie lidzekli, investicijas, bija
jabuve fermas, tapéc melioracija,
lai ari uz to bridi bija diezgan
laba stavokli, tiem nebija aktua-
la. Taja laika Surp brauca zviedri,

dani, kas ar interesi pétija musu
melioraciju, skatfjas, ka més ar to
rikojamies.

Kadreiz Latvija bija Melio-
racijas un udenssaimniecibas
ministrija. Tas sastava stradaja
gandriz 20 tikstosi cilveku. Gada
tika melioréti 50-70 takstosi hek-
taru zemes. Paslaik viena hektara
jaunas buvniecibas melioracijas
izmaksas var sasniegt 10 tik-
sto$us eiro, paskaitiet pasi, kada
ir melioracijas vértiba. Dargakas
ir caurules - uz vienu hektaru,
atkariba no grunts mehaniska
sastava, ir nepiecie$ami 500-800
metri caurulu. Hidrotehniska
buvnieciba ir viena no darga-
kajam nozarém, jo atskiriba
no parastas buvniecibas te ja-
nem véra vél viens papildspéeks

Eiropas Savienibas 2007.-2013. gada finanSu planosanas perioda padaritais

ELFLA* lidzekli -
vairak neka

Par ELFLA lidzekliem
istenots

IzbGveti

tkst. km Gdens notekas

km aizsargdambji

suknu stacijas

hidromezgls

* Eiropas Lauksaimniecibas fonds lauku attistibai (ELFLA)
** Eiropas Regionalas attistibas fonds (ERAF)

Par ERAF** [idzekliem
Istenoti

o

projekti

Atjaunotas

suknu stacijas

km aizsargdambis

No labas: SIA “Zemkopibas ministrijas nekustamie Tpasumi” Melioracijas
departamenta vaditajs Aldis Zirin$ un vina vietnieks Edgars Grikitis.

— udens spiediens, ir jadoma, ka
to mazinat.

Cik liela ir kopéja Latvijas
melioracijas sistema?
E.Grikitis: Valsts parzi-

na eso$a melioracijas sistéma
- udensnotekas ir vairak neka
13 tikstosi kilometru. Par valsti
kopuma més precizi nezinam
(jo nav pilnigas informacijas
par pilsétu, kadras ieguves pur-
vu, privato mezu melioraciju),
tie varétu bat 100 tikstosi kilo-
metru. Més rékinam, ka Latvija
iebavéta drenazas sistéma ar ko-
péjo garumu ap 950 tikstosiem
kilometru*.

Vai tagad sabiedriba ir au-
gusi izpratne par melioracijas
nozimibu?

E.Grikitis: Patlaban  si-
tuacija ir batiski mainjjusies.
Lauksaimniecibas ~ produkcijai
ir liels noiets, ir ieviesti platibu
maksajumi par lauksaimnie-
ciba izmantojamo zemi, un
lauksaimnieciskajai  razo$anai
ir nepiecieSamas platibas, tapéc
melioracija atkal kluvusi aktua-
la. Ja vél nesen lauksaimniecibas
sabiedriskas organizacijas par
melioraciju aktivi nediskutéja,
tad apméram pirms trim gadiem
Saeimai, Ministru kabinetam un
atbildigajam ministrijam tika
izteikts lagums palielinat finan-
séjumu melioracijas  sistémas
ekspluatacijai un uzturésanai.

Vai valstij ir vienots re-
gistrs, kura butu ieziméta visa
eksistéjosa melioracija?

A.Ziring: ZMNI uztur Me-
lioracijas kadastra informacijas
sisttmu  (melioracijalv), kura
var redzét katras melioracijas
sisttmas statusu. Tacu taja var
redzét tikai to informaciju, kas ir
registréta. Sistéma ir dati par lidz
§im izbavétajam melioracijas
sisttmam lauksaimniecibas ze-
més. Par melioracijas sistémam
valsts mezu zemés ta paslaik tiek
papildinata. Turpreti attieciba uz
privato mezu un valsts autocelu
gravjiem musu arhiva informa-
cijas tikpat ka nav.

Par cik procentiem $aja ka-
dastra ir ievietota informacija?

E.Grikitis: Informacija par
meZu un lauksaimniecibas me-
lioraciju, kas ir miisu  tehnisko
dokumentu glabatuvé, kadastra
informacijas sistéma ir ievieto-
ta simtprocentiga. Tagad butu
javeic $is sistémas ticamibas
un kvalitates parbaude, butiba
- melioracijas sistémas inven-
tarizacija. Sadai inventarizacijai
nepiecieSami aptuveni 3-5 mil-
joni eiro, tacu Zemkopibas mi-
nistrijai $adu lidzeklu nav, lidz

ar to més informaciju nevaram
aktualizét.

Vai melioracijas sistéemai
pieejamais  finanséjums  ir
pietiekams?

E.Grikitis: N¢, ta ari ir gal-
vena probléma. No valsts nozi-
mes Udensnoteku 13 700 kilo-
metriem més gada uzturam tikai
1,4 tikstosus kilometru, kas ir
10% no nepiecie$ama. Faktiski
tiek uzturétas tikai tas meliora-
cijas sistémas, kas izbtvétas par
Eiropas Savienibas lidzekliem.

A Zirin$: Ta ir Eiropas pra-
siba, un valsts budzeta lidzekli
melioracijas sistému uzturésanai
mums pietiek praktiski tikai tas
izpildei.

No valsts nozimes
udensnoteku 13 700
kilometriem més
gada uzturam tikai
1,4 tukstosus kilo-
metru, kas ir 10% no
nepiecieSama.

Ir izskanéjusi informaci-
ja, ka pladu risku mazinasa-
na un melioracija lidz 2020.
gadam tiks investéti 80 milj.
eiro. Pastastiet vairak par Siem
planiem!

A.Zirin$: Mums $aja finan-
$u perioda ir pieejams divu Ei-
ropas Savienibas fondu atbalsts
- Eiropas Lauksamniecibas
fonds lauku attistibai (ELFLA)
un Eiropas Regionalas attistibas
fonds (ERAF). ELFLA lidzekli
pieejami valsts nozimes tdens-
noteku atjaunosanai un parbi-
vei, bet ERAF - hidrobavém un
potomalajam (lénajam) upém.

Vai ari lidz 2014.gadam
$im mérkim bija pieejami Eiro-
pas fondu lidzekli?

A Zirins: Ja, bija. Iepriekseja
perioda par ELFLA lidzekliem
tika istenots 231 projekts, taja
skaita par vairak neka 27 miljo-
niem eiro izbuvéti 1,5 tikstosi
kilometru tdensnotekas, 58 ki-
lometri aizsargdambyji, devinas
siknu stacijas un viens hidro-
mezgls. Savukart par ERAF més
varéjam Iistenot tikai cetrus pro-
jektus — atjaunot tris siknu staci-
jas un vienu aizsargdambi. Visus
pieejamos lidzeklus iepriekséja
perioda ari apguvam.

Saja finansu perioda pie-
¢jamie EFLA lidzekli ir lielaki
- 36,6 miljoni eiro, lidz ar to ari
musu plani ir lielaki. Més pla-
nojam Istenot vairak neka 200
tdensnoteku  projektus vismaz

1800 kilometru garuma. Uz $o
bridi 61 projekts jau ir istenots,
bet izskati$anai iesniegti 156
projekti. Viss notiek atbilstosi ie-
cerétajam, més planojam, ka $aja
perioda visa pieejama nauda tiks
investéta.

E.Grikitis: Runajot par
ERAF lidzekliem, $aja perioda
Eiropas pludu riska programmas
ietvaros mums ir pieejami apmeé-
ram 43 miljoni eiro, un paslaik ir
iesniegti vairak neka 20 projekti
ar kopéjo finanséjumu apméram
25 miljoni eiro. Neviens projekts
pagaidam vél nav istenots, jo
programma tikai nesen sakas.
Meés esam uzsakusi 10 hidroteh-
nisko bavju (tie ir aizsargdambyi,
polderu siknu stacijas) bavnie-
cibu, kas galvenokart atrodas
polderu teritorijas (tas ir tadas
teritorijas, kas atrodas zemak par
apkartéjo tdenstilpnu limeni, ta-
dé] tas norobezo ar dambjiem, lai
neapplistu) - Lielupes zemiené,
piejuras zemiené, ap Rigu, pie
Liepajas un Lubana. Sie ari ir tie
lielakie kompleksi, kas paklauti
pladu riskam, un $ajas teritorijas
esosas suknu stacijas ir nepie-
cieSams modernizét. Ir uzsakta
devinu potomalo upju atjauno-
$anas projektu Isteno$ana.

Kuri projekti ir
vissarezgitakie?

E.Grikitis: Lai realizétu pro-
jektus, kas skar potomalas upes
- lecavu, Misas upi, Meirana
kanalu Lubana, Bolupi, I¢u, un
citas, situacija ir ipasi sarezgita, jo
ir nepiecieSami vismaz 3 eksper-
tu atzinumi. Biotopu eksperts
izvérteé, kadas dabas vértibas ir
$ajas teritorijas, ihtiologs sniedz
atzinumu par zivim, vél viens
eksperts izvérté adens objektu
ietekmi uz citiem tdens objek-
tiem. Ja projekts ir blakus ipasi
aizsargdjamajam  teritorijam,
tad pieprasa papildu ekspertu
atzinumus, pieméram, putnu,
zalaju un purvu jautajumos. Tur-
klat biotopu izpéti var veikt tikai
vasaras vegetacijas perioda — no
maija lidz novembrim. Tikpat
sarezgita ir $o Udens objektu
buvnieciba - to nedrikst darit
zivju narsta (decembri narsto
védzeles, rudeni - lasveidigas,
bet no marta lidz junijam nar-
sto visas paréjas zivis) vai putnu
peré$anas (lidz 1.jalijam) laika.
Jaatceras, ka buvnieciba iesaisti-
tas platibas ir aiznemtas ar lauk-
saimniecibas  séjumiem. Lidz
ar to potomalo upju projektu
istenoSanas periods dazkart ir
tikai divi ménesi, bet izpildamo
darbu apjoms ir milzigs. Bez tam
bivniecibu $ajas teritorijas var
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Nav vienotas parvaldibas
melioracijas sistemas

VAS “Latvijas Valsts celi”
Celu parvaldiSanas un uztu-
réSanas parvaldes Uzturésa-
nas uzraudzibas dalas vadi-
tajs Janis Kastanovskis

Celu stavokli ietekmé ari
caurteku un gravju stavok-
lis. Kada stavokli ir §1 LVC
saimnieciba?

Vietas, kur cel$ neatrodas
uzbéruma, jabut atbilstosiem
gravjiem. Celmalas gravim nav

janodrosina tdens atvade no apkartéjas teritorijas, bet tikai cela
konstrukcijas. Tacu tiem jabut pieslégtiem kopéjai sistémai.
Probléma ir tada, ka Latvija kops neatkaribas atjaunosanas nav
vienotas melioracijas uzturé$anas politikas, ta ir sadalita starp
dazadiem ipasniekiem, lai ari savulaik bija izbuvéta ka vienota
sistéma. Valsts ir atbildiga tikai par valsts nozimes melioracijas
sisttmam. Lidzigi ka magistralie celi, tas ir adens magistrales
ar kopéjo garumu 13 takstosi kilometru. Bet ir svarigi, lai dar-
botos visa sistéma. Ja augstecé kads savu melioracijas sistému
grib sakartot, vins ir atkarigs no daudziem ipasniekiem lejtece.
Ta pati probléma, ka pie musu cela stav tdens vai pat plist tam
pari, var but tadé], ka kads leja nav sakartojis savu melioracijas
sistému vai to pat saboté, uzskatot - es kaimina tdeni uz savas

zemes nelaidisu.

Miisu gravjos, ka pieredze rada, nereti idens stav abas cela
pusés, prom neplist, jo aiz cela grava eso$a melioracijas sistéma
nedarbojas. Nereti tam jaskérso privatie ipasumi. No valsts no-
zimes cela udens noteka var atrasties 300 metrus pari privatam
laukam. Ar to ari més apstajamies. Ir, protams, privatipa$nieki,
kas sadarbojas, bet ir ari tadi, kas tiesi pretéji — sauc policiju, ja
meés kaut vai paskatamies uz vina aku. Valsti nav instittcijas, kas
$o melioracijas sistému parraudzitu kopuma.

Un tomeér - vai savu saimniecibu uzturat pietiekami labi?

Visu vienmeér var darit labak. Ja batu vairak lidzeklu - tad
gravjos krami butu izcirsti, melioracijas akas no koplieto$anas
sistémas, kas piekrit masu zemei, sakartotas, virs koplieto$anas
kolektoriem, kas ir uz misu zemes, krimi izcirsti. Ta¢u finan-
séjuma trikuma dé] més izpildam tikai minimalas prasibas, ko
valsts mums saistiba ar autocelu uzturésanu noteikusi. Tas vare-
tu paaugstinat, bet tad preti vajadziga papildu nauda.

Ir zinams, ka adens atvadi no celiem negativi ietekme ari
apartas celmalas - cik aktuala ir §i probléma?

Meés aicinam zemniekus neart laukus lidz pasam celmalam,
un brizos, kad tas nelidz, informéjam pasvaldibas, lai apseko un
sastada administrativos protokolus.

Gadijumi atskiras, tacu dalai zemnieku joprojam nav iz-
pratnes par kopéjo sistému — nereti ir redzétas ari saskiebtas,
aizbértas vai nolidzinatas melioracijas akas, kas lielajai tehnikai
izradijies traucéklis. Ta¢u mums visiem ir jasaprot - adens plast
uz leju, ta ir vienota sistéma. Tas ir valstisks jautajums, ir jabut
kadam, kas redz teces, vinu parametrus un limeni jeb augstuma
atzimes, un visiem ir jadarbojas $aja sistéma.

Pérn applada lielas teritorijas, parpliuda celi. Vai §is teri-
torijas iezimeé problematiskakas vietas - tas, kuram nav sa-
kartota Gidens atvade, melioracijas sistéma?

To nevar apgalvot. Ja ir arkartéji nokri$ni, ka tas bija 2017.
gada augusta, neviena sistéma netiks ar to gala. o

ierosinat zemes ipasnieks, tacu
§Is upes nereti atrodas uz sim-
tiem Ipa$umu, un saskanojums
nepiecie$ams ar katru ipasnieku.

Kada stavokli ir pasvaldibu
melioraciju sistémas?

AZiring: Pagvaldibu me-
lioracijas sistému nav tik daudz.
Tas ir ka viena ipaSuma sisté-
mas, kur ipasnieks ir pasvaldi-
ba. Tomér jaunais reguléjums
Melioracijas likuma nosaka, ka
var but arl pasvaldibas nozimes
koplieto$anas melioracijas  sis-
témas statuss. Tas nozimé, ka ir
koplietosanas melioracijas sisté-
ma, kuras uzturé$ana ir vairaku
ipasnieku atbildiba - ja ar $o
sistému ir problémas, pasvaldiba
var iesaistities, uzturé$anas ietva-
ros to sakartot, péc tam no ipas-
niekiem pieprasot iegulditos Ii-
dzeklus. Melioracijas kadastra ir
registréti aptuveni 500 kilometri
$adas pasvaldibas nozimes kop-
lietosanas melioracijas sistémas.

Ar koplieto$anas sistémam
ari ir vissarezgitak — tur, kur uz-
turéSanas atbildiba sadalita uz
vairakiem 1ipa$niekiem, pastav
lielakas problémas.

Ka ir ar privatipa$nieku

atbildibu par savu teritoriju
melioracijas sisttmu uzture-
$anu - vai platibu maksajumu
sanemsanai ir nosacijums uz-
turét melioraciju?

E.Grikitis: Ja, tads nosaci-
jums ir. Tacu tas attiecas tikai
uz viena Ipasuma melioracijas
sisttmam. Tacu svariga ir visa
sisttma — ja més braucam uz
Daugavpili, tad svarigi, lai visa
Soseja ir kartiba. Ari melioracija
ir svarigi, lai visa liela idensnote-
ka ir kartiba, jo ta uztver mazas.
Ja liela Gdensnoteka nav karti-
ba, tad koplietosanas un viena
ipaSuma melioracijas sistémas
nedarbojas. Nav jégas ieguldit,
ja lielas tdensnotekas nenem
preti. Tapéc loti batiski uzturét
valsts nozimes melioracijas sisté-
mas, lai tas varétu savakt paréjos
adenus.

Ka ar bebriem - vai tie tie-
$am spéj sabojat melioracijas
sistemu?

A Zirin$: Bebri mums pa-
tie$am ir loti liela probléma — tik-
lidz masu Gdensnotekas ir kada
baribas baze, ta savairojas bebri.
Ja zemes ipadnieks var slégt Ii-
gumu ar medibu kolektivu par

bebru izSausanu, tad més to darit
nevaram, jo mums pieder nevis
zeme, bet tikai attieciga buve. Ja
meés iztiram bebru aizsprostu,
bet fiziski vinu neiznicinam, vini
atgrieZas. Reizém ir ta, ka ekska-
vators tira idensnoteku, bet beb-
rs paris kilometru attaluma jau
biivé jaunu aizsprostu. Saja joma
tie$am butu nepiecieS$ams kads
reguléjums, lai raditu interesi ar
bebriem cinities.

Vai caurtekas ir melioraci-
jas sistémas sastavdala?

E.Grikitis: Caurtekas nav
melioracijas buves, ta ir celu-
bave, tacu tas ir jauztur tiras.
Pirms pavasara paliem $is caur-
tekas butu jaapseko un jaiztira
no dazadiem saneSiem. Nereti
celu izskalo$anai par iemeslu ir
tie$i $o caurteku nepietiekama
uzturé$ana —udens limenis celas
un iet pari celam. Loti daudzas
caurtekas ir slikta tehniska sta-
vokli un nepilda savu funkciju,
lidz ar to ari lauksaimniekiem
traucé apsaimniekot savas teri-
torijas. Veicot celu parbuvi, caur-
tekas ne vienmér tiek iebuvétas
pareiza augstuma, saskanotas
ar mums. Ja tas iebvé augstak,
tad traucé gan meZsaimnieciba,
gan lauksaimnieciba gan pasam
celam. Viens no galvenajiem no-
sacfjumiem ir, lai cel$ batu izba-
Vveéts sausa grunti, jo sausa grunti
grunts iekséjas berzes lenkis ir
lielaks, lidz ar to baves noturiba
- lielaka. Viens no iemesliem,
kapéc ari celi ir slikta tehniska
stavokli, - tie nav pietiekami
nosusinati.

Celinieki vienmér uzsver
celmalu gravju nozimi; vai tie
ir svarigi?

AZirins: Visa melioraci-
ja, sakot ar jebkuru cela gravi,
ir hidrologiski un hidrauliski
saistita — idenim kaut kur ir ja-
aiztek. Tas nenozimé, ka ar vie-
nu gravi pietiks — §im gravim ir
jabut sisttma. Ta¢u masu valsti
nav vienota redz&juma par visu
$o sisttmu kopuma, ta ir frag-
mentéta daudzu nozaru parzina.
Par celiem atbild Satiksmes mi-
nistrija, par valsts un valsts no-
zimes melioraciju - Zemkopibas
ministrija, par buavniecibu ko-
puma - Ekonomikas ministrija,
bet par neregulétam, dabiskam
udenstecém - Vides aizsardzibas
un regionalas attistibas minis-
trija. Atbildibas sadalisana starp
visiem §iem resoriem ir viena no
galvenajam problémam, kapéc
sisttma nestrada kopuma. Ce-
linieki, pieméram, bavéjot celu,
izrok cela gravi, bet, ja més talak
neizdarisim savu vai koplieto$a-
nas sistémas atbildigie savu dar-
bu, tad $is darbs faktiski bas bijis
veltigs.

Viens no iemesliem,
kapéc ari celiir slikta
tehniska stavokli, —
tie nav pietiekami
nosusinati.

Ja més melioracija iegul-
dam lieli Eiropas naudu, bet
nav kopigas sistémas, cik tam
vispar liela jega?

A Zirins: Parsvara, protams,
tam ir jéga, bet ir gadijumi, kad
meés esam spiesti no kada projek-
ta atteikties, jo redzam, ka lejtecé
ir ipasi aizsargajama dabas teri-
torija, kura més nemaz nevaram
veikt bavdarbus.

E.Grikitis: Par jégu runajot:
pieméram, meZzsaimnieciba eglu
audzém péc melioracijas kok-
snes pieaugums var pieaugt lidz

piecam reizém. Sapemt vienu
vai piecus eiro — ir batiski. Celu
infrastruktarai melioracija ir vél
vairak vajadziga. Lauksaimnieci-
ba bez melioracijas Latvijas aps-
taklos ziemajus vispar nav iespé-
jams audzeét. Ja nav melioracijas,
tie izslikst, izmirkst. Melioracija
Latvija biezi vien ir vajadziga ne
tikai tapéc, lai augiem nodro-
$inatu vegetaciju, bet lai vispar
augus varétu iesét un novakt — lai
batu cel$, pa kuru tehnikai par-
vietoties. Melioracijas rezultata
razas pieaugums ir lidz 30-40%.
Ja nem aizaugusas platibas, tad
100% - vai nu més razojam, vai
nerazojam. Melioracija pagarina
vegetacijas periodu — bez visa ta,
ka augiem ir labaki apstakli, pa-
vasari tos var divas nedélas agrak
iesét, bet rudeni - divas nedélas
vélak novakt.

A. Zirin$: Ja Latvija atrodas
tados Kklimatiskajos apstaklos,
kura nokri$pu ir vairak neka
spéja iztvaikot, liekais tdens ir
janovada. To sapratusi jau sen.
Jau 1850.gada Pinu muiza bija
pirma mala drenaza. Upes tika
tiritas vél agrak.

Latvija ir vel viena
aktuala problema

— lidz Sim nav bijis
melioraciju reali uz-
raugosas un kontro-
|éjosas institucijas.

Pérn tomer bija arkartas
apstakli, tik daudz nokrisnu
parasti nav. Vai $adu daudzu-
mu normali funkcionéjosa sis-
téma spétu uznemt?

A .Zirins: Protams, nevar!

E.Grikitis: Eiropa ir pie-
nemta Pladu direktiva, kas no-
saka — pladus izskaust nevar,
bet var samazinat riskus. Mums
ir jastrada, sekojot $im klimata
izmainam.

Vai ir reali kaut kada par-
skatama perioda $o meliora-
cijas sisttmu Latvija sakartot?
Un kam tas butu jadara?

A.Zirins: Katrs resors pat-
laban to dara savas atbildibas un
budzeta ietvaros.

E.Grikitis: Masu kolégi lie-
tuviesi, redzot, ka tuvakajos gados
$im meérkim Eiropas finanséjums
beigsies, meklé jaunus finanséju-
ma avotus. Viens no variantiem
vinu izpratné ir palielinat zemes
nodokli, iegiito naudu ieguldit
melioracijas sistému uzturésana
un atjaunosana. Bet tas ir politiski
sapigs lemums - vini vél nezina,
vai parlaments $adu lémumu
atbalstis. Ari Rietumeiropas pie-
redze ir tada, ka katrs maksa par
melioracijas uzturésanu. Latvija ir
vél viena aktuala probléma - lidz
$§im nav bijis melioraciju reali uz-
raugosas un kontrol&josas institi-
cijas. LAD varéja piemérot sodus
par parkapumiem, bet ta nav vinu
pamatfunkcija. Pédéja laika ZM
plano $o uzraudzibu atdot pasval-
dibam, kas paglaik formali jau no-
tiek, tomeér pasvaldibas tam nav
ne specialistu, ne resursu, jo tikai
Pierigas pagvaldibas ir meliora-
cijas un hidrotehnikas specialisti.
Vajadzigos specialistus sagatavo
tikai Latvijas Lauksaimniecibas
universitate. Més gan piesaistam
ari vides specialistus, kas it ka
par vides jautajumiem ir zinosi,
tacu viniem pietrikst zinasanu
inzenierzinatnés. Zem meliora-
cijas slépjas diezgan pamatiga
inZenierzinatne - hidraulika,
hidrologija, materialu zinibas,
teorétiskas mehanikas lietas, ma-
terialu pretestiba, stipribas lietas
— tas viss kopa. Mums ir ne tikai
zemes melioracija, bet ari visas
hidrotehniskas buves, adensap-
gades jautajumi. Més neesam
tikai melioratori, bet inZenieri —
hidrotehniki, kuri buvé un uztur
ari hidrotehniskas baves - stiknu
stacijas, aizsprostus, dambjus,
sluzas u.c.

Ka més melioracijas sakara
izskatamies uz kaiminvalstu
fona?

E.Grikitis: Apméram i
dzigi, varbut atskiras nianses.
Klimatiskie apstakli ir lidzigi.
Eiropas valstis visa lauksaim-
nieciskd razo$ana tomér notiek
meliorétas teritorijas. Ir tada Iri-
gacijas un melioracijas pasaules
organizacija, kas apvieno vairak
neka 150 valstis. Sis organizacijas
galvenie uzdevumi ir pabarot cil-
véci un sakartot adens kvalitati.
Tas valstis, kuras vairak ir tadas
teritorijas, kuram nepiecieSama
apudenosana, nesaprot problé-
mas, kas skar parmitrinatas teri-
torijas, kuras ir vairak nokrisnu
neka iztvaiko$anas. Cilvékiem
udens ir liela vértiba, tas ir jasa-
glaba laba ekologiska kvalitate.
Tapéc melioracijas ~sistémas
tiek uzlabotas, tiek ierikoti videi
draudzigi melioracijas elementi,
kontroléta drenaza, divpakapju
gravji, sedimentacijas baseini,
akmens kravumi u.c.

A Zirins: Péc augusta lieta-
vam cilveki saka saprast, ka pladi
ir reals apdraudéjums, kura no-
vérSanai melioracijai ir neno-
liedzama nozime. Sadi apstakli
sabiedribai palidz izprast prob-
lému. Veicot pétijumus par pol-
deru teritorijam, planojot, ka tas
apsaimniekot, dazi zemes ipas-
nieki ir parsteigti, ka vinu ipasu-
mi tada atrodas. Cilvéks par me-
lioracijas nozimi nereti uzzina
tikai tad, kad sakas problémas.

Létakais un  efektivakais
veids, ka cinities ar pludu ris-
kiem, ir meliorécijas sistémas
vienota, regulara uzturé$ana un
pareiza ekspluatacija. a0

*Aptuveni 100 takstosu kilo-
metru garuma ir visa veida valgjo
gravju sistéma (t.sk. valsts nozimes
udensnotekas, novadgravji, susina-
tajgravji, kontirgravji), bet aptuveni
950 tikstosi kilometru ir zemé ieba-
vétas melioracijas caurules.

Eiropas Savienibas 2014.-2020. gada finansu planosanas perioda planotais

ELFLA* lidzek]i

Par ELFLA lidzekliem
1stenots

projekts

leplanoti

tlkst. km Gdens notekas

IzskatiSanai iesniegti

156

projekti

* Eiropas Lauksaimniecibas fonds lauku attistibai (ELFLA)
** Eiropas Regionalas attistibas fonds (ERAF)

ERAF** lidzekli
Eiropas pludu riska
programmas ietvaros

lesniegti vairak neka

projekti
ar kopéjo finanséjumu
apméram 25 milj. eiro

Uzsaktas

hidrotehniskas buves
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Celinieki: Udens celam
biezak ir ienaidnieks,
nevis draugs

Pédéejos gados Latvijas autoce-
liem arvien lielakas probléemas sa-
gada mitrums un lietus. Ja agrak
par Skidoni uz grants autoceliem
runaja pavasari un rudeni, tad pérn
celi bija parmitrinati ari vasara un
pat ziema. Kapeéc liels tdens dau-
dzums kaité celiem, un ko var darit,
lai braukSanas apstaklus uzlabotu,
intervija “Autocelu Avizei” stasta
VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) Celu
parvaldisanas un uzturéSanas par-
valdes direktors Aldis Lacis.

Kas notiek, ja uz autocela
nonak liels aidens daudzums?

Nevar teikt, ka idens ce-
liem tikai kaité. Udens dau-
dzos gadijumos celiem ir
vajadzigs, bet ar nosacijumu
- ja tas ir sapratiga daudzuma.
Vasara mitrums uz grants cela
novér$ putésanu un nodrosina
cela nestspéju. Ja adens ir par
maz, cel§ izzast, ka rezultata

Autovaditajus sagaida

uz grants celiem vasara veido-
jas ta saucamas smil$u vannas.
Nestspéjas zudums pie palie-
linata un ari pie samazinata
udens daudzuma ir vérojams
gan uz grants, gan asfaltéta-
jiem celiem.

Jebkur$ cel§ ir jabuve ta,
lai konstrukcijas pamata ne-
notiktu parmitrinaganas, kas
var rasties, ja ir palielinats

nokri$nu daudzums, ja nav iz-
baveétas vai ari pienacigi uztu-
rétas wdens atvades sistémas,
vai ari ja cela segums ir loti
novecojis. Tas attiecas gan uz
grants segumiem, gan uz au-
toceliem ar vecu, saplaiséjuéu
asfaltu.

Udens daudzos
gadijumos celiem

ir vajadzigs, bet ar
nosacijumu — ja tas
ir sapratiga daudzu-
ma. Vasara mit-
rums uz grants cela
novers putésanu

un nodrosina cela
nestspéju.

Kas notiek, ja cel§ ir
parmitrinats?

Vislielakas problémas liels
adens daudzums rada grants
autoceliem. 21.gadsimta ne-
viens grants segums nav gana
labs, lai par to parvietotos
jebkads transports jebkada
atruma. Lai cik labs cela pro-
fils ari nebutu, grants segums
(ar bitumenu nesaistits cela
segums) uzpem mitrumu un
transporta ietekmé rodas asas
bedres - jo vairak un atrak
transports parvietojas, jo at-
rak tas tiek izsistas. Tada ir §
seguma daba. Celam nozustot,
tas tiks nogreideréts, un prob-
léma bas atrisinata. Turpreti,
kad udens jau ir parak daudz,
sak veidoties ar ideni parsati-
nats maisijums (lidzigs, kadu
var redzét cementa maisitaja),
un cel§ klast neizbraucams.
Grants celiem ir nepieciesama
regulara uzturé$ana, jauzved
grants, jatira gravji, japlauj ap-
augums celu nodalijjumu josla.
Un jarékinas, ka pie ilgstosam

lietavam problémas vienalga
radisies.

Kas ar autoceliem notiek
pavasari, kad sakas atkusnis?

Rudeni liekais tdens ie-
Kklast cela konstrukcija un zem
tas ziema sasalst, celi iegust
papildu nestspéju, tapéc pasta-
viga sala apstaklos nav nekadu
masas ierobezojumu. Lai arl
braucéji to tik loti neizjat, celi
sak klat nelidzeni. Grants ce-
liem tas jutams mazak, bet as-
faltétajiem - vairak. Tas tadél,
ka, idenim sasalstot, tilpums
palielinas. Ja celam nav pie-
tiekams salturigais jeb drené-
josais slanis, atseviskas vietas
var veidoties sala izcélumi.
Pavasarl problému rada So
sasalugo idens masu atkusa-
na, seviski, ja ir agrs pavasa-
ra atkusnis ar spécigu sauli,
jo ta uzsilda asfalta segumu,
un atku$ana ir nevienméri-
ga. Vispirms atkast ta karta,
kas ir tie§i zem seguma, un
izveidojas tads ka uadens ie-
slegums jeb léca. Transporta
slodzes ietekmé asfalts $ajas
vietas var salazt.

Vai §i probléma vairak ir
uz nesen vai senak buvétiem
celiem?

Pamata tas notiek uz sen
buvétiem celu posmiem, ku-
riem ir nepietiekams salturi-
gais slanis. Mums jau ir zina-
mi bistamakie posmi, tacu tas,
kura bridi $is “minas” nostra-
das, ir atkarigs no loti dau-
dziem apstakliem. Pieméram,
pagajusaja ziema pastavigs
sasalums ta ari neizveidojas,
bet Sogad bija. Bet pie loti liela
aukstuma sasalums zem cela
var sasniegt divus metrus.

Var izklausities neticami,
bet $ads sasalums var pilniba
atkust pat péc Janiem. Kas $is
atku$anas rezultata notiek - ja
rudeni més runajam par $ki-
doni, tad pavasari aktuali klast

jaunas - mainigas cela zimes

VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) jau vairakus gadus strada pie projekta,
kas Via Baltica (E67) marsruta paredz ieviest viedas transporta siste-
mas — mainigas cela zimes, viedos luksoforus u.c. Par projekta virzibu
“Autocelu Avizei” stasta projekta komunikacijas vaditajs Lauris Vilnitis.

Si projekta ietvaros uz
E67 $osejam paradisies pil-
nigi jaunas cela zimes. Kadas
tas bus?

Sis cela zimes nebis uz
balta fona, tacu tie bas tie pasi
Latvija un Eiropa pienemtie
ierobezojumi un apziméjumi
- maksimala atruma ierobe-
Zojumi, bridinajuma un infor-
méjosas zimes.

Pats galvenais, kas jasaprot

- §im zimém ir tads pats spéks,
ka parastajam cela zimém - ja
uz elektroniska displeja but at-
télots atruma ierobezojums 50
km/h, tad, braucot atrak, auto-
vaditaju varés sodit.
Autovaditajiem bus ja-
pierod - §is nebus statiskas
zimes, bet viena bridi ta radis
bridindjumu par miglu vai
slidenu celu, bet jau naka-
maja - par konkrétu atruma

ierobezojumu. So zimju gal-
venais uzdevums, sekojot lidzi
aktualajiem brauksanas aps-
takliem un situacijai uz cela,
uzlabot satiksmes drosibu.
Cik vietas $adas mainigas
cela zimes planots uzstadit?
Kopuma uz Tallinas (A1)
un Bauskas (A7) Sosejam bus
13 vietas ar mainigajam cela
zimém un divas vietas attélo-
ta informacija bas kompleksa

- bus gan bridinajuma, gan
ierobezojosas zimes. Lielaka
dala jauno zimju bus posma
no Ainaziem lidz Rigai.
Pamata $is zimes vadisies no
meteostaciju datiem - informa-
cija paradisies automatiski, ta¢u
iespéja uzlikt konkrétu zimi bus
ari Satiksmes informacijas centra
(SIC) dispeceriem. SIC specialis-
ti, redzot tiessaisté kadu kladu,
attéloto zimi varés korigét. a

celu rigumi. Cel§ péc sasalsa-
nas laizas vala, un ledus kris-
tali ir uzirdinajusi cela kons-
trukciju. So efektu var novérot,
pavasari pastaigajot pa darzu
— virskartai atlaizoties, vietas,
kas vasara bija stingras, kajas
grimst. Lidziga probléma ir arl
uz cela. Un $aja bridi celam ir
kritiski zema nestspéja.

Sis riiguma fenomens - to-
tali parmitrinata un nestabila
grunts no dzilajiem slaniem
pat uz asfalta virskartas var
izstumt dublainas mala pje-
kas. Pie atvérta tipa riiguma
vietam uz grants celiem var
iegremdeét diezgan garas kartis
- tas uzskatami parada, cik ne-
saturigs $ada vieta ir cels.

Parmitrinasana var
rasties, ja ir pa-
lielinats nokrisnu
daudzumes, ja nav
izbuvétas vai ari
pienacigi uzture-
tas Udens atvades
sistémas, vai ari ja
cela segums ir loti
novecojis.

Ko darit lai celi mazak
ciestu?

Meés veicam aizsargajosus
pasakumus, kas nereti auto-
braucéjos izraisa lielu nepati-
ku. Pamata $ajos posmos tiek
noteikti masas ierobezojumi,
lidz minimumam tiek sama-
zinats atlautais brauksanas
atrums, bet, ja runa ir par as-
faltétu cela posmu, uz ta ber
smilti. Lielakoties tas notiek
uz regionalajiem un vietéjiem
valsts celiem ar grants segu-
mu, bet ir bijusi gadi, kad, pie-
méram, uz Daugavpils Sosejas
uzriiga visi pauguru gali. Nu
jau ir pagajusi vairak neka 15
gadi, ir atjaunota virskarta,
problémas $ajas vietas nav at-
kartojusas. Tas gan nenozimeé,
ka neparadisies atkartoti.

Un kura bridi asfalta vei-
dojas bedres?

Pavasari bedres masvei-
da rodas uz avarijas stavokli
eso$ajiem celu posmiem. Tas
rodas transporta slodzes ie-
tekmé, sasalstot asfalta plaisas
eso$ajam udenim.

INFORMACIJAI

No pavasara un rudens
Skidona uz celiem cie§ uz-
némeéji. Vai situacijai ir kadi
risindjumi?

Tiem uznéméjiem, kas
grib Latvija stradat, ir jaapzinas
grants autocelu specifika un
janem ta véra, planojot logisti-
ku. Ja lielas graudu glabatuves
izbuvé pie $vaka stavokli esosa
vietéja cela un plano pavasari
koncentréta veida izvest lielus
graudu apjomus, tad $kidona
apstaklos tas tomér nesanaks.
Latvija ir celi, kuri nekad netiek
slégti, pie $adiem celiem graudu
glabatuves ari javeido. Vai ari,
planojot darbibu, kas potenciali
varétu radit lielas slodzes, javeic
cela posma parbave.

Jasaka, ka mums ir stipri
uzlabojusies sadarbiba ar VAS
“Latvijas valsts mezi” (LVM).
No vienas puses var nostaties
pozicija - mums $o celu vajag
nepartraukti, ta¢u pratigak ir
pasiem nodarboties ar celu uz-
turéS$anu. LVM savos mezZos
patlaban loti daudz nodarbo-
jas gan ar celu izbavi, gan to
uzturé$anu, un labi saprot, ka
ar logistiku un plano$anu ir ie-
spé&jams negraut pasu uzbuvéto.
Saudzéjot savus celus, vini sau-
dzé arl miséjos. Més ar LVM
ari sledzam vienog$anas ligumus
par valsts vietéjo celu izman-
to$anu, un vini apnemas veikt
celu atjaunosanu, ja vinu darbi-
bas ietekmé, izvedot kokmate-
rialus, tie tiek sagrauti. Vini ari
pienem - ja pasliktinas apstakli
un més lieckam ierobezojumus,
tad LVM uz kadu laiku atliek
kokmaterialu izveSanu. Turpre-
ti citi sadzas, ka més traucéjam
un kavéjam uzpéméjdarbibu.
Ari kudras izstradatajiem plau-
jas laiks ir pavasaris, kad visa
Eiropa palielinas pieprasjjums.
Ari ar viniem més médzam
slégt sadarbibas ligumus, ku-
ros paredzéta maksa par celu
atjaunoSanu.

Vai mums ir informacija,
cik daudz parkapumu ir ma-
sas ierobeZojuma periodos?

Ng, $adu datu mums nav.
Ierobezojumu izpildi kontrolé
un uzskaiti veic Valsts policija.

Mums ir ari atseviski izné-
mumi - bez operativa trans-
porta masas ierobezojumi
neattiecas uz svaigpiena izve-
déjiem un kritu$o lopu izvesa-
nas gadijumiem. O

SMART E67 ir projekts, ko LVC realizé kopa ar Igaunijas celu
administraciju. Ta mérkis ir uzlabot pasaZieru plismas un kravu
parvadajumu efektivitati un drosibu, ka ari samazinat CO2 izme-
$u daudzumu autocela Tallina — Riga — Bauska — Lietuvas robeza
(E67), ieviesot inteligentas transporta sistémas.

Projekta ietvaros planots uzstadit mainigas informacijas cela
zimes, modernizét esoSos luksoforus un pielagot tos adaptivam
darba rezimam (gaismas tiek parslégtas, nemot véra aktualo satik-
smes situaciju), uzstadit jaunas laikapstaklu stacijas un moderni-
z€t eso$as, ka ari izveidot satiksmes reallaika videonovérosanu un
negadijumu novérsanas risinajumus atseviskos satiksmes mezglos.

SMART E67 tiek realizéts ERAF parrobezu sadarbibas prog-
rammas Interreg Central Baltic ietvaros. Projekta kopéjas izmak-
sas ir 2,5 milj. eiro, no tiem 85% ir ERAF lidzfinanséjums. Latvijai
pieejamais finanséjums ir 1,4 milj. eiro, no kuriem 1,2 milj. ir ERAF

lidzfinanséjums.
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Ka nakotne parvaldis
luksoforus un meteostacijas?

Latvijas valsts celu parraudziba ir dazadas elektrificétas iekartas, kas
autobraucéju un celu uzturétaju vajadzibam kalpo jau gadu desmi-
tiem. VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) Satiksmes informacijas parvaldes
Cela aprikojuma sistemu dalas vaditaja pienakumu izpilditajs Arnis
Mamajs “Autocelu Avizei” stasta, kas tas ir par iericem un ka tas efek-

tivak parvaldit.

Pastastiet, kadas elektri-
ficetas iekartas LVC pieder?

Tas ir ierices, kas kalpo
ka celu elementi: luksofori,
apgaismojums, videokameras
un meteostacijas. Lielaka dala
$o ieri¢u ir uzstaditas dazados
laika posmos, pat pirms vai-
rakiem desmitiem gadu, tam
ir dazadi razotaji. Vecakie ir
90.gadu luksofori, kuru apkal-
posana prasa Ipasas zinasanas.
Ari rezerves dalas $iem lukso-
foriem nav pieejamas. Mums
ir arT jaunakas un modernakas
ierices, pieméram, satiksmes
uzskaites meériSanas iekartas,
atruma displeji jeb “smaidini’,

ka ari ierices transporta svér-
$anai kustiba. Nakotné pla-
nojam ieviest ari elektrificétas
mainigas cela zimes.

Kada stavokli ir eso$as
iekartas?

To tehniskais stavoklis
atskiras. Pieméram, no musu
ipauma eso$ajam 68 meteo-
stacijam, no kuram més ties-
saisté iegustam informaciju
par gaisa un cela seguma tem-
perataru, véja atrumu, nokris-
niem, mitruma limeni un cela
stavokli, 27 nedarbojas, bet 11
darbojas ar defektiem. Visam
§im meteostacijam arl butu
jabut aprikotam ar kameram,
tacu ne visur tas darbojas - sa-
bojajusas pasas kameras, ne-
strada datu parraides iekartas
vai ir citi defekti.

Runajot par paréjam ieri-
cém, no 11 atruma displejiem
nedarbojas pieci. Luksofori
visi darbojas, bet tikai 10 no
58 ir pieslégti monitoringa
sistémai, un to darbibai var se-
kot lidzi attalinati. No 140 ap-
gaismojuma objektiem, kas ir
valsts celu parzina, monitorin-
ga sistémai pieslégta apméram
puse, bet 44% nepiecieSama

CSDD uzsak

kampanu pret

modernizacija.

Sada situacija izveidojusies
tadél, ka lidz §im finanséjuma
trakuma dé] LVC nodrosinaja
tikai elektrificéto iekartu uztu-
ré$anu, nevis modernizaciju.

Ko nozimé monitoringa
sistéma luksoforiem un ap-
gaismojuma iericém?

Ta ir uzraudzibas sistéma,
kas mums savas ierices lautu
parvaldit no attaluma. Paslaik,
ja ar kadu attalaku luksoforu
kaut kas notiek, tad bojajumu
jabrauc labot uz vietas. Lai arl
LVC luksoforu saimnieciba ir
salidzino$i neliela, attalumi
valst ir pietiekami lieli, un to
apsekosanu gruti veikt opera-
tivi. Turklat informaciju par
to, ka kads luksofors izgajis
no ierindas, més iegistam no
autovaditajiem, kas piezva-
na uz Satiksmes informacijas
centru. Meés bieZi nezinam,
kas ar masu iekartam notiek.
Veésturiski ir izveidojusies si-
tuacija, ka luksofori ir iepirkti
no dazadiem razotajiem, tie ir
dazadu paaudzu, tapéc tos nav
iespéja savienot viena sistéma.

Tas pats attiecas uz apgais-
mojumu. Ja mums zino, ka,

nogurumu pie stures

Lai pievérstu visas sabiedribas uzmanibu neapzi-
natam riskam celu satiksme, “Celu satiksmes dro-
Sibas direkcija” (CSDD) pirmo reizi Latvija uzsak
kampanu pret nogurumu pie automasinas stures

“Apstajies, pirms atslédzies

CSDD pétijuma* seci-
nats: katrs treSais autovadi-
tajs atzist, ka vin$ gada laika
pie auto stires ir piedzivojis
sekundes miegu; tresdala au-
tovaditaju hroniski neizgu-
las; vini ilgstosi diennakti gul
mazak par septinam stundam;
katram astotajam autovadita-
jam ir augsts iemigSanas risks;
40% Soferu, kuriem fikséts
augsts iemigSanas risks, uz-
skata, ka viniem nav problemu
vadit transportlidzekli.

Pérn sasniegts lidz $im
zemakais bojagajuso skaits uz
Latvijas celiem - 136 cilvéki.
Turklat tas ir par 14% mazak
neka 2016. gada.

“Bridi, kad sasniegti labi

”
17,

rezultati satiksmes drosibas
joma Latvija un situacija tur-
pina uzlaboties, esam apné-
mibas pilni sakt runat ari par
Latvija vél plasi nediskutétu
tému - nogurums pie auto
stires un ta sekas. Pasaules
satiksmes eksperti uzskata, ka
nogurums, atrums un alko-
hols ir tris galvenie slepkavas
uz celiem. Analizéjot Latvijas
avarijas, vairak neka 30% ne-
gadijumu ar letalam sekam
céloni nav skaidri zinami.
Tas var bat gan neuzmani-
ba, mobila telefona lieto$ana,
transportlidzeklu  tehniskas
problémas, bet tikpat labi ari
nogurums. Tiesi par o nega-
dijumu céloni Eiropa patlaban

tiek runats aizvien vairak - tas
ir maz pétits, un to nevar pie-
radit ka alkoholu vai atrumu,”
uzsver satiksmes ministrs Ul-
dis Augulis, aicinot ikvienu ie-
saistities problémas aktualize-
$ana un skaidrosana, tadéjadi
izglitojot sabiedribu.
“Nogurums ir neapzinats
risks, par to ir jaruna skali,
bridinot sabiedribu par se-
kam. Autovaditaja spékos nav
pretoties miegam. Viena bridi
cilvéks atslédzas pie auto sta-
res, kam sekas var bat letalas
- aizmidzis autovaditajs ap-
draud ne tikai sevi un pasa-
Zierus, bet ikvienu satiksmes
dalibnieku,” skaidro CSDD
valdes priekssedétajs Andris

pieméram, Baltezera dienas
vida deg apgaismojums, tad
pie kopigas parvaldibas sisté-
mas més to varétu parbaudit
un izslégt. Mums nebutu ja-
gaida zvans no celu lietota-
jiem, més pasi redzétu, ka ir
notikusi klame.

Més vélamies nodrosinat
visu $o iekartu modernizaciju,
uzturé$anu un apvienoSanu
vienota parvaldibas sistéma.
Lidz $im uzturé$ana veikta ti-
kai tik daudz, lai nodro$inatu
iekartu darbibu. Ta¢u mums ir
jaiet lidzi laikam, jo masdienas
modernie luksofori darbojas
ne tikai stacionara rezima péc
noteikta cikla, bet spéj adapte-
ties atbilstos$i ma$inu plasmai.

Vai LVC $o sistému vei-
dos un uzraudzis pa$i, vai
piesaistis kadu partneri?

Tas, ko més gribam pa-
nakt, lai tiek ieviesta vienota
sistéma, kura tiek uzraudzitas
visas iekartas. Tas ir apjomigs
darbs, kas prasa ievérojamas
investicijas, specifiskas zinasa-
nas un kvalificétu informacijas
un komunikaciju tehnologiju
iesaisti. Més vélamies, lai So
sistému izveido, ievie$ un tris

Luksting, noradot, ka cina ar
nogurumu iespé&jama, infor-
méjot un izglitojot sabiedribu
gan par céloniem un riskiem,
gan noguruma parvaréSanu
istermina un ilgtermina, tapéc
attieksmes maina sabiedribai
kopuma ir Joti butiska.

Rigas Stradina universita-
tes (RSU) Cilvéka fiziologijas
un biokimijas katedras asocié-
tais profesors Leons Blumfelds
skaidro, ka liela dala cilvéku,
cieSot no hroniskas neizgulé-
$anas, pat ir aizmiru$i, kada
ir sajiita biit mundriem. “So
noguruma sajutu vini ir pie-
némusi ka pavisam normalu
stavokli un, sézoties pie sti-
res, nevar objektivi novérteét,
cik augsts ir iemigSanas risks,”
norada L. Blumfelds, aicinot
lidzcilvékus pievérst uzma-
nibu autovaditdgju miegaini-
bas pazimém un nekavéjoties

gadus ari parvalda aréjais pie-
gadatajs cie$a LVC uzraudziba.

Runa ir par diviem pos-
miem - vispirms més véla-
mies, lai noteikta laika perio-
da tiktu ieviesta parvaldibas
sistéma, tacu visu elektrificéto
ieri¢u pieslégsana notiks pa-
kapeniski, paraléli nomainot
novecojusas. Més neplano-
jam modernizét visas iekartas
uzreiz, jo apzinamies, ka tris
gadu laika tas nav reali, turklat
visam nomaina nemaz nav va-
jadziga. Pirmaja gada vairak
planota modernizacija, naka-
majos divos lielaks uzsvars bus
uz parraudzi$anu.

Vai LVC plano uzstadit
jaunas iekartas?

Ja, paslaik planots ik gadu
uzstadit 3-4 jaunas meteosta-
cijas, bet uz Via Baltica pro-
jekta SMART E67 ietvaros
vél piecas. Uz Via Baltica tiks
izvietotas arl mainigas cela zi-
mes, kas Latvija bus jaunums.
Visas §is iekartas butu jaapvie-
no viena parvaldibas sistéma
ar jau eso$o aprikojumu.

Vai mainigas cela zimes
nakotné planots ieviest ari uz
citiem valsts celiem?

Ja, nakotné tadas varétu
uzstadit ari citur. Pats galve-
nais, ko §is zimes dod, infor-
mé autovaditajus par aktualo
situaciju: braukSanas apstak-
liem, atruma ierobezojumiem
u.c. Lidz ar to autovaditajiem
ir vieglak pienemt lémumu —
attiecigo posmu apbraukt vai
turpinat celu.

Jas pieminéjat trans-
portlidzeklu svérSanu kus-
tiba. Cik vietas tas patlaban
notiek?

Svérsanu kustiba paslaik
ir iespéjams veikt sesas vietas.
Viena no tam ir izveidoti sva-
ri, ar kuru palidzibu més ties-
saisté varam sekot lidzi: kas ir
braucis, kads ir kopéjais svars,
kads svars uz vienu ass slodzi.
Projekta ietvaros paredzéts
modernizét paréjas piecas vie-
tas, lai ari tur batu iespéjams
tiedsaisté ieghit visu nepiecie-
$amo informaciju par konkrée-
tiem transportlidzekliem, sva-
ru un seguma noslodzes.

Kad jauna parvaldi-
bas sisttma varétu sakt
darboties?

Sis varétu bt tuvako paris
gadu jautajums. o0

APSTAJIES,
PIRMS

ATSLEDZIES!

W G fe erco [cxeca]

noradit viniem uz tam, bet
$oferiem - nevadit spékratu
miegainiem vai pargurusiem.

Saskana ar Valsts policijas
datiem pérn notikusi 29 celu
satiksmes negadijumi, kuru
iemesls bija iemig$ana pie
stares, savukart Sogad - jau
septini. Tomér statistika ne-
atspogulo realo situaciju, un
patiesais negadijumu skaits
noteikti ir krietni lielaks. Poli-
cija bridina - pat, ja lidz gala-
mérkim atlicis braukt vien da-
Zas minutes, tas var izradities
liktenigas, jo noguruma miegs
piezogas nemanot.

Ja esi pie auto stiires un
tevi sak parnemt nogurums,
neriske! Atceries — miegu ne-
kas neaizstas. Atrodi tuvako
dro$o vietu, kur apstaties un
izkustéties! Uzliec modinata-
ju, lai tas skan péc 20 mina-
tém, - paguli spéka snaudu.

Svarigi - ja gulot parsniegsi 20
minates, saksies dzila miega
faze, péc kuras jutisies vél vai-
rak neizguléjies.

Pirms spéka snaudas ietei-
cams iedzert kafiju — kofeins
saks iedarbibu tiesi péc 20
minttém.

Nem véra - spéeka snau-
du iespéjams trenét tapat ka
transportlidzekla vadiSanas

prasmes.
Celu satiksmes drosibas
kampanu “Apstajies, pirms

atslédzies!” organizé CSDD,
to atbalsta apdrosinasanas sa-
biedriba ERGO un Latvija lie-
lakais degvielas mazumtirdz-
niecibas uznémums “CircleK”.
Kampana tiek finanséta no
OCTA lidzekliem. oo

*CSDD pétijums tika veikts
sadarbiba ar RSU un Miega slimi-
bu centru.
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Ziemas brauksanas prasmes
uzlabojusi vairak neka 600

autovaditaju

Janvara beigas un februari Celu satiksmes dro-
Sibas direkcija (CSDD) sadarbiba ar Latvijas Trans-
portlidzeklu apdrosinataju biroju (LTAB) piedava-
ja autovaditajiem Riga un regionos uzlabot savas
brauksanas iemanas ziemas apstaklos. Sogad bez-
maksas konsultacijas Riga, Bikernieku trase, ka ari

Rézekné un Valmiera apmekléja

autovaditaju.

Drosas brauksanas specia-
listi nodarbibu dalibniekiem
skaidro drosas brauksanas
pamatprincipus, bremzésanas
cela garumu ziemas apstaklos,
par Skérslu apbrauksanu un
par to, ka censties izvairities
no sadursmes, ja bremzésanas
cel$ ir nepietiekams. Tapat in-
teresentiem tiek sniegti skaid-
rojumi par auto riepu stavokli,
to izveli atbilstosi ikdienas
brauksanas stilam.

Brauk$anas  apmacibas
piedalas ka viriesi, ta ari sie-
vietes. Butiski, ka tas ir iecie-
njjusi autovaditaji, kuru stazs
ir ap 10 gadiem. “Slgiet, ka
tiesi tie Soferi, kuri ir kaut ko
pieredzéjusi uz cela, saprot, ka

brauksanas prasmes ir japiln-
veido regulari. Macities nekad
nevar but par daudz!” uz-
sver Bikernieku trases dro$as
brauksanas eksperts un kon-
sultaciju vaditdjs Normunds
Lagzdins.

Konsultaciju laika tika
veikts arl pétijums par realo
automobilu riepu  stavokli.
“Kopuma autovaditaji ar katru
gadu Kklast zinosaki ka brauk-
$anas prasmju zina, ta ari zie-
mas riepu lieto$anas joma. Ja
uzsakot apmacibas 2015. gada
katram septitajam auto ziemas
riepas neatbilda noteiktajam
prasibam, tad Sogad tikai kat-
rai 15 automasinai riepu pro-
tektora dzilums bija cetri un

vairak neka 600

mazak milimetri,” skaidro N.
Lagzdins.

Sogad viens no konsulta-
ciju dalibniekiem, lai parlie-
cinatos par savas automasinas
vadamibas un bremzésanas
kraso atskiribu uz slidena se-
guma, péc pirmas konsulta-
cijas iegadajas jaunas ziemas
riepas. “Liels bija vina parstei-
gums par to, cik stabili auto ar
jauna riepam turéjas uz ledus!”
komentéja trases parstavis.

CSDD jau kops$ 2015.gada
piedava autovaditdjiem bez N
maksas uzlabot savas brauksa- -
nas iemanas ziemas apstaklos.

Cetru gadu laika $ajas apma-
cibas piedalijusies vairak neka
tris takstosi autovaditaju. a
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10.marta

—
—

Ventspils Kultaras centrs
SievieSu dienas balle
Vairak informacijas:
www.ventspils.lv ———

12.-18. marts
Kuldiga. Kuldigas restoranu
nedela “Kuldigas garsa”
Vairak informacijas:

a

www.tastekuldiga.lv ﬁV Ventspils

®

17.marts

Saldus. Gertrides

11.marts
pulksten 16,
Kultaras nams. Koncerta
“Balss iz tabora” Ronaldo
dzied ¢iganu un latvieSu

romances ———————

v
£t

10.marts
pulksten 15, Saulkrastu
sporta centrs. Jaunas
spélfilmas “Paradize 89”
seanss

Kauguru

, i ISR\ |
0 VDO 0O doeS >

§Valmiera
Saulkrasty D ?
Césis
igulda Gulbene
Malpils
9

\

10.marts

pulksten 15, Riga, makslas
centrs ZUZEUM. Kampani
Giraff (Zviedrija) cirka
izrade bérniem “Krustam
skersam”. legjas maksa:
10-30eiro

i

’

10.marts

Valmiera, Vidzemes Olimpiskais

centrs. Latvijas vasaras skanu un
garsu notikums “Vasarai ziema
but”. leejas maksa: 1015 eiro

17.marts

pulksten 11, Césis, 2.pamatskola.
Sarikojumu deju festivals
“Reveranss 2018”

e

8.marts
pulksten 18.30, Gulbenes kultaras
centrs. Grupas Jumprava koncerts

B

leejas maksa: 10—12 eiro

dienas tirgus Jelghva I]'E”] 30.marts-2.aprilis
Saldus 9 @) Liepkalni 4 Sigulda. Supolu festivals
Térvetes _ Sigulda. Vairak informacijas:
n 16., 17.marts Lienaia | Otanki e . datls parid Rézekne PRl
pulksten 19, Liepajas Olim- 3 ]i P b -..\/ﬂ“f"‘\\ , www.tourism.sigulda.lv
piskais centrs. Lielkoncerts w \__\\ #—J3| 24.marts
“LIEPAJA izAICINA” 9 Vi pulksten 18, Malpils muiza
leejas maksa: 5 eiro - o Aija Vitolina un Marcis Auzin$
Mp s ) koncertprogramma “Krustojumi”
[[mm‘ 17.marts ) ‘ 18.marts g | 23.-25.marts

www.nica.lv

pulksten 21, Otanku tautas
nams. Pavasara balle
Spelé duets “Tomer japa-
doma”. Vairak informacijas:

leejas maksa: 3—4 eiro

#“ 17.marts

pulksten 12—16, Riga,

Teérvetes dabas parks Latvijas etnografiskais briv-
Gimenu diena “Cibric, dabas muzejs. Liela diena,
cibric uz mezu” jeb Pavasara saulgriezi.

leejas maksa: 0,702 eiro

«» | Vienmér svaiga maize
Maiznica/veikals/kafejnica
Liepkalni. ,Liepsalas”

(Riga — Daugavpils 117.km)

Katru dienu 8-22

Daugavpils Olimpiskais centrs
6.Starptautiska skaistuma un
veselibas izstade “Daugavpils
Beauty 2018". Vairak informacijas:
www.daugavpilsbeauty.lv
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