Pasniegtas ikgadéjas celu nozares
Gada balvas, Sogad tas tika

-~ piedkirtas piecas nominacijas.
Gada balvas par celu buvdarbiem
uz Tallinas Sosejas un autocela
Valka — RUjiena sanéma

! uznémums SIA Binders.

Junijs 2016

[---> 3. lapaspuse ]

Satiksmes psihologs: Cilvéka
automatiska domasana ir
jaizmanto vinam par labu.
Efektivakais veids, kas patlaban
tiek salidzinosi intensivi attistits,
ir radit uz cela ilaziju, ka tev ir
gratak braukt, neka patiesiba.

[---> 7. lapaspuse ]

autovaditajiem.

Ka uzlabot
satiksmes drosibu
uz Latvijas celiem?

Lai droSiba uz Latvijas celiem uzlabotos, jasadarbojas ir visiem — celu plano-
tajiem un buvniekiem, policijai, normativo aktu izstradatajiem un ari pasiem
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Sogad VAS “Latvijas Valsts

ZONA

blvdarbu un atseviskas pro-
grammas ietvaros, tostarp
rotacijas apla, gajéju un velo-
sipédistu tiltina, drosibas sali-
nu un ribjoslu izveidosanu.

[---> 3. lapaspuse ]
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Valsts policijas pétijums:

visbiezak (40% gadijumu)
parsniegta atruma dél.

[---> 6. lapaspuse ]

celi” plano realizét vairakus 69% celu satiksmes un aprikojuma bojataji
batiskus satiksmes drosibas negadijumu notiek uz nodara valstij zaude-
uzlabo$anas projektus celu sausas brauktuves un jumus vairaku simtu

tUkstosSu eiro apjoma,
tomeér butiskakus zau-
déjumus vini nodara
satiksmes droSibai. Ne-
apmputé celazimi!

NEAMPUTE
CELRAZIMIS

NOZOGOT VAI SABOJAJOT ZIMI,
TU VARI IZRAISIT LIKTENIGU NEGADIJUMU!

[---> 7. lapaspuse ]

VAS LATVIJAS VALSTS CELI ﬂ @




|2 |l AKTUALI I

Il Tsuma

Atseviskas vietas varés
braukt uz 100 km/h

Maksimalais brauksanas at-
rums tiek palielinats uz Talli-
nas $osejas (A1) — Saulkrastu
apvedcela mar$ruta no 22.-
26.km un no 27.-44.km, ka
arl posmos no Jelgavkras-
tiem lidz Svétciemam - no
55.-71.km un no 75.-81.km.

Uz Vidzemes Sosejas (A2)
ar 100 km/h varés braukt no
Rigas apvedcela lidz atjau-
nota seguma beigam (14.-
25.km), bet uz Daugavpils
$osejas (A6) — no Salaspils
lidz Tkskilei un no Nicgales
lidz Daugavpils apvedcelam.
Uz Jelgavas Sosejas (A8) no
Rigas robezas lidz satik-
smes parvadam un Jelgavas
apvedcela, iznemot pos-
mus, kuros ir spéka atruma
ierobezojumi.

Atseviskos posmos ar 100
km/h varés braukt ari pa au-
tocelu Jekabpils - Rézekne
- Ludza - Krievijas robeza
(Terehova).

Sesu gadu laika piegru-
Zoto celmalu sakop$ana
iztéreti 1,8 milj. eiro

Sogad piegruzoto celmalu
sakop$ana izmaksajusi 416
takst. eiro, kamér pérn ko-
puma tam tika téréti 444
takst. eiro. Sesos gados ko-
puma $im mérkim iztéréti
jau 1,8 milj. eiro.

“Latvijas autocelu uzturétajs”
informeé, ka $o naudu lietde-
rigak varétu novirzit aptu-
veni 60 km grants celu no-
melno$anai vai biezak veikt
grants celu greiderésanu, at-
jaunojot greideréjamo kartu,

||| Skaitli un fakti

H

Celu satiksmes negadijumi 2015. gada

Celu satiksmes negadijumi kopa

36 818
37 326

2013 2014

40 091

2015

vai sakartot udens atvadi uz
grants celiem.

Celmalas izmesto atkritu-
mu daudzums pieaug. Tiek
izmesti plastmasas maisini,
sadzives atkritumi, papiri,
pudeles, riepas.

Darbibu atsakusi Ligat-
nes parceltuve

Darbibu atsakusi Ligatnes
parceltuve, un lidz 1. jalijam
darba laiks ir no pulksten 7
lidz 21.

Lai veiktu klaja demontazu,
tehnisko apseko$anu un ne-
pieciesamo remontu, janva-
11 parceltuve tika izcelta no
adens.

Pramis par Gauju Ligatné ir
vieniga $ada tipa parceltuve
Baltija. Prami veido divas
kopa sastiprinatas laivas, uz
kuram ir délu klajs. Katama-
rana tipa dzelzs laivas tika iz-
gatavotas un uzstaditas 1972.
gada. Pari upei nostiepta
trose nelauj prami aiznest pa
straumi uz leju, bet no krasta
uz krastu to parvieto strau-
mes spéks.

Sogad satiksmes nega-
dijumos ievainoti 62
velosipédisti

Sogad pirmajos Cetros mé-
nesos celu satiksmes nega-
dijumos boja gajis viens, bet
ievainoti 62 velosipédisti,
liecina VAS “Celu satiksmes
drosibas direkcijas” (CSDD)
apkopotie dati.

Pérn $aja laika posma boja
gaja tris velosipédisti, bet
cietuso skaits sasniedza 76.
Lidz ar to Sogad negadijumu
skaits ar cietusajiem ir sama-
zinajies par gandriz 20%.

4 338

levainoto skaits

4 603
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||| Viedoklis

“Celiem jabut viegli
uztveramiem, erti lietojamiem
un neparprotamiem”

Pauls Timrots,
Zurnalists, auto un au-
tocelu eksperts, raidiju-
ma Zebra vaditajs

Masu celiem visvairak
pietrikst ergonomikas spe-
cialistu un celu vértéjuma no
uztveres un saprotamibas vie-
dokla. Cik daudz, braucot pie
noteikta atruma, meés varam
paspét izlasit, ko meés uztve-
ram, kadus simbolus saska-
tam? Uz Latvijas celiem auto
plasma nav tik liela, lai viegli
identificétu klup$anas vietas.
Japanas metro atri saprot, kur
keras - momenta izveidojas
cilvéku sastrégums, rindas vai
visi klap. Pie mums tas cel§ ir
tik reti apdzivots, ka més ne-
paspéjam ieraudzit, kas ir tie
klupsanas akmeni un beigas
tos nosaucam par melnajiem
punktiem. Tapéc loti svarigs

4 577

-

V @ \ / @ ) 2013 2014 2015
Boja gajuso skaits
516 316 254 218 179 177 179 212 187
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Avots: Valsts policija.

ir specialists, kas spéj noveértét
cilvéku uztveres atrumu un
ipatnibas. Celus vajag sakartot
ta, lai tie ir viegli saprotami un
neparprotami. Kur likt zimes?
Noradém jabat pirms krusto-
juma vai aiz? Celu remontu
vietu noforméjumi pie mums
ir vienkarsi katastrofali. Dro-
§iba ir jaskatas no értibu un
neklup$anas viedokla.
Kopuma drosiba uz ce-
liem uzlabojas. Lai gan es ne-
saprotu, kapéc Latvija, piemeé-
ram, abas cela pusés atstarotaji
ir balti. Sit nost — nesaprotu.
Migla tu nevari atskirt divus
punktinus no vienas vertikalas
svitrinas, un tu neredzi, starp
kuriem kociniem ir jabrauc.
Meés esam tikusi taja fazé -
paldies, ka vini ir, bet neesam
vél tikusi taja fazé, ka batu for-
§i, ja cela malas atskirtos.
Cilveki nav stulbi - ja vi-
niem izstasta, kur ir ta prob-
léma, vini ir ar mieru savus
paradumus mainit. Agrak,
pieméram, cilvéki nespradzeé-
jas. Paradijam pa televizoru
matus stikla, asinainus pane-
lus un izlauztus zobus - pie-
léca. Agrak neviens nebrauca
ar ziemas riepam. Cilvékam
izstastija, ka bremzét ar pro-
tektoru ir for$ak, un ving
mainija paradumu. Ta viss,
ko meés izstastam, léna gara

iedarbojas.
Pieméram, NP-14
Tallinas un Bauskas $o-

sejas ir bistamas. Ja divi

pretimbraucosie laiz aizmu-
guréjo garam un tie vienlai-
cigi lec ara, tad ir loti liels
risks saskrieties. Tapat, ja tu
kadam piebrauc asté, vin$
doma, ka jalaiz, un tu piekla-
jibas péc esi spiests apdzit,
un tikmeér esi jau ta ieskré-
jies, ka apdzen ari nakamo,
un nu jau brauc tada atruma,
kada nemaz negribgji. Tas ir
bistami. Tiek spriests, ko ar
$o celu profilu darit - krasot
nepartraukto liniju gar nomali
ciet vai tomér atstat. Ja ta tiks
aizkrasota, tas bus piemineklis
masu stulbumam un izskér-
dibai. Desmitiem kilometru
asfalta masinas platuma stavés
neizmantoti un veél aizképati ar
krasu. Ja, $is cel$ nav dross, tas
provocé parpratumus, loti in-
ducé atrumu, tapéc man Skiet
- pielaujot kaut kadas nobi-
des no normam (saistiba ar
cela pieslegumiem), vajadzétu
taisit 2+1 tipa Soseju. Tad tas
asfalts vismaz butu izmantots.
Un cilveki, pacietigi braucot,
zinatu, ka péc paris kilo-
metriem tiks tam smagajam
garam.

Savukart Tinuzu cel§ ir
loti normals cel$, bet atro-
das meza. Pats VAS “Latvijas
valsts celi” priek$nieks Janis
Lange teica, ka, paskaitot
avariju célonus, 66% tur ir
sadursmes ar dzivniekiem
vakara kréslas stunda. Bet
neviens nesaka, ka ir jauzma-
nas nevis no policistiem vai

atruma, bet no dzivniekiem.
It ipasi vakara krésla, braucot
majas, ir jasamazina atrums.
Tad pastastiet, kas te ir bista-
mi! Pie vecas Sosejas alni jau
zina, ka tur ir Soseja. Bet te
- meza izcértot celu - vél vai-
rakas paaudzes stirnu desos
pari, kameér vinam pieléks.
Par to ir jaruna! Nevar vainot
celu, sakot - par taisnu uzbu-
véts. Vajag pétit célonus.

Ergonomists ir vajadzigs
dazadas jomas - ari masinas
panela izveido$anai. Kur iz-
vietot slédzisus, kur ieslégt
slotinas, kur atvért logu. Lai
viss ir viegli aizsniedzams un
érti lietojams. Ergonomika
ir svariga lifta, ejot pa metro
tuneliem. Runa ir par cilvéka
uztveri, lietoSanas értumu
un neparprotamibu. Ar treso
reizi més saprotam, kam tas
klokitis domats, bet més ne-
vérojam cilvéku, kas pirmaja
reizé pusstundu blenz, nesa-
protot, kas jadara. Kaitniecis-
ka ergonomika, pieméram, ir
Rigas stavvietu automatiem.
Cilveki tur stavéja 10 mi-
nutes, kamér saprata, ka sa-
maksat. Ta ir ctciba attieciba
pret lietotaju. Més neviens
nepirktu téjkannu, ja nevaré-
tu saprast, ka to ieslégt. Més
negribétu velasmasinu, kuras
ieslég$anai pusi dienas jalasa
instrukcija. Més gribam, lai
ir mulkadrosi, érti, vienkarsi.
Ja cel$ bus ka iPhone, viss bus
kartiba!

Satiksmes negadijumos bojagajusajie un ievainotie 2015. gada

Bojagajuso skaits uz dazadu kategoriju valsts autoceliem

25 19

Vietejie celi

Bistamakas Sosejas
88 ievainotie

Siguldas $oseja

1 00 ievainoto

Ventspils Soseja

Riga

81 ievainotais

Liepajas Soseja

23 48

Regionalie celi

8 bojagajusie

Daugavpils Soseja

65%

bojagajusajie

30

35
L J

Valsts galvenie autoceli

Bojagajusie un ievainotie uz valsts celiem

25%

ievainotie

Avots: VAS “Latvijas Valsts celi”
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Sovasar ieplanoti

vairaki butiski

satiksmes drosibas
uzlabosanas projekti

Sogad VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) plano uzla-
bot satiksmes drosibu, gan rekonstruéjot atseviskus
celu posmus, gan specialas programmas ietvaros.

VAS “Latvijas Valsts
celi” Satiksmes organi-
zacijas parvaldes direk-
tors Maris Zalaiskalns

LVC satiksmes drosibas
uzlabo$anas  programmas
ietvaros katru gadu isteno
vairakus desmitus projektu
- uzstada cela zimes, bar-
jeras un luksoforus, uzlabo
un ieriko pieturvietas, ieriko
gajeju, velosipédistu celinus
un apgaismojumu. Savukart
celu buvdarbu ietvaros tiek

I Fotozina

veidoti rotacijas apli, likvide-
ti kreisie pagriezieni, izbuve-
ti divu limenu krustojumi.

Sogad planoti vairaki sa-
tiksmes drogibas uzlabosanas
projekti:

e Vislielakais un visdarga-
kais satiksmes dro$ibas uzla-
bosanas objekts Sogad ir gajéju
tilting pari Jarmalas Sosejai (au-
tocela Riga — Ventspils (A10))
pie Babites. Jaunais tiltin$ ve-
locelinu, kas iet no Rigas uz
Jarmalu, savienos ar Beberiem,
Pinkiem un Salienu, jo Pinkos
pari Liepajas $osejai (A9) jau ir
ierikota reguléjama gajéju par-
eja. Kopéjas izmaksas kopa ar
buvuzraudzibu $im projektam
ir miljons eiro.

e Vérienigs projekts planots
uz Ventspils Sosejas (A10), kur
10 km gara posma rekonstruk-
cijas ietvaros krustojums ar
autocelu Jelgava (Tuski) — Tu-
kums (P98) tiks parbuvéts par
rotacijas apli. Sis krustojums ir
ilggadéjs melnais punkts, kas nu
tiks likvidéts.

Jau uzsakta gajéju un

Pasniegtas celu nozares
Gada balvas 2016

11. maija tika pasniegtas ikgadéjas ce|u nozares Gada
balvas, un Sogad tas tika pieskirtas piecas nominacijas.
Gada balvas ce|u nozaré tika pasniegtas jau sesto gadu.

Balvu par miza ieguldijumu nozaré pagajusa gada
laureats Talis Straume (attéla: no labas) pasniedza
Evaldam Akmentinam.

velosipédistu celina izbuave uz
Vidzemes $osejas Augsligatne.
Tas izmaksas 227 tukst. eiro.

e Malta planota gajéju
celina un apgaismojuma ieri-
kosana (uz autocela Krievijas
rob.(Grebneva) - Rézekne
- Daugavpils - Lietuvas rob.
(Medumi) (A13) 71,1.-73,2.
km). Kopéjas izmaksas plano-
tas 318 tikst. eiro.

e Ari Ierikos planota ga-
jéju - velosipédistu celina
ieriko$ana (uz autocela Riga
- Sigulda - Igaunijas rob.(Vec-
laicene) 71,21.-72.km). Tas iz-
maksas 224 tikst. eiro.

e Riebinos tiks ierikots ga-
jéju - velosipédistu celins (uz
valsts regionala autocela Vila-
ni — Preili - Spogi (P58)), bet
§1 pasa autocela krustojums
ar vietéjo celu Pusa — Krace —
Silajani - Riebini (V557) tiks
parbaveéts. Tas viss izmaksas
291,9 takst. eiro.

e Gajéju - velosipédistu
celins tiks ierikots ari Kuivizos
(uz Tallinas Sosejas (A1)), kas
izmaksas 310 ttkst. eiro.

e Nakamgad planota
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Satiksmes drosiba

Ventspils $osejas (A10) un au-
tocelu Ligas — Kandava — Vegi
(P130) un Ligas — Zentene —
Rideli (V1435) krustojuma re-
konstrukcija. Kopéjas izmak-
sas sasniegs 707 tukst. eiro.

Kreisie pagriezieni

Kreisais pagrieziens ir
viens no bistamakajiem ma-
nevriem, ko legali var veikt
autovaditajs, tadél satiksmes
drosibas uzlabo$anai atsevis-
kas vietas tie tiek likvideéti.

2015. gada tika likvideti
tris kreisie pagriezieni - uz
Daugavpils $osejas (A6) pie
Liktendarza (102,1.km), uz
Tallinas $osejas (A1) pie Bal-
tezera kokaudzétavas (starp
Baltezeru un AdaZziem) un Si-
gulda - kur Vidzemes $osejas
(A2) krustojas ar Nitaures un
Pilad7u ielam.

Pieméram, pie Baltezera
kokaudzétavas, kur ar kreisa
pagrieziena likvidé$anu tika
uzstadits ari apgaismojums,
pédéjos sesos ménesos nega-
dijumu nav bijis.

||I Autobraucéji par labako pérn atjaunoto posmu atzina

Vidzemes Sosejas (A2) posmu no pagrieziena uz
Langstiniem lidz Garkalnes parvadam. Balvu pasniedza
Satiksmes ministrs Uldis Augulis.

||I Bivniecibas kategorijas par seguma atjaunosanu un
pastiprinasanu uz Tallinas Sosejas (A1) no Svétciema
[1dz Salacgrivai un par paplasinatiem bivdarbiem uz
autocela Valka — Rajiena (P22) posma no Karkiem lidz
Nauk$éniem uzvaras laurus pliica SIA Binders (attéla:
uznémuma rikotajdirektors Aigars S&ja).

s Uzlabo§anas darbi uz autocela Ulbroka - Ogr (P5)

2016. gada februari tika
likvidéts kreisais pagrieziens
Rozu iela uz Rigas apvedcela
(A4) pie Upesciema.

Jau $obrid ir zinams, ka
kreisais pagrieziens tiks lik-
vidéts arl uz Jelgavas Sose-
jas (A8) pie Medemciema,
tacu tur $obrid vél notiek
projektésana.

Tintzu - Kokneses
Soseja

Autocel$ Tinuzi - Kokne-
se (P80) tika atklats 2013. gada
novembri, un tas tika izbuveéts
pilnigi jauna trasé, neskérso-
jot nevienu apdzivotu vietu.
Kopéjais §1 cela garums ir 58
km, bet paralélo celu garums
- 52 km. Tika izveidoti arl 8
divlimenu krustojumi un divi
rotacijas apli. Sis izmaksu zina
bija dargakais projekts kops
neatkaribas atjaunosanas. Pro-
jekta tehniski ekonomiskais
pamatojums tika izstradats jau
talaja 1974. gada, projektésana
atsakta 1998. gada, bet celtnie-
ciba uzsakta 2008. gada.

Celu atklajot, projekta au-
toruzraugs Elgars Smiltnieks
saclja, ka drosaku autocelu
par o nosaukt ir gruti, tomér
realitate ir pretéja — pédéjo
divarpus gadu laika Sis cels ir
prasijis jau 14 cilvéku dzivibas,
bet ievainojumus guvusi vai-
rak neka 30.

Sogad uz minéta cela no-
tikusi Cetri negadijumi, no
kuriem trijos cilvéki guvusi
ievainojumus, bet viena - divi
cilveki dzivibu zaudéja.

Patlaban uz $i cela ir viens
fotoradars, planots uzstadit
otru, tomér péc policijas do-
mam ar to ir par maz, lai no-
vérstu iespéjamas tragédijas.
Sogad bitiski atruma parka-
pumi uz $i cela nav konstatéti,
tomér policijas ekipazas tur
dezareé regulari.

Valsts policija uzskata, ka
cel§ ir labs, tomér negadijumu
skaits uz 60 kilometriem ir pa-
rak liels un viens no tragédijas
iemesliem, vinuprat, ir vien-
mula brauksana, kas, iespé-
jams, cilvéku iemidzina.

Turpindjums 4. lapaspuse.

||I Par perspektivako jauno celu blvdarbu vaditaju tika
atzits Edgars KreiSmanis, SIA “Lemminkainen Latvija”

Uzvarétaju godinasana piedalijas art (attéla: no kreisas)
biedribas “Latvijas Celu bivétajs” valdes priekssédétajs
Andris Bérzins, VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) valdes
prieksseédétajs Janis Lange, satiksmes ministrs Uldis
Augulis un LVC valdes loceklis Edgars Strods.
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Planotie satiksmes
drosibas uzlabosanas

projekti

Turpinajums. Sakums 3. lapaspuse.

Otrs iemesls, kas visbiezak
tiek minéts saistiba ar Tintazu
- Kokneses celu, ir meza zvé-
ri, kas regulari noklast uz cela,
izraisot negadijumus.

Izvértéjot tragiskos nega-
dijjumus uz Tinazu - Kokne-
ses Sosejas, LVC ir pienémusi
lémumu izveidot tiem akus-
tiskas ribjoslas. Tas palidzés
saglabat autovaditaju mod-
ribu un bistamakajas vietas
laus izvairities no tragiskiem
negadijumiem, kuru iemesls
ir uzmanibas zaudé$ana vai
iemig$ana pie stires, stasta
LVC Satiksmes organizacijas
parvaldes direktors Maris
Zalaiskalns.

Ribjoslas

m Ribjoslas ir $auras

paaugstinatas vai speciali
teksturétas joslas, kuram
uzbraucot rodas troksnis un
transportlidzeklu vibracijas,
tadéjadi paaugstinot vaditaja
modribu un mudinot
samazinat atrumu pirms
seviski bistamam vietam
(pirms apdzivotam vietam,
krustojumiem vai bistamiem
likumiem).

Ribjoslas var but iefrézétas,
ieveltnotas, no seguma
materiala izveidotas (veido
cementbetona seguma segas
formésanas nosléguma faze)
vai izceltas (veido no asfalt-
betona vai markéjuma).

Ribjoslas liek uz nomalém
un/vai pa vidusliniju. To
var likt ari brauktuves vida,
lai ribjosla, automasinai
braucot pa celu, atrastos
starp riteniem. Ir ari trans-
versas ribjoslas — skérsam
celam, novietojums tam

ir lidzigs ka gulosajiem
policistiem.

$kérso$anas. Baltezera ribjos-
las bija LVC pilotprojekts, lai
pirms ziemas iestaSanas par-
bauditu materialu un kraso-
juma izturibu. Tomér ka atzi-
na M.Zalaiskalns, krasojums
parbaudijumu nav izturgjis
- aptuveni 4 mm augstas ter-
moplasta pumpinas ar sniega
tiramajam masinam ir no-
rautas. Salinas vida uzklatie
kluci$i parsvara joprojam ir
savas vietas, tomeér kopumé Sis
eksperiments ir uzskatams par
neizdevusos.

Pasreiz Latvija ribjoslas
ir tikai uz Reézeknes S$osejas
pirms Varaklaniem, tur kra-
sojums ir klats skérsam celam
visa ta garuma. Turklat tas ir
liktas tris kartas, tadél, neska-
toties uz sniega tiriSanu ziema,
joprojam turas. Vesturiski rib-
joslas bijusas ari uz Liepajas
$osejas (A9) pirms ApSupes
parvada, kur kalpojusas ka
bridinajums par cela sasauri-
najumu un pretimbrauco$o
automasinu prieksroku. Péc
minéta parvada rekonstruk-
cijas ribjoslas vairak nebija
nepiecieSamas.

Ribjoslas uz Tinazu -
Kokneses cela

No visa Tinazu - Kok-
neses (P80) cela ribjoslas ir
planots veidot cela vida - bis-
tamakajos posmos ar kopéjo
garumu aptuveni 20 km. Bis-
tamakas vietas jau ir apzinatas.
Garakais posms, kuram tiks
veidotas ribjoslas, bus apme-
ram 12 km un divi posmi bas
isaki - 4 km un 2-3 km.

Runajot par iespéjama-
jam izmaksam, M.Zalaiskalns
norada, ka tas varétu sasniegt
30 tokstoSus eiro, kam ja-
pieskaita vél arl markéjuma
atjauno$ana.

Planots, ka $ie darbi tiks
veikti jau $aja sezona. Lidz
maija beigam bas apzinati
precizi apjomi, sagatavotas

2016. gada oktobri izveidotas ribjoslas Baltezera uz Tallinas Sosejas (A1)

Pagajusaja gada oktob-
ra beigas uz Tallinas Sosejas
posma pirms Baltezera tika
ieklatas krasojuma ribjoslas
uz divam horizontali marke-
tam drosibas salinam starp
brauk$anas joslam. Tam ar
skanas un vibracijas radisa-
nu bija jabridina autovaditaji
un jaattur no drosibas salinu

specifikacijas, un vasara iz-
sludinats iepirkumu. Aktuals
ir jautajums - vai misu uz-
tavi, vai viniem ir atbilstosas
frézes? Tomér M.Zalaiskalns
uzskata, ka $is darbs ir diezgan
perspektivs, tapéc vajadzibas
gadijuma nepiecieSamo frézi
uzpémums var ari iegadaties.

Nakotné, ja $is projekts bus
veiksmigs, ribjoslas tiks vei-
dotas arl uz citiem valsts
autoceliem.

Iespéjamie riski

Lai asfalts iefrézétajas
vietas nesaktu bojaties, tas ir
jaapstrada ar bitumenu. LVC
Projektu kvalitates audita dala
plano izstradat specifikacijas
$im bitumenam. Tapat ari pa-
rametrus un prasibas - ka $o
bitumenu iestradat. Ir vienno-
zimigi skaidrs, ka frézé$anas
laika notiek strukturala asfalta
salau$ana - kaut kas tiek iz-
kustinats, rodas mikroplaisas,
kuras vajag apstradat.

Standarta virskartas bie-
zums (LVC seguma pastip-
rinasanas projektos) ir 35
mm. lefrézéjot 12 mm, paliek
tikai 23 mm, un kladianas
iespéjamiba ir liela. Lidz ar
to pret mikroplaisam jaat-
tiecas loti uzmanigi, uzsver
M.Zalaiskalns.

Bez strukturalajam izmai-
nam, ko frézésana var nodarit
asfaltam, dazi specialisti no-
rada ari uz risku, kas ziema
var rasties, frézétajas vietas
sakrajoties un sasalstot ade-
nim. Tomér M.Zalaiskalns $o
pienémumu noraida, sakot,
ka Latvija celi tiek kaisiti pat
divas reizes diena un pie ta-
das sals koncentracijas ledus
izveidoties nevar. 30 gradus
liels sals, kad ledus tomeér
varétu izveidoties, Latvija ir
tikai paris naktis gada, tur-
pretl paréja gada laika risks
aizmigt uz $i cela ir lielaks,
uzskata M. Zalaiskalns. Vin$
piekrit viedoklim, ka $is cel$
ir garlaicigs, uz ta nav, ko re-
dzét, tadel, braucot pielauja-
maja atruma, ribjoslas tieSam
noderés ka labs pamodinatajs.

Kaiminvalstu pieredze

Kaiminvalstis atskiriba no
Latvijas ribjoslas uz valsts ce-
liem tiek veidotas. Pieméram,
Lietuva ir krasotas ribjoslas
- celu nomalés tiek veidotas
10 cm garas svitras ar 20 cm
garam lipam jeb kemmeém.
Sada metode Latvija ne visur
ir istenojama, jo cela nomales
platums Latvija ne uz visiem
celiem aiz nomales ir $im kra-
sojumam nepiecieSamie 20
centimetri.

Igaunija ribjoslas — 30 cm
platas un 1,3 cm dzilas - tiek
frézétas cela vida. Tas ir 25
cm garas, kam seko 30 cm
partraukums.

LVC interesanta  $kiet
Zviedrijas prakse - tur celu
nomalés ribjoslas tiek fréze-
tas attieciba 17 cm (iefrézé)
- 13 cm (partraukums) - 17
cm - 13 cm. Dzilums tam ir
1,3 cm, bet platums no 30-
50 cm. Tur frézé nepilnus 3
m. Vismaz 30 cm platums ir
vajadzigs tadel, lai vibraciju
sajustu arl smagaja automa-
$ina, kuras riepu platums
ir 315 - 385 mm. Turpreti
viduslinija zviedri frézé 30
cm platuma un 15 cm garu-
ma. Starp gropitém ir 45 cm.

Celu satiksmes negadijumi 2016. gada uz valsts autoceliem
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Celu satiksmes negadijumi ar bojagajusajiem (2013.-2015. gads pa ménesiem)

30
25
22
20

15

10

M.Zalaiskalns uzskata, ka tie-
§i $is modelis ir piemérotakais
ari Latvijas celiem. Turklat
zviedru kolégi ir izpétijusi, ka
drosibas efekts ir augsts — par
7% samazinas negadijumu
skaits, un ari izmaksu zina $is
ir Joti efektivs veids.

MELNIE PUNKTI UZ
VALSTS CELIEM

m Par ,melno

punktu” tiek uzskatita vieta,
kur viena kilometra garuma
tris gadu laika ir notikusi
vismaz astoni satiksmes
negadijumi vai ir gajusi boja
vismaz tris cilveki. Savukart
krustojums par ,,melno
punktu” ir uzskatams, ja
negadijumi ir notikusi

150 m radiusa uz katru pusi.

VAS “Latvijas Valsts celi”
pagajusaja gada uzsaka nega-
dijumu vietu ar bojagajusa-
jiem apsekosanu klatiene, lai
izvértétu, vai ir nepiecieSami
uzlabojumi  infrastruktara.
2015. gada kopuma tika apse-
kotas 92 $adas vietas. Sogad
lidz maija vidum bijusas 34
parbaudes un 6 vietas kon-
statéti trakumi. Parsvara tiek
konstatétas nepareizi uzlik-
tas celazimes vai apzime-
jums, aizaugusi krami priek-
$a celazimei vai, pieméram,
nepareizi darbojas luksofors.
Tacu $ie trakumi ne vienmér
ir arl avarijas iemesli, visbie-
zak avarijas ir notikusas citu
iemeslu dél.

M 2013 H2014 W 2015

30

vV v ViVl Vi

Lidz $a gada 12. maijam
uz valsts celiem notikusi 35
celu satiksmes negadijumi ar
bojagajusajiem un 175 - ar
cietusajiem. Lidz aprila bei-
gam valsti kopa celu satik-
smes negadijumos boja ga-
jusi 46. Aktuala informacija
pat celu satiksmes negadiju-
miem par $o gadu ir pieeja-
ma www.lvcelilv.

X X X

Avots: Valsts policija.

uz BaloZiem (8.-11.km) un
pirms Kekavas (14.-16.km).
Bistams posms ir ari
pirms Jelgavas (Jelgava -
Dalbe, P100) no dzelzcela
parbrauktuves lidz Ozolnie-
kiem. Saja posma objektivi
bistamu apstaklu nav, nega-
dijumos vainojama liela sa-
tiksmes intensitate un apdzi-
$anas manevri. Turklat eit ir

Melno punktu dinamika
200
180
160 \174
140 N\
120 N\
100 \\
80 62
N\ 58
60 —
40
20
0
2007.-2009. 2009.-2011. 2011.-2013.
Avots: VAS “Latvijas Valsts celi”

Valsts celi, uz kuriem Sogad
bijis visvairak negadijumu:

Visbistamakais un gri-
tak braucamais cel§ Latvija
ir Bauskas Soseja (A7) no
Rigas robezas lidz Kekavas
aplim. Riga ienak Cetru jos-
lu celi no Vidzemes, Ogres,
Jelgavas un Kurzemes un vie-
nigais cel$, kur§ Riga ienak
ar divam joslam, ir Bauskas
$oseja. Tadé] no satiksmes
drogibas viedokla LVC uz-
skata, ka planotais Kekavas
apvedcel$ kardinali uzlabotu
drosibu.

Daudz negadijumu $ogad
bijis divos Bauskas $osejas
(A7) posmos - pie pagrieziena

arl labs asfalta segums, kas
mudina braukt atrak. Vieni-
gais iespé€jamais risinajums
situacijas uzlabo$anai $aja
posma ir fotoradari.

Daudz satiksmes negadi-
jumu Sogad ir pie AdaZziem (uz
Tallinas $osejas, Al)

Daudz negadjjumu ir uz
Valmieras $osejas (A3) posma
Straupe - Placis.

Pietiekami biezi negadijumi
notiek ari Stopinu novada (P4).

Savukart visdro$akie
posmi uz galvenajiem celiem
$ogad ir biju$i uz Ventspils
$osejas (A10) no Talsiem lidz
Ventspilij un no Jékabpils
lidz Rézeknei (A13).



HE DROSIBA UN INFRASTRUKTURA I | 5
Zagli un vandéli

drosibu

Katru gadu celazimju un aprikojuma bojataji no-
dara valstij zaudéjumus vairaku simtu tukstosu eiro
apjoma, tomer butiskakos zaudéjumus vini nodara
satiksmes drosibai.

Bridinoso vai ierobezojo-
$o celazimju un drosibas bar-
jeru trukums var klat par ie-
meslu smagiem celu satiksmes
negadjjumiem ar tragiskam
sekam. Visbiezak tiek bojatas
tie$i droSibas barjeras, tilta
margas, celazimes un to stabi.

“Diemzél celu aprikoju-
ma zadzibas joprojam ir liela
probléma. Lidz ar zimém no
cela pazud autovaditajiem sva-
riga informacija un drosibas
nolukos uzstaditais apriko-
jums - barjeras, signalstabi-
ni. Tiek demolétas un zagtas
pieturvietas un apgaismojums
tunelos, neapzinoties, ka tada
veida tiek nodariti ne tikai ma-
terialie zaudéjumi, bet tiek ap-
draudéta cela lietotaju dziviba.
izdemoléts apgalsmOJums, un,
riskéjot ar dzivibu, Skérsos
celu neatlauta vieta, autova-
ditaji nesanems nepieciesa-
mo informaciju par celu, ja ir

nozagtas cela zimes un tas var
novest pie avarijas,” skaidro
VAS “Latvijas Valsts celi” val-
des priekssedétajs Janis Lange.
Pagajusaja gada uz valsts
autoceliem sabojatas celazi-
mes un aprikojums 276,45
tiikst. eiro vértiba. Taja skaita
sabojati 1317 m barjeru, 192
m tilta margu, 151 cela zime,
147 cela zimju stabi. Pérn bo-
jati ari signalstabini, autobusu
pieturvietas, solini, brugis, as-
falta segums, apgaismes stabi,
luksofori un atkritumu urnas.
2015. gada novembri tika
konstatéta vél nepieredzéta za-
dziba uz valsts vietéja autocela
Skirotava-Sauriesi — autobusu
pieturvietai “Parvalde” tika
nozagts plastikata jumts.
Visvairak pagajusaja gada
vandali uzdarbojusies Talsu,
Ogres, Rigas, Limbazu un
Césu rajonos. Turpreti vismie-
rigakais pagajusais gads bijis
Madonas un Balvu rajonos,

kur cela aprikojums nav bojats
nemaz.

Ari 2016. gada §1 tenden-
ce turpinas un gada pirmajos
méne$os nodaritie zaudéjumi
cela aprikojumam sasniegusi
gandriz 49 tukst. eiro. Visvai-
rak zaudéjumu nodariti Dau-
gavpils, Kuldigas, Rézeknes un
Ogres rajonos.

Pavasari jau tradicionali
uz regionala autocela Jelgava —
Teérvete - Lietuvas robeza (Za-
gare) (P95) tika konstatétas
safautas celazimes. Pirmajas
marta nedélas sasautas zimes
radijudas zaud&umus 947,35
eiro apjoma. Zimes saSaujot,
tiek bojats metala parklajums,
kas sak ruasét, tadél zimes ir
jamaina. Celu zimju $ausana
Jelgavas apkaimé kops$ 2012.
gada notiek katru gadu. Ko-
puma $o gadu laika sasautas
vairak neka 70 zimes, radot
zaud&jumus gandriz 6000 eiro
apjoma.

Uz Via Baltica ipasi
aprikos drosibas salinas

VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC) Sogad plano ierikot
vairakas drosibas salinas uz Via Baltica trases. Sadas
salinas tiek iertkotas krustojumos, lai mazinatu celu
satiksmes negadijumu iespéjas un paaugstinatu
drosibu uz celiem.

Drosibas salinas uz Via Baltica magistrales Lietuva.

Planots, ka piecas salinas
tiks ierikotas uz Bauskas $o-
sejas (A7) posma no robeZas
ar Lietuvu lidz Bauskai, un
vél piecas - uz Tallinas Sosejas
(A1) posma no Rigas apvedce-
la lidz Baltezeram.

Vasaras vida LVC plano
izsludinat iepirkumu $o drosi-
bas salinu ierikosanai, un lidz
bavniecibas sezonas beigam
tas biis gatavas. Sadas salinas
pilda savu funkciju gan zie-
mas, gan vasaras periodos.

Kaiminvalstu  pieredze
rada, ka $adu salinu ieriko-
$anai ir rezultati un celu sa-
tiksmes negadijumu  skaits
ievérojami samazinas. Lie-
tuva patlaban magistralo un
galveno celu vida ierikoto
sarkano drosibas salinu kopé-
jais garums ir 18 km. Pirmas
drosibas salinas uz valsts au-
toceliem tika ierikotas 2014.
gada. Sakuma tas izveidoja uz
Via Baltica, bet pasreiz sali-
nas ir ari uz atseviskiem valsts

galveno celu posmiem.

Lietuva, tapat ka Latvija
liela uzmaniba tiek pievérsta
satiksmes ~drosibas uzlabo-
$anai. Pirms Via Baltica re-
konstrukcijas notika dazada
limena diskusijas par to, kadi
pasakumi $aja sakara ir veica-
mi, jo svarigi bija uzlabot dro-
$ibu, butiski neietekméjot celu
caurlaidibas spé&ju un nesama-
zinot satiksmes atrumu.

Ari $ogad lietuviesi turpi-
nas sarkano salinu ieriko$anu
- izveidojot kopuma 5-6 km.
Tuvako piecu gadu perioda
$adu salinu kopéjais garums
Lietuva sasniegs 100-150 km.

Lai objektivi analizétu sa-
linu ietekmi uz satiksmes dro-
$§ibu, nepiecie$ams ilgaks laiks
- vismaz cetru gadu periods.
Tomér jau $obrid pétijums lie-
cina, ka apdzisana uz celiem ar
sarkanajam drosibas salinam
ir samazinajusies 10-12 reizes.
Ties$i apdzi$anas manevri ie-
prieks bija galvenais negadiju-
mu iemesls uz Via Baltica.

NEAMPUTE
GELR=IMIS

NOZOGOT VAI SABOJAJOT ZIMI,
TU VARI IZRAISIT LIKTENIGU NEGADIJUMU!

VAS LATVIJAS VALSTS CEL]

/7~ \
LTAB cTa

Pieaugs fotoradaru skaits,
paradisies netrafaretas
celu policijas automasinas

Latvija 2014. gada péc bojagajuso skaita uz vienu
miljonu iedzivotaju ir pédéja vieta Eiropas Savieni-
ba. Lai situaciju uzlabotu, Valsts policija tuvakajos
gados plano palielinat fotoradaru skaitu un iegada-
ties 40 netrafaréetas policijas automasinas.

Valsts policijas pedéjos
gados paveiktais:

 Sadarbiba ar CSDD izstra-
dati grozijumi Celu satiksmes
noteikumos, kas paredz, ka
diennakts tumsaja laika gaje-
jiem, kas parvietojas pa brauk-
tuvi vai nomali, jabut térptiem
atstarojosa vesté vai apgérba ar
labi redzamiem gaismu atsta-
rojo$a materiala elementiem
(daliba izstradé, noteikumu
saskano$ana).

 Atjaunota fotoradaru darbi-
ba uz celiem.

o Veikti batiski grozijumi
Latvijas Administrativo par-
kapumu kodeksa - palielinati
sodi par atruma parsniegSanu
(VP daliba izstradé).

o Uzsakta parrobezu infor-
macijas apmaina par celu
satiksmes noteikumu parka-
pumiem ar visam Eiropas Sa-
vienibas dalibvalstim.

« Lai uzlabotu celu satiksmes
drosibu, pievérstu uzmanibu
mazak aizsargatajiem satik-
smes dalibniekiem, ka ari sa-
tiksmes drosibas uzlabos$anai
nepiecieSamajam normam,
tika izstradati jauni celu sa-
tiksmes noteikumi - tie speka
stajas 2016. gada 1. janvari.

Tuvakajos gados planots:

o Valsts policijas fotoradaru
skaita palielinasana uz celiem
- 15 fotoradaru iegade 2017.
gada.

o 40 netrafaréto policijas ope-
rativo transportlidzeklu iegade
2017. gada un to izmanto$ana
celu satiksmes uzraudziba.

o Veikt atseviskus groziju-
mus Latvijas Administrativo
parkapumu kodeksa par sodu
palielinasanu (pieméram, par
mobila telefona lieto$anu) (VP
daliba izstradé).

o Turpinat aktivi rikot izgli-
tojosas kampanas celu satik-
smes dalibniekiem, ka ari celu
satiksme drosibas joma (taja
skaita rikot kampanas sadar-
biba ar CSDD).

VAS Latvijas valsts celi Satiksmes informacijas
centra bezmaksas diennakts telefons

80005555

Par apstakliem, kas negativi ietekmé brauksanu pa valsts
autoceliem, aicinam zinot ar1 Tvitera konta @LVceli.
Informacija par aktualajiem brauksanas apstakliem

ir pieejama www.lvceli.lv un Waze aplikacija.
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Valsts policija: 69%
smago avariju notiek
uz sausas brauktuves

Valsts policija ir veikusi pétijumu par smagajiem celu satiksmes
negadijumiem un secinajusi, ka 69% celu satiksmes negadijumu
(CSN) notiek uz sausas brauktuves un visbiezak (40% gadijumu)
parsniegta atruma del.

Lielakoties — 88% gadijumu —smagie satiksmes negadijumi noti-
kusi labos laika apstaklos un 57% gadijumu — dienas laika. Savukart
20% smago avariju iemesls ir bijis reibums.

Smago CSN apstakli
Vieg e Y e

CSNg

Labi laikapstakli
Diena

Labi laikapstakli

% . 88% _
68% | 81% Diena
3% 69!

Sausa brauktuve Sausa brauktuve

Iemesls - atrums Iemesls - atrums

Reibums Reibums

Sadursmes ar smagam sekam
Visvairak smago CSN notiek junija un julija un parsvara tas ir sadursmes

vai uzbrauk3ana gajéjam. Arpus apdzivotajam vietam negadijumi parsvara
notiek cela posmos, turpreti apdzivotajas vietas — krustojumos.
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Smagie CSN, kuros iesaistiti gajéji
Pie uzbrauksanas gajéjam parsvara vainojams pats gajéjs. Lielaka dala
sadursmiju ar gajéjiem notikusas tumsa.

15 % avariju izraisa gajeis
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Smago celu satiksmes negadijumu izraisitajs

Pétijuma secinats, ka 82,4% gadijumu smagos celu satiksmes negadiju-
mus izraisijusi viriesi, un 36,1% gadijumu autovaditaji bijusi vecuma hdz 29
gadiem. 21,3% CSN izraisijis Audi markas automobilis, bet 32,4% gadijumu
— automasinas, kas vecakas par 20 gadiem.

82.4%

viriesi

36,1%

vecumai lidz
29 gadiem

213 %
QoD

Audi

324 % /am

auto, kas vecaki L
par 20 gadiem

CSN izraisisanas iemesli

CSN iekluvusie autovaditaji ka galvenos iemeslus negadijumiem min
neuzmanibu (32%), nogurumu (16%), reibumu un domas par citam lie-
tam (pa 11%).

VAINIGAIS

Ko autovaditajs vaino avarijas izraisiSana?

IEMESLI

Nogurums

\1 6%
. Reibums
° 11%

32% ;
4 [ Neuzmaniba o
SEVI T
0,
APSTAKLUS : 1%
. OTRU '.' Domas
VADITAJU 4% par citam
- Bérns o 6% lietam
e noversa 6% Sjikta

uzmanibu Strids  passajata

P&étijums par smagajiem ceju satiksmes negadijumiem veikts, izmantojot datus par periodu no 1.07.2013.—
30.06.2014. Ta mérkis bija apzinat riska faktorus, kuri ietekmé ceju satiksmes negadijumus. Pétijuma analizéti CSN
un veikta 225 cilvéku aptauja. Petijumu finansgjis Latvijas Transportlidzek|u apdrosinataju birojs.

CSDD: Musu merkis ir sasniegt
labakos Eiropas valstu
satiksmes drosibas raditajus

Pedéjo 10 gadu laika Latvija ir bijusi labakie sasnie-
gumi Eiropa — uz celiem bojagajuso skaits samazi-
najies par 70%. “Celu satiksmes drosibas direkcija”
(CSDD) apstaties negrasas, jo tas merkis ir sasniegt
labakos Eiropas valstu raditajus.

Salidzinot ar 90. gadu
sakumu, kad gada laika sa-
tiksmes negadijumos boja
gaja gandriz 1000 cilvéku,
progress ir milzigs. CSDD
pirmajos gados péc neatka-
ribas atjauno$anas pétija ar-
valstu pieredzi un parpéma
labako praksi - gan izstra-
dajot normativos aktus, gan
veidojot satiksmes drosibas
kampanas.

Pédéjos gados samazinat
bojagajuso skaitu uz Latvijas
celiem Kklast arvien gratak, jo
praktiski visi progresivie risi-
najumi ir ieviesti.

Drosibas kampanu efekts

Ka zinams, 2000. gada Janu
brivdienas gaja boja 26 cilveki,
turpreti pédéjos gados $ajos
svétkos bojagajuso nav vispar.
Tas pierada drosibas kampanu
efektivitati.

Pieméram, péc drosibas jostu
kampanas to lietotaju skaits palie-
linajas par 6%. Sie nav aptaujas
dati, bet reali novérojumi, kad
pétnieki skatjjas un skaitija, vai
pasazieri lieto jostas. Un to lieto-
$anas pieaugums tika fikséts tiesi
péc kampanas.

CSDD ir parliecinata, ka dro-
$§ibas kampanas jariko ari turp-
mak. Visas Eiropas valstis tiek ri-
kotas lidzigas kampanas, ari tajas,
kur satiksmes drogibas limenis
ir daudz augstaks neka Latvija.
Tomér tikai kampanas situaciju
neuzlabos. CSDD uzskata, ka ir

jaseko lidzi aktualajai situacijai,
javeic nepiecieSamas izmainas
likumos, uz celiem jabat Valsts
policijas kontrolei. Tadé] visas
kampanas CSDD riko sadarbiba
ar Valsts policiju.

Velosipédisti, iereibusie un
drosibas jostas

Katru gadu Latvija palieli-
nas velosipédistu skaits, tadeé]
par satiksmes dro$ibu jaruna
ar $o meérkauditoriju. Sogad
CSDD ir uzsakusi kampanu par
savstarpéjo cienu — starp auto-
vaditajiem un velosipédu va-
ditajiem, starp velosipédistiem
noteikumi paredz, ka Latvija
velosipédistiem $obrid ir atlauts
parvietoties ari pa ietvém.

Pirms Ligosvétkiem CSDD
plano aktualizét tému par brauk-
$anu reibuma un iespéjamajam
sekam. Sogad uzrunati netiks po-
tencialie iereibusie autovaditaji,
bet gan apkartéjie - radi, draugi
un pazinas, kuri autovaditaju var
ietekmét un nelaut sésties pie sti-
res reibuma. CSDD uzskata, ka
pats autovaditajs biezi vien nav
spéjigs pats Sos riskus izvértét.

Tapat planots turpinat
runat par drosibas jostu lie-
toSanu, it ipadi aizmuguréjos
sédeklos. Saja joma Latvija vél
ir daudz darama, lai sasniegtu
Eiropas limeni.

CSDD ari uzskata, ka satik-
smes noteikumi un attieksme
pret to ievéro$anu ir jaaudzina

jau no bérnibas, tade] tiek pla-
notas aktivitates arl jaunajai
paaudzei. CSDD katrai vecuma
grupai ir izstradajusi dazadus
konkursus, kuros bérniem ir
interesantak apgut satiksmes
drosibas pamatus.

Savstarpeéjas attiecibas

Visa pamata ir savstarpéjas
attiecibas — gan sadzivé, gan ari
komunikacija uz cela. Ja uz cela
butu iespéjams saprasties bez kas-
kiem un naida, autovaditji cie-
nitu cits citu, CSDD uzskata, ka
situacija noteikti bitu daudz laba-
ka. Cilvéki pie sttires nereti vélas
kaut ko otram pieradit, palielities,
paziméties. Turklat pie auto sta-
res cilvéks zinama méra ir ano-
nims, un tas reiz€ém provoce ri-
koties nepadomigi. Diemzél tas
noved ari pie tragiskam sekam.
Gadas situacijas, kad kads ir ne-
jausi patraucéjis, tacu otram au-
tovaditajam noteikti Skiet, ka tas
bijis speciali un gribas atriebties
- ja ne tam pasam autobraucé-
jam, tad kadam citam. Un sakas
agresijas vilnis.

Vél nopietna probléma
ir autovaditdju nogurums un
miegainiba. Sekundes miegs,
iemigsana pie stires, un sekas
var but tragiskas. Nogurums
veidojas ne tikai no negulésanas
- arl stress darba vai nesaskanas
majas var to provocét. CSDD
uzskata, ka problému, par ko
runat, netrtkst, un darbs tuva-
kajos gados neapstasies.

) @ OCTA °sn\'ro||.
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Satiksmes psihologs:
Autovaditaja vertibu
sistema atspogulojas
vina brauksanas stila

Kas, jusuprat, ir pirmais,
kas ietekmé satiksmes drosi-
bu - infrastruktiira, dzelzi vai
galva?

Viss ietekmé. Tomér gal-
venais, kas to visu satur kopa,
ir cilvéks ka nosaciti domajosa
butne. Es speciali saku “nosa-
citi domajosa butne” Mums
pasiem $kiet, ka esam ja ne su-
perracionali, tad vismaz spéjigi
ietekmét apkart notiekoso vai-
rak neka patiesiba. Un tas rada
problémas.

Masinas musdienas ir ob-
jektivi drosakas, neka pirms 20
gadiem vai senak. Tehnologijas
iet uz priekSu un varétu stra-
dat cilveku laba. Ari vide - celi
un ielas ir labakas neka pirms
10-20 gadiem. Tomér avariju
un ipasi smago celu satiksmes
negadijumu skaits joprojam ir
parak liels.

Risks daba nepastav. Risks
ir zinatnieku izdomats jédziens,
lai varétu novertét varbutibu, ar
kadu iespéjamas negativas sekas
satiksmé, ekonomika, medicina
vai kada cita joma. Ari sadzivé
mums ir riska vértéjums situa-
cijai, kura meés esam. Ja més
vadam auto, més domajam - cik
daudz varam atlauties, lai neno-
naktu kritiska situacija. Tomér
riska vértéjums nav konstants,
meés nespé&jam visu laiku ka da-
tori nemt véra visus faktorus.
Tas ir ka termostats — noregu-
1&jot vélamo temperatiru, paies
zinams laiks, kamer ta tiks sa-
sniegta. Lidzigi ir ar riska ver-
t&jumu. Ilgstosa laika posma tu
varbut esi pietiekosi precizs, bet
tad, strauji mainoties apstak-
liem (sakot ar lietu, apledoju-
mu, beidzot ar satiksmes inten-
sitati vai automasinas kibelém),
paiet kaut kads bridis, kameér tu
lidz kaulu smadzeném saproti,
ka kaut ko vajag darit savadak.
Starpposms, kura var savarit lie-
las ziepes, ir liels.

Cilveki, vadot automasinu,
dara visadas mulkibas. Autins
péc batibas ir tas pats, kas nésat
lidzi pistoli. Tam ir lielas para-
léles — launums, ko ar to var iz-
darit, liela riska varbutiba, tacu
papildus ari labums un ieguvu-
mi ir milzigi. Més nespé&jam ne-
partraukti domat intensivi, dzili

Autovaditaja vertibu sistema lauj
prognozet ari vina uzvedibu uz cela,
uzskata Latvijas Universitates Psiho-
logijas un makslas fakultates Psiholo-
gijas nodalas vaditajs profesors Ivars
Austers. “Autocelu Avize” velejas uz-
zinat vairak — kas notiek videja auto-
braucéja galva un vai vina braukSanas
stilu iespéjams ietekmeét.

un pamatigi — tad més vienkarsi
nogurtu. Tad més diena varétu
braukt 10 mintites. Mums vajag
braukt tada ka autopilota, tadi
meés, cilveki, esam.

Meés nespéjam
nepartraukti domat
intensivi, dzili un
pamatigi —tad mes
vienkarsi nogur-
tu. Tad meés diena
varétu braukt 10
minutes. Mums
vajag braukt tada
ka autopilota, tadi
mes, cilveki, esam.

Vai Latvijas autobraucéju
brauksanas kultiira ar gadiem
ir mainijusies?

Protams, ir mainijusies, un
ir dazadi faktori, kas to iespaido.
Celu infrastruktara ir arkartigi
nozimiga, ta piespiez cilvekus
braukt uzmanigi. Skaidrs, ka
normals autovaditajs teiktu sa-
vadak - salabojiet celus, lai ne-
butu bedres. Piedodiet, bet tie,
kas ta saka, dzivo ilazija. Manu-
prat, celi ir salidzino$i normali.
Ir kaut kadi brizi, vietas, kur
varbut ir drankigi, bet ir arkar-
tigi daudz vietu pasaulé, kur celi
ir nesalidzinami sliktaki. Cil-
véku atmina ir isa. Es atceros,
kad 90. gadu vida braucu no
Rigas uz Liepaju, kur bedrés aiz
Skrundas bija salikti laukakme-
ni. Ir pagajusi 20 gadi, un situa-
ciju nevar salidzinat. Skaidrs, ka
vienmer var gribét labak, un tas
ir normali, ka cilveki grib labak.
Bet aizmirsts jau tiek kaut kas
cits — ja tev bus tas perfektais se-
gums, tu skriesi ka dulls. Tinazu
$oseja to pierada.

Cilvéka automatiska do-
masana ir jaizmanto vinam par
labu. Labakais veids, kas patla-
ban tiek salidzino$i labi attistits,
ir radit ilaziju, ka tev ir gratak
braukt, neka patiesiba ir. To
var panakt dazados veidos. Arl
Latvija pie Rézeknes apvedcela
paris vietas ir uzziméts rutainais

cel$ - no vienas cela malas lidz
otrai uzvilktas piecas, sesas lini-
jas. Tas rada ilaziju, ka atrums ir
parak liels, tapéc japiebremzeé.

Cita iespéja ir radit ilaziju,
ka cel§ ir Sauraks neka patiesi-
ba. Holandiesi to ir méginajusi
izmantot, virskartas malas uz-
Kklajot viltus ielapus. Cel§ paliek
tikpat plats, tacu optiski izskatas
$auraks. Un autovaditaji brauc
10-15 km/h 1énak. Ta ir nopiet-
na starpiba.

Es pats dzivoju vieta, kas ir
apziméta ka dzivojama zona. Ar
gadiem situacija uzlabojas un
divas tresdalas pa to brauc nor-
mali. Tomer reizém gadas kads,
kas izbrauc cauri ar 60-70 km/h.
Ko darit? Vajag kaut ka paradit,
atgadinat, ka ta ir dzivojama
zona. Jaunzélandé uz $ada cela
bija uzlikti pukupodi. Pirms
tiem ir japiebremzé, jabrauc
apkart. Tads gulosa policista
princips, kas autovaditajiem at-
gadina - §i tomér nav magistra-
la iela. Ari gulosie policisti nav
slikti — tie mehaniski ierobezo
atrumu. Neviens ta¢u negrib
sasist masinas apaksu.

Ir dazadas iespéjas izman-
tot cilvéka automatisko doma-
$anu - tendenci domat ilazijas,
ta ka ir zinamas at8kiribas starp
pasauli ka tadu un tas uztveri. Ja
apzinas, ka cilvéks ta doma, tad
ir iespéjams o domasanas mo-
deli izmantot pasam autovadita-
jam par labu.

Cilveku atmina

ir 1sa. Es atceros,
kad 90. gadu vidu
braucu no Rigas uz
Liepaju, kur bedrées
aiz Skrundas bija
salikti laukakmeni.
Ir pagajusi 20 gadi,
un situaciju nevar
salidzinat.

Jus esat veikus$i pétijumu
par to ka cilvéka veértibas ie-
tekmeé vina brauksanas stilu. *

Auto lietodanai ir vairakas
funkcijas - es pienemu, ka no

celubuves un celu uzturésanas
viedokla primari tiek nemti véra
transportésanas un drogibas as-
pekti. Cilvékam ar mehanizéto
transportlidzekli ir kaut kur
janoklast un jaizdara to drodi,
atri, ievérojot noteikumus, ne-
lauzot transportlidzekli.

Bet ir vél citas funkcijas.
Viena ir hedoniska funkcija, kas
iespaido autovaditaju uzvedi-
bu - valet. Ir tacu baigais kaifs,
ka tev ir jaudiga masina, ka tu
spied pedali grida, spéj visus ap-
dzit, “slidinat” aizmuguri. Tam
paraléli vai reizém roku roka ir vél
ari statusa funkcija. Ar automasi-
nu var izradit savu sasniegto vai
ieguto stavokli, un tas ir labs sim-
bols. It ka jau varétu pietikt ar labu
un dargu masinu, bet reizém ar to
ir par maz. Jautajums - kadas ir §i
cilvéka vertibas? Kas vinu motivé
pelnit naudu? Tas var bat statuss,
vélme iegit varu par citiem, darbs
procesa dé] vai laba produkta
dél. Vadot automasinu, cilvéks
kritiskaja situacija sekos $ai vér-
tibai: kas te notiek, kapéc vins
velkas pa prieksu (kur “velkas”
nozimé - brauc ar atlauto atru-
mu)? Tad var sakties bezjédziga
raustiSanas, riskanta apdziSana,
bremzésana.

Ja tev bus tas per-
fektais segumes,
tu skriesi ka dulls.
TinGZu Soseja to
pierada.

Ka izpetit cilvéka kultaras
ietekmi uz vina brauksanas
stilu?

Més So pétljumu veicam
kopa ar kolégi Inesi Muzikanti
(vina rakstija doktora diserta-
cija) un nu jau nelaiki Viesturu
Rengi. Més mérijam vértibas,
kas cilvekiem svarigas, un vinu
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attieksmi pret drosu brauksanu.
Rundjam ar dazadiem cilve-
kiem. Tam klat naca ari nosaciti
objektivais raditajs — cik biezi
cilveks ir iekluvis celu satiksmes
negadijjuma.

Vel jis pétijat, ka uz cela
uzvedas vidéjais autobraucejs
un ka - eksperts? **

Ja, pie abiem S$iem pétiju-
miem més stradajam aptuveni
viena laika. Més pétjjam, vai
Latvijas ekspertu ($aja gadiju-
ma - autoskolu instruktoru)
spriedumi par satiksmes drosi-
bu batiski atskiras no ierindas
autobraucéju spriedumiem. Un
secinajums ir tads, ka eksperti
neko daudz no vidéja autova-
ditaja neatSkiras. Par to vaja-
dzétu domat. Tomér més va-
rétu sagaidit, ka eksperti masu
sniegtos datus interpreté drusku
savadak. Ka vini spéj neitralizét
pirmos acumirkligos Skitumus,
reakcijas.

Cilvéka automa-
tiska domasana ir
jaizmanto vinam
par labu. Labakais
veids, kas patlaban
tiek salidzinosi labi
attistits, ir radit ilU-
ziju, ka tev ir gratak
braukt, neka patie-
siba ir.

Ko jis domajat par satik-
smes drosibas socialajam kam-
panam? Vai tas ir efektivas?

Es neredzu iemeslu, lai
tas neiedarbotos. Manuprat,
labak darbojas tas kampanas,
kas vienlaikus uzruna ne tikai
transportlidzeklu vaditajus, bet
plasaku sabiedribu. Vajag iegat
atgriezenisko saiti tam, ko dari.
Ja tu pie stares dari kaut ko slik-
tu, taja bridi tu pats to nesaproti.
Tad ir nepiecieSams kas tads,
kas tevi atgriez atpakal. Ta var
bat mehaniska ierice (gulosais
policists, linjjas uz asfalta, ba-
neris, koka pakarta dzeltenzala
veste) vai cilveki, pieméram,
lidzbraucéji vai tie, kuri, zinot,
ka esi pie stires, tev nezvana.

Kas strada labak - iz-
skaidrojosas vai biedéjosas
kampanas?

Reklamas, kuras paradas
sasistas masinas vai liki, uz vai-
rumu cilvéku strada ka sekas,
no kuram vajadzétu izvairities.

VaI BT g eae™ =

Bet ir aril mazaka grupa, kas ir
tendéta vairak riskét, un uztvers
to ka papildu izaicinajumu.

Vai jisu pétijumu rezulta-
tus izmanto kadas institacijas?
Vai jus aicina sadarboties?

Meés esam savos pétijumos
epizodiski sadarbojusies ar Celu
satiksmes dro$ibas direkciju.
Esam piedalijjusies arl diskusi-
jas, prata vétras un So sadarbibu
vélétos attistit.

Mums - Latvijas Univer-
sitates Psihologijas un makslas
fakultates Psihologijas nodalai
- salidzinosi neilgu laiku ir au-
tovadiSanas simulators. Tu iese-
dies karkasa, kas nav ists autins,
bet tam ir stire, pedali, sédeklis.
Priek$a ir tris ekrani, kas rada
ilaziju, ka cilvéks reali brauc.
Braucienam ir iespéjams uzlikt
dazadus laika apstaklus, mérit, ko
cilvéki dara pie stares. Ar $o simu-
latoru cilvéks var atlauties izdarit
to, ko drosibas apsverumu de]
uz cela nevar atlauties darit. Mus
interesé sakaribas, kuras no $iem
braucieniem var iegut.

*Austers, I, Renge, V,, & Mu-
zikante, I. (2012). Predicting traffic
accident rate: human values add
predictive power to age and gender.
In M.Sullman & L.Dorna (eds.), Ad-
vances in Traffic Psychology (pp.167-
176). Farnham: Ashgate.

Si pétijuma galvenais uzde-
vums bija saprast, ka veértibas (abs-
trakti mérki, uz kuriem tiekties)
prognozé ieklasanu celu satiskmes
negadijumos. Ir divas vértibu gru-
pas, kas batiski to prognozg, - pirm-
kart, egoistiksas vertibas, ka vara,
prognozé pozitivi, tas ir, jo tas sva-
rigakas, jo biezak apzinati parkapj
satiksmes noteikumus un lidz ar to
biezak iekltst negadijumos. Otrkart,
konservativisma vértibas (ka drosi-
ba, labvéliba) negativi prognozé
ieklasanu negadijumos, tas ir, jo tas
svarigakas, jo retak apzinati parkapj
satiksmes noteikumus un lidz ar to
retak ieklast negadijumos.

**Austers, I, Renge, V., & Skil-
ters, J. (2015). Driving instructors are
not much better (at least sometimes)
in explaining driving safety than ordi-
nary drivers. Mediterranean Journal
of Social Sciences, 6 (2), 406-423.

Pétijuma piedalijas gan ierindas
autovaditaji, gan eksperti. Eksperti
(Saja gadijuma autoskolu instruktori)
bija tikai nedaudz precizaki savos vie-
doklos par to, kadas situacijas visbie-
zak notiek celu satiksmes negadijumi.

Eksperti un ierindas autovaditaji
neatskiras savos viedoklos par “nerak-
stito” celu satiksmes noteikumu ietek-
mi uz satiksmes drosibu.
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Ka 3 draugi Celgrauzi pieveica

Komikss “Ka tris draugi Celgrauzi pieveica” stasta par to, ka satiekas Pele, Valcis jau-
nakais un Urbis un liek galvas kopa, lai tiktu gala ar neganto celu postitaju Celgrauzi.

Komiksa sakums iepriekséjos Autocelu Avizes numuros.”

Celu policists aptur auto, pieiet un jauta Soferim:
- Zimi redzgjat?

- Redzéju, - $oferis atbild.

Policista seja paradas smaids, un vins lepni saka:
- Mans déléns pats uzziméja!

* ok %

Pardzéries rokeris brauc pa pretéja virziena jos-
lu. Vinu aptur celu policists:

- Cienitais, kur jas ta braucat?

Rokeris atbild:

- Man po..., visu tapat esmu nokavéjis. Paréjie
jau brauc atpakal.

* ok o

Celu policists jauta autovaditajam:

- Kapéc jusu pasaziere nav piespradzéta ar dro-
§ibas jostu?

- Viss kartiba, ta ir mana sievasmate. Vina $o-
dien ir rama.

* ok %

- Tagad modé ir sievie$u emancipacija.

- Kas tas tads?

- No laukiem esi? Tas ir tad, kad sieviete cinas
par savam tiesibam.

- Pats esi no laukiem. Kad sieviete cinas par sa-
vam tiesibam, tas ir eksamens CSDD.

* ok o

Ka ar gadiem mainas motocikla vadisanas jéga:
20 gados - aizbraukt atrak;

25 gados - aizbraukt skaistak;

35 gados - aizbraukt drosak;

40 gados - aizbraukt!

* ok %

Jauna sieviete apstadina masinu tie$i pie zimes
“Apstaties aizliegts” Pienak celu policists:

- Vai jus neko neredzat?

- Né... Ak, atvainojiet, inspektor, es pirmaja bri-
di nepamaniju. Jums ir jauns formastérps?

Mdsu tris draugi satiekas diend, kad sakas bavniecibas darbi Madistrales pos-

ma, kas veda pari bijusajam ezerinam.

Pele, ka jau dabas saudzétaja, at-
brauc ar mazu elektromobili spilgti
zala krasa

Urbis atripo sava Road Doctor
mikroautobusa, gatavs vélreiz visu
arbaudit un izanalizét.
T

Peterim ar masinam ir lietiskas attiecibas — galvenais, lai vipa auto bitu
universals un ta aizmugure var salikt daZadus instrumentus..

Jaunie pa- [ Visi tris
zinas atri zina, ka

vien atrod ta kalpos
kopigu paaudzu pa-
valodu, audzem un
Jo viniem par paveikto
tadu uzti- vipi vareés
céts bavet stastit pat
Madgistrali! mazbérniem.

Pele izstasta Peéterim, ka ieceréjusi
tikt gala ar miksto grunti, un jauna-
kais Valcis keras pie darba.

Visu dienu ekskavators dic ka bite/
nemas rikdams un vakara cela mala
slejas pamatiga kiadras kaudze.

Tomér naktl notiek kas nelags —
drims virs ar milzigu lapstu slepus
nemas skipelet izrakto atpakal.

Nakamaja rita kaudze izskatas uz
pusi mazaka, bet bedre — krietni
pilnaka.
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Urbim péc padoma kabata nav jalako — vins izprato, ka turpmak visu izrakto
kadru uzreiz jakrauj masings un javed prom.

TAD NEKADU
BRINUMU VAIRS

Turpinajums nakamaja numura...

Autobrauceju brivdienu celvedis

% | 4.-5. jinijs
I Sliteres nacionalaja parka
Krasainas Sliteres
celotaju dienas
) 4. junijs
Ventspil, Zila karoga pludmalé
Zila karoga pacelSanas svétki

11.-12. junijs
Ventspili, Livonijas ordena
pili Bruninieku turnirs
“Lilium Vindaviensis”

>

pulksten 22, Jurkalné
Ventspils novada
Saulgriezu svétki

11.-12.,

18.-19. junijs
Pelcu pag., Kuldigas nov.
Peoniju darza “Ziedoni”
3.Peoniju svetki. Vairak
informacijas: www.ziedoni.lv

*

18. junijs
pulksten 19, Liepaja,
Olimpiska centra arena
Kurzemes deju svétki “Pasa
juras vidina”. leejas maksa: 7 eiro

@

ty

Ventspils

21. junijs ———~
]ﬂrkalne/

Liepaja

23. junijs

pulksten 21, Talsos

TV lielkoncerts — balle
“Ligojam Talsos”. Vislatvijas
Janu gadatirgus Sauleskalna.

leejas maksa: 7—12 eiro —\
A )

gl 4. junijs .
Talsos, Tigulkalna Brivdabas
koncerts “Arpasaules

muzika Tigulkalna”. Vairak
informacijas: www.arpasaule.lv

4.-5. junijs

pulksten 7—17, Riga,
Latvijas Etnografiskaja
brivdabas muzeja
Latvijas tautas lietiSkas
makslas GADATIRGUS.
leejas maksa: 1,404 eiro

ty

4 Valmiera

22. junijs

pulksten 9—19, Riga,

Doma laukuma Zalu tirgus

18. jiinijs

pulksten 20, Valmiera, Valmieras
estradeé Brivdabas ieligosana ar
diZizradi “Skroderdienas Silmacos”
leejas maksa: 715 eiro

, 4. junijs
[ pulksten 19, Césis, Vidzemes

Césis

? Talsi —/
?Peléi ? Riga
Jelgava

Virga

Saldus
R

18. junijs

pulksten 12, Virgas pagasta,
Priekules nov. Brivdabas
pasakums “VIRGAfest Virga”
leejas maksa: 510 eiro

11. junijs pulksten 21,
Saldi, Kalnsétas parka Liepajas
teatra izrade “Put, vejini”.
leejas maksa: 4-10 eiro

£A\|11.-12, junijs
Jelgava, Pasta sala 10. Starp-
tautiskais smilSu skulptiru
festivals “Summer Signs”

A 9

23. junijs
Daugavpils nov. Viskos,
Visku estrade un visa

Latvija Ligo svetki

? |
'
BrieZuciems ‘
Rézekne
Ludza |

O
??m D
Daug
No 30. maija
lidz 5. junijam

Daugavpili, Daugavpils
pilsétas svetki. Vairak
informacijas: www.daugavpils.lv

koncertzalé Bungu un diidu
miizikas grupas “Auli” jauna
albuma “Gadalokos” prezen-
tacija. leejas maksa: 1015 eiro
g ‘ 11. janijs
: pulksten 15, Césis, Sv. Jana baznica
Nedélas nogale ar Kremerata
Baltica — pecpusdiena ar
Péteri Vasku. leejas maksa: 10 eiro
22. jiinijs
Balvu nov., Briezuciema,
pie tautas nama Pirmsjanu
ieligosana un plausanas
sacensibas ar rokas izkaptim
18. jinijs
Ludza, no pulksten 11, Ludzas
pilskalna Lielais latgalu tirgus

Autocelu Avize tiek izplatita CSDD nodalas, Lukoil, Astarte Nafta, Virsi-A degvielas uzpildes stacijas un Elvi veikalos.
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