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8o | katra autobraucéja risks iek|ut pacelta “akcize”, tad
) “‘ celu satiksmes negadijuma ir §1 nauda badtu jaiz-
: = 80%, tad nedaudz lénaks at- lieto tikai un vienigi

rums $o varbutibu samazinas autoceliem.
par 10%. Un tas nav maz.

[---> 4. lapaspuse ] [---> 6. lapaspuse ]

Vairak masinu -
vairak negadijumu

Ko darit, lai uz autoceliem butu drosak?

Vasara uz autoceliem ir vairak masinu, biezak braucam, art atrums ir lielaks.
Ka mainas drosibas situacija uz valsts celiem?

Valsts policija: Situacija ar drosibu uz Autoeksperts Atis Jansons: CSDD aptauja: 90% Latvijas iedzivotaju
valsts celiem stabilizgjas, ir vérojama lespéjamiem atruma ierobe- nosoda brauk$anu dzéruma; 73% ne-
pozitiva tendence: pédéjo tris méne- Zojumiem dzingjos pretojas lauj savéjiem braukt reibuma.
Su laika kopéjais CSNg skaits ir ar mi- miljardus vérta autoindus-
nus zimi. Samazinajies ari cietuso un trija. 15-20% autovaditaju
bojagajuso skaits, kas liecina — meés atrums ir milzu kaifa avots.
klGstam disciplinétaki.
[---> 3. lapaspuse ] [---> 3. lapaspuse ] [---> 5. lapaspuse ]
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Pabeigts bedru mas-
veida remonts uz valsts
galvenajiem un svari-
gakajiem regionalajiem
asfaltetajiem celiem

VAS “Latvijas autocelu uztu-
retajs” pabeidzis bedru masveida
remontu uz tiem autoceliem, ku-
riem ir noteikta augstaka — A un
B uzturé$anas klase. Lidz 12. ja-
nijam bedres saremontétas 187,7
tikstosu kvadratmetru platiba. Uz
A Kklases celiem ar melno segumu
bedres aizpilditas nepilnu 100
takst. m? apjoma, bet uz B klases
- aptuveni 47 takst. m? apjoma.
Salidzinot ar aizvadito gadu, uz
valsts galvenajiem un svariga-
kajiem celiem bedru apjoms ir
samazinajies, kas skaidrojams ar
bavniecibas un rekonstrukcijas
darbiem, kas uz A klases celiem
notiek intensivak.

Uz C un D uzturéSanas kla-
ses autoceliem bedru masveida
remonts japabeidz lidz 1. jalijam.
Bedres, kuras rodas no jauna, tiek
remontétas visa gada garuma.
Bedru remonts turpinas A un B
klases posmos, kas ir avarijas sta-
vokli un kur darbu realizacijas ter-
mins nav norméts.

Bedru remontam visplasak
izmanto $kembas un bitumena
emulsija tehnologiju. Si ir pie-
meérota metode autocelu segu-
miem ar augstu bojajumu pakapi.
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Savukart karsta asfaltbetona teh-
nologiju galvenokart izmanto, lai
remontétu bedres uz relativi jau-
niem asfalta segumiem.

Valsts autoceli ir sadaliti da-
7adas uzturésanas klasés (A - aug-
staka uzturésanas klase, B, C, D -
zemaka uzturé$anas klase) un tiek
uzturéti prioritara seciba. Uztu-
résanas klases ir noteiktas, nemot
véra autocelu klasifikaciju - valsts
galvenie, regionalie, vietéjie auto-
celi, ka ari transportlidzeklu satik-
smes intensitati.

Remontdarbu  vietas tiek
noteikti 1islaicigi satiksmes ie-
robezojumi. Lokali tiek saSau-
rinata brauktuve un ierobezots
brauksanas  atrums. Aicinam
autovaditajus ievérot atruma ie-
robezojumus un distanci starp
transportlidzekliem.

Noslégts ligums par
12 jaunu parvietojamo
fotoradaru iegadi

Valsts policija (VP) péc pusotra
gada ilgiem puliniem ir izdevies no-
slégt ligumu par 12 jaunu parvietoja-
mo fotoradaru iegadi, kurus konkursa
uzvarétajs uznémums ‘Reck’ apne-
mies piegadat 60 dienu laika. Liguma
summa ir 793,6 tikstosi eiro.

VP patlaban izmanto divus no
2008. gada iegadatajiem parvieto-
jamajiem fotoradariem. Savukart
stacionaro fotoradaru skaits visa
Latvija ir sasniedzis 40, $ogad bius
vél 20, bet nakamgad - vél 40.0

Vasara brauksanu trauce
saule, lietus un migla

Janis Vanks, autosportists,
“DBS Autoskola” direktors

Vasara dienas klast gai-
$akas un parvietoties ar auto
klast arvien vieglak. Bedres
ir aizlapitas un liekas - ne-
kas nevar ierobezot izbaudit
brauk$anas prieku. Tacu viss
nav nemaz tik bezrupigi: vasa-
ra ka jau vasara - te saule ie-
spid acis, te ik pa bridim uzlist
lietus. Butiskakie faktori, kas
traucé braukt ar automasinu
vasaras sezona, ir saule, lietus
un migla.

Saule. Visvairak ta trau-
cé apméram stundu péc

uzlékSanas un dazas stundas
pirms rietéSanas - bridi, kad
atrodas netalu no horizonta
un spid autovaditajiem tiesi
acts. Tacu visas dienas garuma
saule ik pa bridim atspid no
visim pusém. Sados gadiju-
mos palidz tikai saulesbrilles,
un autovaditajam vispiemeé-
rotakas ir ar polarizétajam
lécam. Tas nover$ apzilbsanu
no visam gaismu atstarojosam
virsmam, t.sk. tdens, smil-
tim, asfalta, nodrosina augsta
kontrasta redzamibu. Autova-
ditaju vairak nezilbina tikko
notiritais panelis, citu automa-
$§inu priekséjie un aizmugure-
jie stikli.

Lietus. Viens no autovadi-
taja pamatuzdevumiem lietus
laika ir vienmériga, pladena
vadibas sviru lietosana. Strau-
ja gazes vai bremzu lieto$ana,
strauja stdréSana var novest
pie sakeres zuduma, kas lietus
laika loti grati atjaunojas.

Protams, ta nav vieniga
probléma, ko lietus var sagadat
autovaditajiem. Tas ierobezo
ari redzamibu caur automa-
$§Inas stikliem uz spoguliem.
Lietus laika logi ir pastiprinati

Melnie punkti 2014.-2016. gadu perioda

&

S
gaur®®

“beS 7 koka

P24
Mszwrbe

IR

27 .
Jaunmarupg=),

70

Bukulti
S\ 77

(‘9\\’ 32
80

oz

5 .
o7 [ Kalngale .
i e g

o
= L palBESES

Rigas HES
& ",, lid e
1 A Daugm:

)
v

Ainazi

Svétciems\}

ety N
Wicenieli—o0 %

of
Salacgriva i‘%

RIGA Galvaspilséta
Lielvarde Pilséta
lecava CiemS

Ipikio

ORamata
alach

Cela posms ar

——— Galvenalis cel$
— Regionalais cel$

jaapsilda, noveérsot logu svisa-
nu. Ja automasina ir iespéja-
ma spogulu apsilde, tad lietus
laika ta noteikti jaizmanto, lai
uzlabotu redzamibu masinas
aizmugureé.

Autovaditajiem jaatceras,
ka atrums jasamazina tiesi
proporcionali lietus intensita-
tei un adens daudzumam uz
cela. Rapigi jaseko lidz, lai ap-
gratinata redzamiba netrauceé-
tu vadit automasinu. Reizém
labakais risinajums ir apstaties
un nogaidit lidz lietus gazes
beigam. Ieslédzot avarijas gais-
mas, nostajieties péc iespéjas
talak no nomales vai speciala
stavlaukuma. Ja tomeér tur-
piniet braukt, rékinieties, ka
jebkur§ tdens daudzums ir
starpslanis starp riepu un cela
segumu, un tas samazina sake-
ri. Lidz ar to ir japalielina dis-
tance lidz prieksa braucosajai
automasinai. Lielaka distance
dod veél dazas sekundes laika
reagét uz kadu nestandarta
situaciju - apbraukt pelki, pie-
bremzét, izvairities no $kérsla.

Smago masinu iebrauktas
rises lietus laika pildas ar ade-
ni un ir grati noteikt pelkes

dzilumu, tadél péc iespéjas ja-
meégina atrast citu brauksanas
trajektoriju. Ipasi piesardzi-
giem jabut apdzenot vai mai-
not brauksanas joslu, jo rodas
akvaplanésanas risks.

Ari lietus laika lieliski no-
derés polarizétas saulesbril-
les. Pelkes isi péc lietusgazém
klast kontrastainas, tas batiski
traucé uztvert uz cela notieko-
$0, savukart polarizétas brilles
atspulgu absorbe.

Migla. Tas ir loti manigs
faktors, jo pat isa cela posma
miglas biezums var butiski
mainities. Izvéloties atrumu,
meéginiet parékinat redzamibu
un to, cik metrus ar izvéléto
atrumu nobraucat 1 sekundé
(aptuvena formula: brauksa-
nas atrums dalits ar 10 reiz 3).
Jarékinas, ka vidéjais reakcijas
laiks ir apméram 1 sekunde,
ka ari, analizéjot cela segu-
mu, jarékina bremzésanas cela
garums.

Esiet sapratigi! Vertéjiet
katru situaciju atseviski. Dro-
§iba nepielauj kompromisus
un ieprieksgjie ,,bezproblému”
braucieni negaranté dro$ibu
nakotnéla

atdalitam brauktuvém

i

Par melno punktu tiek uzskatita vieta, kur viena

Palsrine
Varini
e}

kilometra garuma tris gadu laika ir notikusi vismaz
astoni satiksmes negadijumi vai ir gajusi boja vismaz
tris cilvéki. Savukart krustojums par melno punktu ir
uzskatams, ja negadijumi ir notikusi 150 m radiusa uz
katru pusi.

Ar melno punktu karti ikviens var iepazities VAS Lat-
vijas Valsts celi majas lapa sadala Informacija un dati.

Belava
(e}

O
Stameriena

g «Melnie punkti» celu posmi

un krustojumi Mérogs 1: 1200 000
«Melnie punkti» celu posmi
gﬂm un krustojumi 2009.-2013.gads R B
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Melno punktu
skaits mainas lidz ar
satiksmes intensitati

JUnija vidu VAS “Latvijas Valsts celi” sapulcinaja
par droSibu atbildigo un iesaistito dienestu un
organizaciju vadibu, lai iepazistinatu ar jauno melno

punktu karti.

fl

Mainoties satiksmes in-
tensitatei, mainas ari melno
punktu skaits - perioda no
2014. lidz 2016. gadam to
skaits sasniedzis 99. Prezen-
téjot jauno karti, par to in-
forméja LVC Satiksmes orga-
nizacijas parvaldes direktors
Maris Zalaiskalns.

Lielaka satiksmes inten-
sitate - Pieriga

Pédéjo tris gadu perioda
par melnajiem punktiem uz
valsts celiem ir atzitas 99 vie-
tas. Visvairak to ir ap Rigu,
kur ari vérojama vislielaka sa-
tiksmes intensitate. Satiksmes
intensitate ir galvenais, bet ne
vienigais faktors, kas ietekmeé
melna punkta izveidoSanos.
Ja salidzina ar iepriek$gjo tris
gadu periodu, tad melno pun-
ktu skaits ir pieaudzis uz Vi-
dzemes Sosejas (A2), kas, péc
LVC specialistu  vértéjuma,
ir saistits ar rekonstrukcijas
darbiem, kuru raditas satik-
smes organizacijas izmainu
dé] pieauga negadijumu skaits.
Otrs cel$, kura melno punktu
skaits batiski palielinajies, ir
autoce]$ Riga — Bauska (A7)
Kekavas virziena. Tas varétu
bat skaidrojams ar to, ka visi
galvenie celi, kas ienak Riga, ir
ar dalitam brauktuvém un di-
vam brauksanas joslam katra
virziena. Turpreti no Rigas uz
Kekavu ved parasts divu joslu

snarmunds K

Valsts policijas Galvenas
kartibas policijas parvaldes
Satiksmes drosibas parval-
des prieks$nieks Normunds
Krapsis:

Jo lielaks atrums, jo nega-
dijuma sekas var but tragiska-
kas - tas ir neapgazams fakts.

cel$ ar vienu no vislielakajam
satiksmes intensitatém valsti.
Uz §i cela ir daudz nobrauk-
tuvju, apdzivotu vietu, kas
negadijumu risku ievérojami
palielina. Situaciju tur uzlabos
planotais Kekavas apvedcels,
lidz ar to $o celu varés dekla-
sificét uz zemakas nozimes
celu un samazinat maksimalo
brauksanas atrumu.

Ko darit?

Visus melnos punktus
izvértés eksperti, lemjot par
nepiecie$amajam  satiksmes
organizacijas izmainam. Rei-
zém, lai drosibu attiecigaja
posma vai krustojuma uzla-
botu, pietiek uzlikt celazimes
(samazinat atrumu vai aiz-
liegt apdziSanu), bet atsevis-
kos gadijumos risinajumi ir
komplicétaki. Labs piemérs ir
Baltezera kokaudzétava, kas
iepriekséjo tris gadu periodu
karté bija melnais punkts Nr.1.
LVC attiecigaja posma aiz-
liedza kreiso pagriezienu un
uzlika apgaismojumu. Jaunaja
karté §i melna punkta vairak
nav.

Situaciju var risinat ari ar
atrumu kontroles ievieSanu
jeb fotoradariem. Uzstadot
fotoradaru, statistika rada
batiskus satiksmes drosibas
uzlabojumus.

Sarezgitakais  risinajums
ir celu posma rekonstrukcija.
Pieméram, ieprieks$éja karté
pirmaja trijnieka bija krusto-
jums autocelam Riga — Vents-
pils (A10) ar Tukuma - Jelga-
vas celu (P98), tatu patlaban
$aja krustojuma rekonstruk-
cija tuvojas noslégumam - ir
izbavéts rotacijas aplis.

Cilveciskais faktors

Saliekot uz vienas kartes
iepriek$éjos melnos punktus
un jaunos, redzam, ka starpiba
ir 41 punkts, kura jaunaja kar-
té vairak nav. Tas nenozimeé,
ka visos Sajos punktos LVC

Paliekam

veicis darbus, bet viena dala
$o negadjjumu ir gadijumi,
sagadiSanas, kura nostradajis
cilvéciskais faktors. Lidz ar to
tris apskatamajos gados ir bi-
jusi negadijumi, kuru iemesls
nav objektivas satiksmes orga-
nizacijas problémas.

LVC specialisti ipasi izpeé-
tis tos 12 melnos punktus, kas
atkartojas ari jaunaja karté —
tie ir bistami jau seSus gadus
péc kartas.

Péc negadijumu skaita 36.
vieta ir Ventspils $osejas (A10)
pieslegums Rigas apvedcelam
(A5). Krustojuma ir pareizi
izbuveéts pieslegums (pilna ta
saucama abolina lapa), tomeér
tur pédéjos gados notikusi 22
negadijumi (bez cietusajiem),
tapéc ari $is ir LVC specialistu
izpétes vérts objekts. Kopuma
no 99 melnajiem punktiem 11
jeb 10% ir valsts galveno celu
lielie krustojumi. Sie krusto-
jumi ir pilniba aprikoti, iz-
braucami ar salidzinosi nelielu
atrumu, un nekadu uzlaboju-
mu iespéju faktiski nav. Tadé]
ari $ajas vietas LVC specialisti
plano padzilinati izpétit nega-
dijumu iemeslus.

Automasinu skaits un at-
rums pieaug

Vél viens no melno pun-
ktu pieauguma iemesliem
ir satiksmé iesaistito trans-
portlidzeklu skaita un vidéja
atruma palielinasanas. 2014.-
2016. gadu perioda, salidzinot
ar 2011.-2013. gada periodu,
par 23 cilvékiem pieaudzis
bojagajuso skaits, savukart
negadijumu kopéjais skaits un
tajos ievainoto skaits pieaudzis
attiecigi par 1000 katrs. 2011.-
2013. gada periods ari sakri-
ta ar laiku, kad tika ieviesti
pirmie fotoradari, tolaik bija
daudz parvietojamo radaru,
un cilvéki brauca lénak. Kad
radari pazuda, atrums atkal
pieauga.

disciplinetaki

Patlaban situacija stabilizéjas,
ir vérojama pozitiva tendence:
$ogad aprili, maija un janija
kopéjais celu satiksmes nega-
dijumu skaits ir ar minus zimi.
Samazindjies ari cietuSo un
bojagajuso skaits, kas liecina
- més paliekam disciplinétaki.
Dazadi tehniskie lidzekli un
veidi, ka més meéginam uzla-
bot satiksmes dro$ibu (foto-
radari, netrafaretas automasi-
nas), dod rezultatu.

Satiksmes  drogibu  bi-
tiski apdraud lielie atrumi,
kuru sekas ir tiesibu atpnem-
$ana - tas ir atrums, kas par
50 km/h parsniedz atlauto.

Un netrafaretas automasinas
ir labs lidzeklis So autovadi-
taju sauksanai pie atbildibas.
Salidzinajuma ar 2015. gadu,
mes trisreiz vairak esam aiz-
turéjudi tie$i $adus parkape-
jus. Salidzinot ar 2016. gadu,
$ogad ir par 20 protokoliem
vairak. Tas apliecina — netrafa-
retas automasinas ir efektivas,
kustiba ir palikusi lénaka, jo
pargalvigo autovaditaju paliek
mazak. Ari parvietojamo foto-
radaru process nu jau ir finiSa
taisné, un gada beigas més visi
varésim priecaties par to, ka
situacija ir krietni labaka neka
iepriekséja gada.

VAS satiksmes

“Celu
drosibas direkcijas”(CSDD)
valdes priekssédétajs Andris
Lukstins.

Pédéjos gados bojagajuso
skaits uz celiem ir samazina-
jies par 60%, un tads progress

Braukt par 10 km/h
atrak var but bistami

nav nevienai citai valstij. Tacu
meés arl esam vieniga valsts,
kura bojajuso gajéju skaits vei-
do vairak par 30% no kopéja
bojagajuso skaita. Vidéji Eiro-
pa Sis skaitlis ir 14%, Skandi-
navija — apmeéram 12%.

Lai butu iespéjams kada
cela posma vasaras sezona pa-
lielinat atlauto brauksanas at-
rumu lidz 100 km/h, ir janem
véra daudz faktoru - uz §i cela
buat daudz mazo celu pieslégu-
mu, pa $o celu nevar braukt

Autorazosanas
industrijai ierobezot
atrumu nav izdevigi

Autoeksperts Atis Jansons uz-
skata, ka galvenas problémas,
kapéec satiksmes drosiba neuzla-
bojas, ir saistita ar autorazotaju
neveélésanos ierobezot transport-
[idzeklu atrumu, kas tehnologiski
jau sen ir iesp€jams. Otra problée-
ma ir multimediju sistému lieto-
Sana automasinas.

Kapéc automasdinu dzinéji
netiek aprikoti ar iekartam,
kas fiziski nelautu palielinat
atrumu? “Tapéc, ka tam preti
darbojas milziga pelpas kara
miljardus vérta industrija, un
autobuvétajiem nav intere-
santi taisit jaunu automobili,
kurs pilséta neies atrak par 50
km/h. Cilvéki nepirks jaunu
automobili, bet lietos vecos, ar
kuriem iespéjams gazt.”

Atis Jansons uzsver, ka
auto industrija pédéjos 20 ga-
dos Eiropa pirkto jauno regis-
tréto automobilu jaudu ir pa-
lielinajusi par 30 zirgspékiem.
“Pilns internets ir ar jauno
zurnalistu rakstiem, kuri saka

Latvijas transportlidzeklu
apdro$inataju biroja valdes
loceklis Juris Stengrevics ir
parliecinats, ka bedrains cel$
novér$ autovaditaja uzmani-
bu no satiksmes: apbraucot
bedres vai straujak bremzéjot
rodas nepatiksanas, sliktaka
gadijuma — celu satiksmes ne-
gadijums (CSNg).

Bedres apdroSinatajiem
gada izmaksa pusmiljonu

Nemot véra bedru izpla-
tibu pilsétas, cela segums ir

- §is gan neiet, vinam tikai 170
zirgi” Cilvéki ar milzu jaudu
tiek “baroti” ar rikiem, kas ir
loti dinamiski, ta¢u ar tiem ta,
ka vajadzétu, faktiski var tikt
gala tikai 5% cilvéces. Paréjie
lieko jaudu neizmanto, bet ir
15-20% autovaditaju, kuriem
atrums ir milzu kaifa avots.
Otra butiska probléma,
péc Ata Jansona teikta, ir pé-
déjos gados auto industrija ie-
nakusas multimediju sistémas.
“Par bedrém runajot - cik no
apdro$inataju pieminétajiem
1000 bedrés iebraukusajiem,
braucot muldéjusi pa telefo-
nu? Ari pasa automobili ne-
reti ir 12 collu ekrans, kura

Latvija $adu posmu faktiski
nav, iznemot tos dazus, kuros
tad $is atrums 100 km/h ari
tiek atlauts.

Jaatceras: pat par 10 km/h
lielaks atrums krasi palielina
varbutibu, ka celu satiksmes
negadijumu sekas var but
letalas.

Buatiska ir arl proporcija
starp iedzivotaju un automasinu
skaitu. Jedzivotaju skaits nemi-
tigi saruk, turpreti automasinu
skaits palielinas. To objektivi
pierada izieto tehnisko apskasu
skaits, kurs nekritas.

var sabakstit velnsvinuzin ko”
Nakotnes automobilis? ,,Man
nupat laiméjas pabraukt ar
BMW i30 elektromobili. No 0
lidz 100 km/h bija vajadzigas
6,3 sekundes. Tas ir raketes,
ar kuram més it ka brauksim
nakotne”

Atis Jansons ir parlieci-
nats, ka nav iespéjams atrast
tadu mediju vai tribini, no
kuras varétu sasniegt tos auto-
vaditajus, kas “didas starp jos-
lam”. Vins$ atzinigi vérté Waze,
kura iezimétas celu policijas
ekipazas dod lielu efektu. “Po-
licijas paradiSanas viena, otra,
tre$a vieta var “piedeéstit” celu
pilnu ar “zilajam cepurém’, kas
dod lielisku efektu - vidéjais
atrums uzreiz ir nevis 115, bet
95 km/h”

“Kaut kadus celus meklét
varam, bet tas bas arkartigi
grati. Ja tu visur esi pédéjais:
darba tevi ¢akaré prieksnieks,
majas sieva kapj uz galvas, tad
uz cela neizbégami gribas bat
citiem prieksa,” rezuméja Atis
Jansons.

Pilsetas visvairak
CSNg notiek
lielveikalu stavvietas

ieklauts visos apdrosinasanas
ligumos. Vairak izmaksu ap-
drosinatajiem ir péc spéciga-
kam lietavam, melna ledus
gadijumos, péc atkusna vai ie-
braucot atvértas lukas. Tipiskie
bojajumi skar ritoso dalu: tiek
parsistas riepas, bojati diski un
dazadi slepti defekti. Vidéja iz-
maksas $ados gadijumos ir 300-
400 eiro, un kopuma gada laika
apdroginataji sanem 1000 pie-
teikumu, kas veido 1-2% KAS-
KO izmaksu. Kopéjais negadi-
jumu skaits varétu bat lielaks,
jo dala lidz apdrosinatajiem
nemaz nenonak: nav KASKO
vai ari pasrisks $adus bojajumus
nesedz. Tomér apdrosinataji

uzsver — situacija uz valsts ce-
liem uzlabojas.

Veido savu CSNg karti

Obligatas  civiltiesiskas
transportlidzeklu apdrosina-
$anas (OCTA) gadjjuma uz-
skaites par bedrém vai citiem
iemesliem uz cela apdrosina-
tajiem nav.

CSNg karté fikséti visi pie
apdrosinatajiem pieteiktie ga-
dijumi (ieskaitot saskanotos
pazinojumus un iegitos datus
no celu policijas): vieta, laiks,
izmaksu lielums. Kopuma se-
cinats, ka visvairak negadiju-
mu notiek vietas, kur ir liela
satiksmes intensitate, Ipasi
lielveikalu stavvietas. aC
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Ja skiet, ka kads
vero, braucam lenak

LVC sadarbiba ar Latvijas Universitates profesoru
lvaru Austeru un pétnieci Inesi Muzikanti veica divus
pétijumus — viena pétijuma ietvaros tika analizéti
LVC dati par braukSanas atrumu, satiksmes intensi-
tati un laika apstakliem un mijiedarbibu starp Siem
apstakliem, bet otra — tika veikts eksperiments: sa
gada pavasari uz diviem valsts galvenajiem auto-
celiem — uz Liepajas un uz Ventspils Sosejas — tika
novietotas celazimes, kuras bija attélotas acis, kas
it ka véro garambraucosos. Sis zimeés tika uzstaditas
pamisus ar zimém, kuras bija attéloti ziedi, vienu
nedélu eksponéjot zimes ar acim, otru nedélu - ar

ziediem.

Cilvéciskais faktors

Nereti, runajot par celu
satiksmes negadjjumu iemes-
liem, tiek vainots celu segums,
tacu patiesiba 90% gadijumu
pie vainas ir cilvéciskais fak-
tors. Ja meés pajautatu cilve-
kiem - kads butu normalais
brauksanas atrums, tad atbilde
batu: vismaz 100 km/h; ja labi
apstakli, tad 110, bet “es maku
ari uz 120 braukt”. Psihologs
to skaidro - musos ieksa ir
“vairaki cilveki”. Viens ir vési
domajosais, sapratigais, kur§
zina, ka ir pareizi, un varbat
pat spgj situaciju puslidz ob-
jektivi noveértét. Bet, nonakot
uz cela, iedarbojas dazadi
papildu faktori, par kuriem
iepriek§ nav domats, kuri nav
prognozéti. Un tas, péc Ivara
Austera sacita, biezi vien no-
ved zinama emocionala sta-
vokli - pamata tas ir dusmas
un sacensibas gars, un autova-
ditajs sak braukt par atru.

Celu satiksmes ne-
gadijumos patiesiba
90% gadijumu pie
vainas ir cilvéciskais
faktors.

Homeostazes teorija

Viens no galvenajiem jau-
tajumiem ir par riska uztveri
- ka cilveki doma par to, kas
ir vai nav riskants. Drikst vai
nedrikst darit to, ko cilvéks
grib darit; vai tas novedis pie
vélama meérka. Cilveks saprot
- braucot ar auto un véloties
kada vieta nonakt pietiekami
atri — pie §1 meérka var arl ne-
nonakt. Psihologija lieto ris-
ka homeostazes teoriju - tas
ir subjektivs riska vértéjums,
kas dazadiem cilvékiem var
atskirties. Cilveks jat, analizé
un saprot — lielaku risku vai-
rak nevar atlauties. Situacijas
mainas, bet cilvéeki nevar tam
tik atri pielagoties. Sis teo-
rijas metafora ir termostats.
Cilveks doma, ka ari stresa
limenis ir tads smalks ins-
truments, kas uztur vélamo
temperatiru -  situacijas
mainas, pieméram, paradas
intensivaka satiksme, no-
kri$ni, mainas cela segums,
un cilvéks turpina kadu laiku
braukt ar ieprieks$éjo atrumu.

Cilvékam piemit tendence
nenoveértét situaciju. Ja auto-
vaditajs kadu laiku brauc ar-
pus apdzivotam vietam uz 90
km/h, bet, iebraucot apdzivota
vietd, kur maksimalais atlau-
tais atrums ir 50 km/h, $kiet,
ka tas ir par lénu.

Cilvekam piemit
tendence neno-
vertét situaciju. Ja
autovaditajs kadu
laiku brauc arpus
apdzivotam vietam
uz 90 km/h, tad,
iebraucot apdzivota
vieta, kur maksima-
lais atlautais atrums
ir 50 km/h, skiet —
tas ir par lenu.

Sacensibas gars

Pétijuma pirmaja dala tika
analizéti LVC veiktie méri-
jumi, izvéloties tris galvenos
mainigos: atrumu, laika aps-
taklus un satiksmes intensitati.
Tika izmantoti dati no ¢etriem
novérojumu punktiem*: Ada-
zos, uz Ventspils Sosejas pie
Puares un uz Liepajas Sosejas
aiz Saldus un uz Daugavpils
$osejas pie Kaibalas. 1800
NOVErojumos tiks  secinats,
pirmkart — nokrisnpu gadiju-
ma autovaditaji brauc lénak.
Tas intuitivi ir saprotams, jo
cilveki nav tik vieglpratigi,
lai nenemtu véra nokrisnus.
Nakamais secinajums - jo in-
tensivaka satiksme, jo lénaks
vidéjais atrums, tapéc ka at-
rakai brauksanai traucé fiziski
ierobezojumi. Bez objektivas
satiksmes intensitates ir ari
autovaditaju apzinata izvéle
un zinama dala nejausibas ie-
spé&jas, kuru més varam meégi-
nat saprast, izskaidrot.

Sadalot automasinu dau-
dzumu divas dalas péc satik-
smes intensitates, tika secinats,
ka lielaka auto skaita gadjjuma
vidéjais atrums 44% no visam
dienam bija virs 90 km/h, tur-
pretl mazas intensitates vietas
82% no visam dienam vidéjais
atrums bija virs 90 km/h.

Paanalizéjot no psiho-
logijas viedokla - situacija,

kad, sézot pie stures, kads
pabrauc garam, tas tiek uz-
tverts ka zaudéjums. Tas ir
pieradits — $kietami sliktaks
stavoklis attieciba pret citiem
tiek uztverts ka zaudéjums.
Pieméram, braucot sastré-
guma - briziem viena josla
brauc atrak, briziem - otra,
cilvekam $kiet, ka tie$i vina
josla nekustas. Cilveki lielaku
uzmanibu pievér§ situacijam,
kuras zaudé. Un tad sakas da-
zadi bistami manevri. Lidz ar
to arl vietam un dienam, kuras
ir mazaka satiksmes intensita-
te, ir japievers liela uzmaniba.
Melnie punkti, péc pétnieku
domam, ir saistiti ar absola-
to risku - jo lielaka satiksmes
intensitate, jo lielakas iespéjas
noklat avarija. Cilveks verté
attiecigo situaciju un pienem
apzinatu lémumu - braukt at-
rak, tapéc ka citi dara lidzigi.

Sakoties labakiem laika
apstakliem, cilvéki brauc vai-
rak un satiksme klust inten-
sivaka. Mazaka auto skaita
gadijuma pie zemas satiksmes
intensitates, pieaugot vidéjai
gaisa temperatiirai, sacensibu
gars pieaugs.

Tevi véro!

Sacensibas  garu cilve-
ka nav iespéjams iznidét.
Turklat cilveki ilgu laiku ir
parvietojusies ar salidzino$i
zemu atrumu, bet nu ir pie-
ejamas automasinas, kas kus-
tas atri. Lidz ar to pétnieki
uzskatija, ka vidé jarada kas
tads, kas var atstat psiholo-
gisku iespaidu.

Postkomunisma
Zemes joprojam
augsta ir varas
vértiba — vajadziba
dominét par citiem,
ietekmeét citus.

Divas vietas pie Liepajas
un Ventspils Sosejas tika uz-
staditas zimes. Viena no tam
bija attélotas acis un otra - lai
tas butu ists eksperiments, un
nevarétu teikt, ka iespaidu uz
uzvedibu atstaj jebkura zime
- tris tulpju attéli. Ménesa ga-
ruma §Is zimes pa nedélai tika
mainitas vietam. Ideja bija
radit prieksstatu vai ilaziju,

ka kads véro. Sadas situacijas
cilveku uzvediba nereti klast
labaka. Eksperimenta rezultati
to apliecina.

Starpiba it ka nav parak
liela - tikai 2,2 km/h, tacu ta
ir statistiski nozimiga. Sama-
zinats atrums par 2,2 km/h,
péc $abriza vértéjumiem,
nozimé negadijumu skaita
samazinasanos par 5-10%.
Ja cilvéks regulari brauc ar
automasinu, tad risks ieklat
satiksmes negadijuma ir lie-
laks par 80%. Ja kads daudz-
maz regulari brauc, tad tas
faktiski ir brinums, ja tam
nav bijusi neviena avarija. Var
secinat - ja katra autobraucéja
risks ir 80%, tad nedaudz le-
naks atrums risku ieklat celu
satiksmes negadijuma samazi-
nas par 10%. Un tas nav maz.

Acis simbolizé zinamu
socialo aspektu. Tapat ka
zagSanu var labi ierobezot
ar nosacitam acim - Novero-
$anas iericém. Tomeér butu
labi, ja cilvéki nezagtu ari bez
videokameram. Izvéloties li-
dzeklus, ka cilvekam radit So
novéro$anas ilaziju, butisks
ir ari ekonomiskais aspekts:
acu attéli ir daudz letaki par
fotoradariem. Pétnieki uzska-
ta - ja cilvékam $kiet, ka vinu

var verot, tad labaku uzvedibu
uz cela var panakt cilvéku sav-
starpéja sadarbiba - domajot,
ka uz $o situaciju raugas citi.
Ivars Austers ir parliecinats,
cilveki, ari zinot par $o ekspe-
rimentu, ieraugot acis, atrumu
samazinas.

LU pétnieks ari uzskata,
ka citas ES valstis satiksmes
drosiba ir augstaka, jo tur
autovaditaji vairak cits citu

pieskata - ja kads draugs vai
pazina redzés parkapumu, ta
nebus laba sajata. Postkomu-
nisma zemeés joprojam augsta
ir varas vértiba - vajadziba
dominét par citiem, ietekmét
citus. Turklat automasinai $a-
jas valstis ir statusa dimensija,
un ta ir Joti nozimiga. Lai kads
pa istam izbauditu statusa lie-
tu, uz cela ir japarada, kurs Seit
ir galvenais.cC
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2,2 km/h |én3k saskana ar Eiropas Komisijas vértéjumu nozimé
satiksmes negadijumu skaita samazinasanos par 5 - 10%

*LVC visa Latvija ir izvietotas 52 meteorologiskas stacijas, kas méra laika apstaklus. Tas nepieciesams, lai
ziema, nemot véra apstaklus, pienemtu lémumu par celu uzturé$anu. Sis stacijas méra gaisa un cela seguma
temperattru, nosaka véja atrumu, informé par nokri$nu veidu un intensitati, ka ari redzamibu. Meteorologiskas
stacijas ir aprikotas ar videokameram, lai varétu novérot cela stavokli. Tapat LVC riciba ir 33 stacijas, kas veic
satiksmes uzskaiti un méra automasinu vidéjo atrumu.
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90% iedzivotaju nosoda

brauksanu dzeruma*

Celu satiksmes drosibas direkcijas (CSDD) veiktaja
pétijuma “Sabiedribas attieksme pret auto vadisanu
reibuma” noskaidrots, ka kopuma Latvija valda no-
raidoSa attieksme pret braukSanu dzéruma — 90%
aptaujato to uzskata par nosodamu ricibu.

Vini pie stires neséstos
ari tados gadijjumos, ja butu
noteikti janoklast majas vai
jadodas palidzét kadam tuvi-
niekam. Tomér katrs desmitais
respondents atzina savu vienal-
dzigo attieksmi pret tiem lidz-
cilvekiem, kuri izlemus$i vadit
transportlidzekli reibuma.

Biezak brauks$anu dzéruma
par nepielaujamu uzskata sie-
vietes un vecaka gadagajuma
cilveki, turklat izteikti atbildi-
gaki ir vidzemnieki. Savukart
retak brauksanu reibuma no-
soda gados jaunaki viriesi, kuri
nak no Zemgales un Latgales.

$a gada maija, aptaujjot
vairak neka 1000 Latvijas ie-
dzivotaju, tika noskaidrots, ka
18% no autovaditajiem atzist,
ka padi ir vismaz reizi vadijusi
automasinu ar vairak neka ofi-
ciali atlautajam 0,5 promilém,
bet lielaka dala no braucéjiem
(80%) apliecina, ka ir bijusi ap-
zinigi un nav sédusies pie sti-
res dzéruma. Bezatbildigakie
autovaditaji parsvara ir viriesi
vecuma no 18 lidz 24 gadiem,
kuri visbiezak dzivo Latgaleé.

»Saliekot kopa visus pétiju-
mu datus, sanak, ka teju katrs

ceturtais iedzivotajs tomér
pielauj iespéju, ka neliela al-
kohola reibuma nepieciesa-
mibas gadijuma vin$ tomér
séstos pie auto stares. Tas
vedina domat, ka joprojam
ir liela dala sabiedribas, kas
$ada riciba nesaskata risku ne
sev, ne citiem satiksmes dalib-
niekiem,” pétijjuma rezultatus
skaidro pétijumu centra SKDS
direktors Arnis Kaktins. Vins
ari uzsver, ka butiski pieveérst
uzmanibu tam, ka gados jauna-
kajiem cilvékiem ir vienaldzi-
gaka attieksme pret brauksanu
dzéruma.

Aptauja arl rada, ka katrs
tre$ais respondents pédéjo
piecu gadu laika ir atturéjis
kadu iedzérusu autovaditaju
no brauk$anas dzéruma. ,,Més,
protams, nevaram precizi izrée-
kinat, cik realu cilvéku dzivibu
stav aiz $iem skaitliem. Vien
varam pateikties atbildigajiem,
kuri rapéjas par radiniekiem,
draugiem un citiem lidzcilve-
kiem,” ta A.Kaktins.

Péc iedzivotaju domam,
visefektivak no sésanas pie sti-
res dzéruma spétu atturét bar-
gaki sodi - to apstiprina 32%

iedzivotaju, ka ari pastiprinata
policijas kontrole — ta doma
27% respondentu.

»Lai gan ar katru gadu
arvien mazak autovaditaju iz-
veélas sésties pie stures dzéru-
ma, veél aizvien ir autovaditaji,
kuri nolemj vadit automasinu
pat péc vairakam izdzertam
alkohola glazém, tadéjadi ap-
draudot sevi un citus. Lidzcil-
véku spékos ir istaja bridi apturét
karstgalvjus no, iesp&jams, vinu
lielakas kladas dzive. Ari jau-
nakie apkopotie statistikas dati
liecina, ka mums ir iespéjas
augt! Si gada pirmajos piecos
meéneSos, salidzinot ar pérno
gadu, ir par 21% pieaudzis rei-
buma izdarito avariju skaits.
Ja pérn $aja laika registrétas
237 $adas avarijas, tad 31
gada pirmajos ménesos $adu
avariju skaits pieaudzis lidz
288. Bet priecé fakts, ka boja
gajuso un ievainoto cilvéku
skaits gadu no gada samazi-
nas. Vélos aicinat visus Lat-
vijas iedzivotajus nelaut drau-
giem, radiem, pazinam vadit
auto péc alkohola lietosanas,
norada CSDD valdes prieksse-
deétajs Andris Lukstins.ac

CSDD petijums: 73%
Latvijas iedzivotaju nelautu
savéejiem braukt reibuma¥*

Latvijas iedzivotaji klUst aizvien atbildigaki, to ap-
stiprina Celu satiksmes drosibas direkcijas (CSDD)
veiktais pétijjums “Sabiedribas attieksme pret auto
vadiSanu reibuma”. 73% iedzivotaju apgalvo, ka vini
atturétu iedzérusus draugus no sésanas pie stures,
savukart 18% aptaujato atzistas, ka vini lidzcilveku
|Emuma tomeér neiejauktos.

Pétijuma apkopojums lie-
cina, ka ne visa Latvija situaci-
ja ir vienada. Izradas, ka vis-
labaka situacija ir Vidzemé
un Riga, kur 75% lidzcilvéku
nelautu draugam braukt rei-
buma; bet mazak atbildiga
sabiedriba mit Kurzeme, kur
lidzcilvéku lémuma vadit
transportlidzekli ~ reibuma
iejauktos nedaudz vairak
neka puse iedzivotaju - 62%.
Zemgalé 74% sabiedribas ie-
stajas pret séSanos pie stiires
reibuma, bet Latgalé 70%.

Lai mudinatu cilvékus
uznemties atbildibu - pasam
reibuma nebraukt un nelaut
to darit citiem, CSDD jau
piekto gadu organizé kampa-
nu ,Dusmigs, toties dzivs!”.
Sogad kampana ir iesaisti-
jusies Latvija pazistami mu-
ziki, aktieri, didzeji un citi
viedoklu lideri, kuri aicina

savus novadniekus atturét
jebkuru iereibusu cilveku
no sésanas pie stures reibu-
ma. Tapat CSDD sabiedribai
ar videoklipa palidzibu rada
jaunus panémienus, ka nelaut
draugam sésties iedzéruSam
pie auto stures.

CSDD apkopotie statis-
tikas dati liecina, ka pérn,
salidzinot ar 2015. gadu, sa-
mazinajies boja gajuso un ie-
vainoto skaits. Ja 2015. gada
$ada veida satiksmes negadi-
jumos boja gajusi 18 cilveki
un ievainoto skaits bija 280,
tad 2016. gada boja gaja 17
cilveki, savukart ievainoti
259 cilveki.

Kampanas laika ar ap-
drosinasanas sabiedribas
ERGO atbalstu ir izveido-
ta interaktiva on-line karte,
kura norisinasies balsojums:
kur§ novads  atbildigaks?

Interaktivaja karté ikviens var
iepazities ar sava regiona pa-
zistamu cilvéku video veésti-
jumiem un pievienoties tiem,
apnpemoties, ka arl vin$ vai
vina bis sava iereibusa drauga,
tuvinieka vai pazinas ,,sargs”

Kampana »Dusmigs,
toties dzivs!” tiek veidota
sadarbiba ar Valsts polici-
ju un Latvijas Transportli-
dzeklu apdrosinataju biroju,
to atbalsta apdros$inasanas
sabiedriba ERGO, ,Circ-
le K Latvia” un zinu portals
ZTVNET”.

* CSDD 2017.gada maija
veiktais peétijums ,Sabiedribas at-
tieksme pret automasinas vadisanu
alkohola reibuma” sadarbiba ar
tirgus un sabiedriskas domas peti-
jumu centru ,,SKDS”. Peétijuma ap-
taujati 1004 iedzivotaji, izmantojot
tieso intervijas metodi respondentu
dzivesvieta.QC
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Uldis Augulis: Nekas efektivaks
par Autocelu fon

Buvniecibas sezona rit pilna spara, un buvdarbi
Sogad ir sakusies savlaicigi. Lai Sada situacija turpi-
natos ari nakamajos gados, valdibai jau Soruden bus
jalemj par autocelu finansésanas ilgtspéjigu mode-
li. “Autocelu Avize” aicinaja satiksmes ministru Uldi

Auguli uz sarunu.

2020. gada pret normati-
vi celiem nepiecieSamajiem
720 miljoniem eiro valsts
budzeta finanséjums planots
160 miljoni eiro, kapitalie-
guldijumiem atvélot vien 75
miljonus eiro. Ir skaidrs, ka
papildus Eiropas Savienibas
(ES) finanséjumam jamekle
alternativas. Katra pagasta,
novada celi ir viena no sapi-
gakajam probléemam. Kads,
jusuprat, butu lietderigakais
un efektivakais celu finanse-
$anas modelis?

Ja 2019. gada nozarei vél
bus pieejami Eiropas Savie-
nibas lidzekli, tad sarezgitaka
situacija gaidama tie$i 2020.
gada, kad bus beidzies pasrei-
z&jais ES fondu planosanas pe-
riods, bet jaunais saksies tikai
2021. gada. Tomér nedrikst
pielaut kritumu nozaré, tapéc
remontdarbiem ir jaturpinas
vismaz $1 gada limeni, kas ir
apméram 1100 km. Ka jau
ieprieks§ esmu teicis, galvenais
un efektivakais risinajums
valsts celu finansé$ana ir au-
tocela fonda atjaunosana. Tad
naudas plisma no nodoklu
iepémumiem uz celu nozari
ir skaidri redzama, lidzekli ir
konkréti iezimeéti.

Ja autocela fonda atjauno-
$ana lidz 2020. gadam tomeér
nebus iespéjama, tad jano-
drodina cits risinajums, pie-
méram, aizpémums. Apstaties
nedrikst, jo tas ietekmés ne
tikai autoce]u tehnisko stavok-
li, bet ari nozares darbiniekus,
kas strada, maksa nodoklus
un rékinas ar pienemtajiem
lémumiem ilgtermina. Ne-
drikst pielaut, ka sabrik no-
zare, to vélak atjaunot bus Joti
sareZgiti.

Protams, mums
iedzivotajiem jau
Sodien ir skaidri
japasaka: ja celam
akcizes nodokli, tad
iegutie lidzekli jaiz-
lieto tikai un vienigi
autocelu buvdar-
bos.

Kadas, jusuprat, no-
zaré patlaban ir lielakas
problémas?

Paslaik valsts nozimes celu
remontam aktivi izmanto-
jam Eiropas Kohézijas fonda
lidzeklus, tade] galveno celu
tehniskais stavoklis diezgan
strauji  uzlabojas. Savukart
grants un vietéjo celu remon-
tam valsts budZeta lidzeklu

nepietiek. Lielakajai dalai $o
celu remonts nav veikts pe-
déjos 26 gadus. Probléma ir
ielaista, gadu desmitiem ne-
risinata, un pasreizéjai valdi-
bai to viena mirkli atrisinat ir
diezgan sarezgiti.

Més tomér ari nesézam
rokas klépi salikugi, ir izdari-
tas labas lietas. Salidzinajuma
ar pagajuso gadu, budzets celu
remontiem ir pieaudzis par
10% - papildu cetrpadsmit
miljonus novirzam tiesi vie-
t&jo celu atjaunosanai. Sova-
sar planots 60 km apjoma uz
grants celiem uzklat ta sau-
camo dubulto virsmu. Pirmie
darbi sakas jau maija beigas
Latgale.

Tapat panakts, ka akcizes
nodokla par degvielu iené-
mumu parpilde tiek novirzita
autocelu infrastruktiras sa-
karto$anai. Savukart dala no
“Latvijas Autocelu uzturétaja”
pelnas turpmak atgriezas celu
uzturé$anas darbos un tehni-
kas atjaunosanai. Mums ari
jaatceras - ja izmantojam Ei-
ropas atbalstu, tad mums ari
turpmak ir jasaglaba So celu
vértiba, kas nozimé nepiecie-
$amibu veikt periodisku celu
uzturé$anu - seguma virskar-
tas mainu. Nereti sabiedriba
rodas neizpratne, kapéc celi,
kuru tehniskais stavoklis ir
slikts, netiek laboti, bet uz vi-
zuali laba cela ik péc noteikta
laika notiek bavdarbi.

Kopuma, es uzskatu, més
ejam pareizaja virziena, ti-
kai tiem soliem vajadzétu but
lielakiem.

Celu lietotaji pérn bu-
dzeta iemaksaja gandriz 570
miljonus eiro, turpreti valsts
budZeta finanséjums valsts
celiem bija tikai nepilni 146
miljoni eiro. Vai, jusuprat, ir
samerigi vél vairak palielinat
nodoklu slogu iedzivotajiem,
celot akcizes nodokli? Nav
dzirdéts, ka Finan$u minis-
trija no akcizes planotu virzit
papildus ienakumus celiem.

Pamatprobléma ir ta, ka
no akcizes nodokla iegutie
lidzekli paslaik nonak valsts
budzeta kopéja katla. Vaja-
dzibu masu valsti ir daudz
- veseliba, izglitiba, policija,
aizsardziba. Manuprat, ir divi
risinajumi - noteiktu nodok-
los maksatas naudas dalu at-
vélét celu remontdarbiem, vai
ari valstij, attistot uznémejdar-
bibu, piesaistot investicijas, ir
japelna vairak.

Protams, mums iedzivo-
tajiem jau $odien ir skaidri
japasaka: ja pacelam akcizes
nodokli, tad iegutie lidzek-
li jaizlieto tikai un vienigi

autocelu buvdarbos. Katrs
nodoklu maksatajs vélas zinat,
kur vina nomaksatie nodokli
konkréti nonak un kadi par
vina veiktajiem maksajumiem
ir padarita darba rezultati.

Si iemesla dé] Sogad vie-
na no pirmajam diskusijam
par budzeta izdevumu bazes
apstiprinasanu es faktiski biju
vienigais ministrs, kur§ to ne-
atbalstija. Uzskatu, ka budzeta
bazes izdevumos ir japaradas
jau pérn decembri pienemtajam
léemumam, ka 2016.gada akci-
zes nodokla par degvielu par-
pilde apméram 25 miljonu eiro
apméra 2018.gada ir novirzita
tiesi autocelu finansé$anai. Tada
bija vienoganas valdiba*.

Mana parlieciba

ir, ka visa valsti ir
janodrosina mobili-
tate.

Kur $ie lidzekli no par-
pildes biitu janovirza?

Sie lidzekli nozarei ir loti
svarigi, jo planojam tos novir-
zit valsts vietéjo grants celu sa-
karto$anai. Lidzeklus planojam
sadalit divas dalas - grantéto au-
tocelu virsmas atjauno$anai un
grants celu asfaltésanai. To pa-
redzés grants celu programma
pakapeniskai vietéjo celu sakar-
to$anai, lai iedzivotajiem pava-
saros nav jalauz savas automa-
§inas un japiedzivo situacija, ka
cel$ nav izbraucams. Sobrid visu
skaidri un konkréti planojam ne
tikai §im, bet ari turpmakajiem
gadiem, tapéc sarunas par pa-
pildu finanséjumu turpinasies.

Savukart piepemtas no-
doklu reformas konteksta
ir skaidrs, ka nozimigakais
darbs bus tiesi pie likumpro-
jektu izmainu sagatavo$anas,
un taja bridi, piesaistot socia-
los partnerus, arl risinasies
galvenas diskusijas. Nodoklu
pamatnostadnés  paredzéts,
ka akcizes nodokla palieli-
nasana naftas produktiem ir
planota tikai tada gadijuma,
ja $is paaugstinajums lidzigi
ka $obrid vinjete simtprocen-
tigi nonakt tie$i celu remont-
darbiem un buvniecibai. Lai
visiem ir skaidrs, ka §1 nauda
neaizies nekur citur ka tikai
autoceliem. Protams, tas ir pa-
pildu izmaksas. Bet, ja nevar
savadak, tad no manas puses
galvenais uzdevums ir panakt,
lai $is pieaugums patie§am tiek
novirzits autocelu nozarei. Par
to budzeta veido$anas procesa
vél buas diskusijas, bet mana
pozicija $aja jautdjuma ir
skaidra. Tomér varu apgalvot,

ka ari premjers un finansu
ministre saprot $o jautajumu,
tagad tik japanak risinajums.

Vai papildu lidzeklu ie-
gusanai Latvija varétu buat
maksas celi?

Lai ari nesenaja auditor-
kompanijas KPMG pétjjuma
par alternativajiem finanséju-
ma iegtSanas modeliem $ada
iespéja tika izskatita, es to
neatbalstu. Es nedomaju, ka
Latvija tuvakaja laika varétu
ieviest maksas celus. Turklat
meés varam uzskatit, ka gal-
venie celi jau tagad ir maksas
celi, par kuriem tiek maksa-
ta celu lietosanas nodeva jeb
vinjete, kas 100% nonak at-
pakal uz celiem. Runajot par
finanséjumu valsts celiem, es
jau daudzkart esmu uzsvéris:
vispirms japanak stabils au-
tocelu sakarto$anas finansé-
jums valsts budzeta ietvaros
vai javirzas uz autocelu fonda
izveidi.

Iedzivotaju skaits Latvija
kop$ 1991. gada sarucis par
680 tukstosiem, bet valsts
celu tikls ir palicis nemainigs
kop$ padomju laikiem. Vai
nav pienacis laiks kaut ko
mainit celu tikla?

Iedzivotaju skaita sama-
zinasanas ir viens no iemes-
liem, kapéc esmu uzdevis VAS
“Latvijas Valsts celi” lidz gada
beigam veikt visu Latvijas celu
un tiltu inventarizaciju. Mums
ir zinama situacija par valsts
autoceliem, bet par pasvaldi-
bas un privatajiem veél isti nav.
Celu audits lidz $im nav veikt,
bet tas ir Joti nepieciesams, lai
kopa ar pagvaldibam més vare-
tu izvertét, ka atkariba no celu
noslodzes un transporta plis-
mas, lidzeklus izmantot vél ra-
cionalak. Pabraucot pa celiem,
redzu - pieméram, Jékabpils
novada valsts cel$ sakas meza
un beidzas nekuriené. Sadam

du nav izgudro

celam jabut vai nu privatam,
kuru parnem VAS “Latvijas
valsts mezi’, kas turpat lidzas
izbuvejusi ari savus celus, vai
ari to parpem pagvaldiba un
nosaka citu uzturésanas klasi.
Meés vélamies iegit infor-
maciju - kur un ka cilvéki par-
vietojas, kur vérojama aktiva
uznémeéjdarbiba, kur atrodas
skolas. Sada “saimniecibas sa-
karto$ana” atbilstosi realitatei
ir nepiecieSama, lai més jau ta-
gad pieejamos resursus varétu
ieguldit maksimali efektivi.

Nodoklu pamatno-
stadnés paredzéts,
ka akcizes nodokla
palielinasana naf-
tas produktiem ir
planota tikai tada
gadijuma, ja Sis
paaugstinajums
[idzigi ka Sobrid vin-
jete simtprocentigi
nonaktu tiesi celu
remontdarbiem un
bavniecibai.

Skolas, medicinas ies-
tades, pasvaldibas - tie visi
ir faktori, kuri buatu janem
véra, domajot par celiem ka
par valsts socialo funkciju
- tie nodrosina cilvéeku mo-
bilitati un iespéju sapemt
valsts pakalpojumus. Kam
buatu japarrauga valsts celu
tikla plano$ana un prioritasu
izvele?

Mana parlieciba ir, ka visa
valsti ir janodrosina mobili-
tate. Jau Sobrid akcents ir uz
regioniem, jo tiesi planosa-
nas regioni ir tie, kas iesniedz
savas prioritates. Redzot, ka
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turpmak varam efektivi sakar-
tot celu tiklu, varam diskutét
par turpmakam prioritarajam
izvelem. Pasazieru parvadaju-
mi patlaban ir pieejami visos
Latvijas pagastos, un $1 soci-
ala funkcija bus jasaglaba ari
maz apdzivotos novados. To
paredz ari jauna Sabiedriska
transporta attistibas koncep-
cija, kas stasies spéka 2021.
gada. Pieminéta autocelu in-
ventarizacija laus izveértét un
salagot visus $os apstaklus.

Pasaulé arvien vairak tiek
runats par elektrifikaciju un
elektromobilu attistibu, cilve-
ku parvietosanas ar pasazieru
droniem jau sen nav fantasti-
kas kino izdomajums. Kadu
Satiksmes ministrija  redz
valsts celu talako nakotni? Vai
par to tiek domats?

Protams, apzinamies, ka,
pieméra, elektromobili jau ir
tagadne, un mums $aja virzie-
na ir jastrada. Sogad maija Bi-
kernieku trasé tika prezentéts
pirmais bezpilota auto, kuru
izstradajusi latviesi, un ari $aja
virziena aktivi strada gan au-
tobuaves, gan IT nozares.

VAS “Celu satiksmes dro-
§ibas direkcija” tuvakaja laika
visa Latvija uzstadis elektro-
mobilu uzlades stacijas. Ari
normativi pakapeniski tiek
pielagoti un sakartoti atbilsto-
$i musdienu jauno iniciativu
prasibam, taja skaita, lai sa-
mazinatu CO2 emisiju. Mums
ir jaseko lidzi laikam un istaja
bridi jarikojas. aC

*Planotie grozijumi likuma
par autoceliem paredz, ka no 2018.
gada ienémumi no akcizes nodok-
la par naftas produktiem - ja tie ir
lielaki, neka prognozéts, ir janovirza
celu sakarto$anai un uzturéSanai. Par
bazes gadu pienem pédéjo gadu, par
kuru zinami akcizes nodokla par naf-
tas produktiem faktiskie ienémumi.
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Ministrs apseko
lielakos celu
buvdarbus Zemgale

Satiksmes ministrs Uldis Augulis junija vidua, ap-
sekojat lielakos celu buvdarbu objektus Zemgale,
iepazinas ar darbu dolomita skembu karjera ,,Ak-
menscucinas”, atkartotam kvalitates parbaudém uz
autocela Bauska — Aizkraukle un buvdarbiem uz au-

tocela Kekava — Skaistkalne.

Kopuma Zemgalé celu
buavdarbi $aja sezona norisinas
21 objekta, un $o projektu fi-
nanséjums ir 38,57 milj. eiro.
Lielakie remontdarbi notiek
uz valsts regionala autoce-
la Kekava—Skaistkalne (P89)
posma no Barbeles lidz Skaist-
kalnei (47.-55,8. km). Darbi
uzsakti pérn, tacu ziema bija
tehnologiskais partraukums.
Gandriz devinus kilometrus
garais 1962. gada izbuvétais
cela posms bija loti slikta
stavokli, un nu bus uzbuveéts
pilniba no jauna. Bavdarbu
ietvaros tika pilniba demon-
téts tilts par Iecavas upi un
lidz vasaras beigam turpina-
sies jauna tilta bavnieciba.
Pasreiz tiek rekonstruéts ari
tilts par Mémeli uz Lietuvas
robezas un autocel§ posma
no Barbeles lidz Skaistkalnei.
Cela parbuves darbus veic
SIA Igate. Kopéja ligumcena
ir astoni miljoni eiro (ar PVN),
darbus lidzfinansé ERAFE

Vérienigi  remontdarbi
Zemgalé notiek arl uz autocela
Vecumnieki — Nereta — Subate
11 km gara posma Krasti - Er-
berge, uz autocela Auggligatne
— Skriveri 10 km gara posma
no autocela Tinazi - Koknese
(P80) lidz Skriveriem, autoce-
la Aizkraukle - Jékabpils ne-
pilnus 5 km gara posma dzelz-
cela stacija “Daugava’- Sala un
citos objektos.

Sliktaka stavokli - viete-
jie celi

Zemgales regiona ir ne-
pilni 3,5 takst. km celu, no
tiem ar grants segumu ir
2052 km, no kuriem regio-
nalas nozimes ir 170 km,
bet vietéjas nozimes - 1882
km. Saja regiona grants celu
stavoklis ir lidzigs ka citviet
valsti - puse no visiem grants
celiem ir apmierino$a sta-
vokli, bet 42,6% - slikta. Laba
stavokli ir vien 7,3 % Zemga-
les regiona esosie grants celi.
Pateicoties papildu finan-
séjumam no valsts budzeta
(14 miljoni eiro), $ogad visa
valsti buvdarbi notiek uz
vairakiem regionalajiem un
vietéjiem celiem. Tie$i $o
kategoriju autoceliem visvai-
rak pietrukst lidzeklu, ipasi
tas attiecas uz vietéjas nozi-
mes celiem, kuros nedrikst
ieguldit Eiropas Savienibas
(ES) fondu lidzeklus. Ka zi-
nams, laba tehniska stavokli
eso$o valsts galveno autocelu
ipatsvars pédéjos gados pie-
audzis, pateicoties ES fondu
lidzekliem, regionalo autoce-
lu tehniskais stavoklis palicis

nemainigs, bet ir pieaudzis
slikta stavokli eso$o vietéjo
autoce]u ipatsvars.

Nakamgad finanséjums
palielinasies

Viesojoties Zemgalé,
ministrs sacfja: “Nakamgad
vietéjo celu remontiem varés
atvelét veél lielaku finanséju-
mu, pateicoties tam, ka bis
pieejami papildu lidzekli no
valsts budzeta 25 miljonu
eiro apmeéra - par $adu sum-
mu 2016. gada tika parsniegti
akcizes nodokla ienémumi,
kuri, atbilstosi valdibas lému-
mam, tiks novirziti autoce-
liem. Un, nemot véra vietéjo
celu neapmierino$o stavokli,
papildu finanséjums tiks no-
virzits tie$i tiem” Ministrs
apmekléja dolomita $kembu
karjeru Akmenscicinas, kas
atrodas netalu no Iecavas un
kura tiek iegutas dolomita
$kembas autocelu uzturésanai.
Pérn karjera sara zoti 163,6
takstosi kubikmetru dolomi-
tu $kembu, savukart Sogad
lidz janijam sarazoti 50 tak-
sto$i kubikmetru S$kembu.
Karjera sarazotas $kembas
parsvara tiek izmantotas
uz vietéjas nozimes celiem,
meza celiem, ka ari bavnie-
ciba - pamatos, laukumos
un piebraucamajos celos.

Aptuveni pusi no sarazota-
jam $kembam izmanto LAU,
savukart otra puse tiek par-
dota dazadam buvniecibas
kompanijam, taja skaita ari
lielajiem celu buvniecibas
uznémumiem. Karjers dar-
bojas kops$ 1987. gada. Satik-
smes ministrs apmekléja ari
Vecsauli, kur noslégumam
tuvojas regionala autocela
Bauska-Aizkraukle (P87)
remontdarbi (8,35.- 17,41.
km). Bavuznéméjs SIA Iga-
te tur pagajusaja nedéla vei-
ca defektu labojumus, un
LVC Celu laboratorijas spe-
cialisti $odien veica atkar-
totus paraugu urbumus, lai
veiktu kvalitates parbaudes.
Ja kvalitates raditaji bus po-
zitivi, objektu planots nodot
ekspluatacija $ovasar. Celam
veikta asfalta profila labosana,
izlidzinosas kartas un asfalta
dilumkartas bavnieciba. Tapat
izbavéta pasazieru platforma,
veikta gravju rak$ana un no-
malu uzpildidana. Buavdarbu
ligumcena ir 1,7 miljoni eiro
(ar PVN). Vecsaules pagasta
parvaldes vaditaja Liga Va-
silauska ieradas uz tikSanos
ar ministru un VAS “Latvi-
jas Valsts celi” vadibu. Vina
vélgjas noskaidrot, kade] tik
vérieniga remonta projekta
neatradas lidzekli 100 m gara

Buvdarbi Zemgale 2017. gada
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1. BALVUNOVADA SVETKI 21.-22. KRASLAVASPILSETAS SVETKI
P R _ . . oy o o \V4 ° -
Juligs  Vairakinformacijas: balvilv Jualigs Vairak informacijas: kraslava.lv va ka r sod Ien rlt"
4 4
2. BAUSKASNOVADA SVETKI 21-23. CESUPILSETAS SVETKI Izstadé eksponéts pla§s un  drosibas direkcija veic jau-
Juligs  Vairakinformacijas: kultura.bauska.lv Jualigs Vairak informacijas: cesis.lv daudzveidigs 80. gadu auto- no vaditdgju sagatavoSana
skolas aprikojums, apmeklé- un celu satiksmes drosibas
B = = = O - = = tajiem ir iespéja salidzinat ta  uzlabosana.
6.-8.  JEKABPILS PILSETAS SVETKI 21.-23.  LIVANUPILSETASSVETKI lnika teorétiche cketmonn Kar. deja par izstadi radas, ap-
Julifs  Vairakinformacijas: jkp.lv Jualigs Vairak informacijas: livani.lv tosanas kartibu un prasibas ar  skatot agrakas profesionalas
musdienam. Praktiski parbau-  autoskolas macibu telpas, kas
= 1 E dit celu satiksmes noteikumu  vél Sodien bija saglabajusas
. ’ 2. _ ~ zinaanas varés ar dazadam  80. gadu noformé&jumu un ap-
5 PAsAUERIERAT 2. e i, s gl slormiy
iy - - i lii ta laika elektroniskam iericém  rikojumu. Tas atradas Cetrsta-
Juliys Vairak informacija: priekuli.lv Juliys Vairak informacijas: lielvarde.lv un stendiem, ka aribusiespé-  vu éka Bauskas iela, kur kops
ja nokartot teorijas eksamenu  1992. gada izveidota CSDD
_ - ar papira biletém. Vienlaikus  Rigas nodala. Skolai kadreiz
8__9 RIEBINUNOVADA SVETKI 27.-19. AUCE_SNOVADA S_VETKI izstade vésta ari par autova-  bija pat sava sporta zale, bet
Jualifs  Vairak informacijas: riebini.lv/ Jualijs VAIRAKINFORMACIJAS: AUCE.LV ditaju apmaicibas un zinaganu  ékas 3.stava atradas kravas au-
parbaudes musdienu kartibu  tomobila KAMAZ 3asija pilna
1316, KULDIGASPILSETASSVETKI 9730,  NOVADNIEKUDIENAS GULBENE un darbu, ko Celu satiksmes _komplektacijao-
o L » “DZIRES KULDIGA” L Lif ) “NOVADS.SAKNES.PIEDERIBA”
Jueys Vairak informacijas: kuldiga.lv Jucys Vairak informacijas: gulbene.lv
IELUDZ JUS UZ lzsn'w.ss\ :
15.-17. SMILTENES PILSETAS SVETKI 27-30.  VALMIERAS PILSETAS SVETKI AUT OSK oL
Juligs  Vairak informacijas: smiltene.lv Jualigs Vairak informacijas: valmiera.lv :
Bija < Ir .. Bigs -
15.  HELVARDESNOVADASVETKI 98.-30.  LIELVARDESNOVADA SVETKI e
/‘Mg/‘g JUMPRAVA /dlé}s Vairak informacijas: lielvarde.lv 2017. GADA 20. JONIJA PLKST.15.00
Vairak informacijas: lielvarde.lv A oI s s o R e

Autobrauceju brivdienu celvedis

qj 8.julijs _%’« 1.julijs 'E'\ 17.-22.jilijs 14.-16.julijs 8.julijs
Roja, Liepaja, Ventspils Jurmala. Saulkrasti. Saulkrastu Salacgriva. Diklu pils, Kocénu nov., Diklu pag.
Zvejnieksvetki Jurmalas krasu skréjiens dzZeza festivals. Positivus festivals. —— Sajutu festivals. Vairak

Vairak informacijas:
www.baltijasmaratonily —————

Vairak informacijas:
www.positivusfestival.com

informacijas: www.diklupils.iv

ﬂ[ ‘ Latvijas Celu muzejs
Slokenbeka, Milzkalne,
Smardes pag., Engures w )

@ | 14.julijs - 13.augusts
(ésis. Cesu makslas festivals

novads. Vairak informacijas: i ~——— www.cesufestivals.lv
www.celumuzejs.lv Sal gl”lV ' Ao
leeja bez maksas Roja Dikli ' ) & Ihe
pulksten 20, Césis, Pils parka

€ 14.-15 jilijs ~— Ventspils if;zl;l i - estréde. Imantdienas 2017
Ventspils. Saulkrastl £ . N leejas maksa: 16—32 €
Motobraucéju salidojums sabile ur la : N
“Kurland Bike Meet” Kuldiga ) Slokenbeka iga Zaube 9 , % Fo
i
www.visitventspils.com — ]?lgavéw Liepkalni e Z(gkne 1 Rraitu dzimavas. Vairik

Sz e Liepaja Egtungaie 2 Baus informacijas: www.rigagauja.lv

o0 | 26.-30.julijs —
. Sat_)ile: Sal?il_es' vina - j 7.-8.julijs 8.julijs
svétk. V§|rak informacijas: . Bauska. Kantri muzikas Zaube. Amatas nov., Zaubes pag.
www.sabile.lv J festivals “Country Bauska” Dau / Zaubes savvalas kulinarijas
( f e Vairak informacijas: festivals. Vairak informacijas:
. e Jﬂ‘ - .—8_.]u1}]s ) ) www.countrybauska.lv . . www.rigagauja.lv

_%" 22.julijs Rundales pils, Pilsrundale, - @ | lienmer svaiga maize
Jelgava. Jelgavas Rundales nov., Rundales pag. \ﬁ ‘ 1.julijs Maiznica/veikals/kafejnica ’ 15.-16.julijs
nakts pusmaratons. Senas muzikas festivals Rundales pils, Pilsrundale, Liepkalni. , Liepsalas” Daugavpils. Dinaburg — 1812
Vairak informacijas: Vairak informacijas: www.smf./v Rundales nov., Rundales pag. (Riga — Daugavpils 117.km) festivals Daugavpils cietoksni
www.visit.jelgava.lv leejas maksa: 15-50 € Rundales pils darza svétki Katru dienu 8-22 leeja bez maksas
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