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CSDD:

Lai piedalitos satiksmé, automasinai
reizi gada jaiziet tehniska apskate.
Normali bdtu, ja masina atbilstosa
tehniska kartiba batu visu gadu.

[---> 4. lapaspuse ]

Valsts policija:
Satiksmes drosibai jabut aktualai
vienmer, nevis kampanveidigai.

[---> 6. lapaspuse ]

Satiksmes drosiba
uz Latvijas celiem

Lai Latvija uzlabotos celu satiksmes drosiba, ar labam automasinam, infra-
strukttru un aktivu policijas darbu nepietiek. Daudz ir atkarigs ari no autovadi-
taju brauksanas prasmém un visu celu lietotaju savstarpéjas tolerances.

No 2016. gada
1. janvara spéka
stajas jaunie
satiksmes
noteikumi.

[---> 4. lapaspuse ]

,Latvijas Valsts celi”
un ,Latvijas autocelu
uzturéetajs” aicina:
,Ir ziema. Slid.
Neriske!”

~—===Ir ziema. Slid:- Neriské!

Celu satiksmes
negadijumu skaits
pieaudzis; bojagajuso
ir nedaudz mazak.

[---> 7. lapaspuse ]
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Il Tsuma

15 celu biivobjektos
ieviests tehnologiskais
partraukums

So bavobjektu realizacija pla-
nota divu gadu laika, tapéc lie-
lakaja dala $o objektu tehnolo-
giskais partraukums ilgs lidz
pavasarim. No visiem Siem
buvobjektiem septini ir uz
valsts galvenajiem autoceliem.
Lai péc iesp€jas mazak trauce-
tu satiksmi, objektos atjaunota
divvirzienu kustiba pa cietu
lidzenu segumu, saglabajot
atruma ierobezojumus.
Autovaditaji ir aicinati ievérot
ierobezojumus pat uz vizuali
Skietami pabeigta cela, jo tam
var pagaidam nebut seguma
virskartas, brauktuves marke-
juma vai cita satiksmei batiska
aprikojuma.

CSDD palielinas maksu
par tehnisko apskati

Cenas izmainas skars tikai
vieglos automobilus un kravas
automobilus ar pilnu masu
lidz 3,5 tonnam. Cenas par
tehnisko apskati vidéji palieli-
nasies par 2,80 eiro (3,61 eiro
par pamata apskati, 1,98 eiro
par atkartotu apskati).
Turpmak tehniskaja apskaté
tiks kontrolétas tadas satiksmes
drogibai nozimigas lietas ka au-
tomobilu elektroniskas vadibas
un drosibas sistémas, notiks
pieslégsanas  pasdiagnostikas
sisttmai (OBD) — bremzu an-
tibloké$anas  sistemas (ABS)
parbaude, elektroniskas stabili-
tates kontroles sistémas (ESC)
parbaude un gaisa spilvenu
drogibas sistémas (SRS) par-
baude, ka ari pastiprinata riepu
protektora un vecuma kontrole.
Ta rezultata nepiecieSams
modernaks aprikojums, ka arl
palielinas patérétais laiks auto-
mobila kontroles veiksanai.
Vienlaikus jauna kartiba pa-
redz, ka vairakas pozicijas
netiek piemérota maksa par
pakalpojumiem, pieméram,
par elektromobilu pirmreizéjo
registraciju un par transport-
lidzeklu tehnisko kontroli uz
celiem. Tapat tiek mazinats
administrativais slogs trans-
portlidzeklu mazumtirdznie-
ciba. Turklat vairaki pakalpo-
jumi ir parcelti uz e-vidi.

Vél no 16,01 eiro uz 24,58 eiro
pieaugs maksa par autovadi-
$anas eksamenu. Tas ir saistits
ar papildu eksamenu trans-
portlidzeklu iegadi un liela-
kam darbaspéka izmaksam.

Bus stingrakas prasibas
autovaditaju tiesibu
atjaunosanai

Saeima pienémusi grozijumus
Celu satiksmes likuma, kas
nosaka — lai atjaunotu trans-
portlidzeklu vadianas tiesi-
bas, kas atnemtas uz laiku lidz
vienam gadam, $oferiem bus
jakarto teorétiskais celu satik-
smes noteikumu eksamens.
Teprieks likums noteica tikai
tiesibu atjauno$anu tam per-
sonam, kuram tas bija atnem-
tas uz gadu vai ilgak, ka ari par
brauk$anu alkohola reibuma
vai narkotisko vielu ietekmeé
uz jebkadu terminu.

Minétie likuma grozijumi ari
paredz, ka, braucot masina,

nedrikstés darboties ar piezimj-
datoriem, plandetdatoriem, vied-
iericém. Lidz $im bija noteikts, ka
Soferi nedrikst pie stares runat
pa talruni, nemot to rokas.

Aptauja: Negadijumos
cietusajiem ir batiski
sazinaties ar operati-
vajiem dienestiem un
tuviniekiem

Teklastot celu satiksmes nega-
dijuma, autovaditajiem vissva-
rigak ir sazinaties ar operativa-
jiem dienestiem, tuviniekiem
un savu apdrosinataju, liecina
Swedbank veikta aptauja.
Primari autovaditaji péc pa-
lidzibas vai padoma vérstos
pie operativajiem dienestiem
(42%). Gandriz tikpat daudz
aptaujato (41%) vispirms zva-
nitu tuviniekiem — dzivesdrau-
gam vai vecakiem. Péc dienestu
apzinasanas autovaditaji vérstos
pie sava apdrosinataja (37%).
Tresdala autovaditaju (29%), ie-
Klastot celu satiksmes negadiju-
ma, méginatu tikt gala pasu spé-
kiem, bet katrs desmitais (12%)
meéginatu sarunat palidzibu no
citu satiksmes dalibnieku pu-
ses. 12% atzinusi, ka nezinatu,
ka $ada nestandarta situacija uz
cela rikoties.

Latvija un Baltkrievija
paplasinas sadarbibu
transporta, logistikas un
tranzita joma

Tas nolemts Latvijas—Baltkrie-
vijas Starpvaldibu komisijas
ekonomiskas, zinatniskas un
tehniskas sadarbibas jautaju-
mos séde.

Sédé panakta vieno$anas
nakama gada pirmaja pusé
Riga rikot vérienigu biznesa
forumu, kura planots sikak
apspriest sadarbibas paplasi-
nasanu transporta un logisti-
kas, informacijas tehnologiju,
birzas tirdzniecibas un finan-
$u kreditésanas jomas.

Sogad nozagti transport-
lidzeldi 6 mily. eiro vértiba

Sogad 10 méneos Latvija
nozagti transportlidzekli 6,08
milj. eiro veértiba, liecina Auto-
nams dati. Tas ir par 305 tikst.
eiro vairak neka pérn attieci-
gaja laika perioda. Aprékini
veikti, nemot véra attiecigo
automasinu tirgus cenu.
Lielako dalu $o automa$inu
veido transportlidzekli, kas
vecaki par septiniem gadiem.
130 nozagtas automasinas bija
salidzino$i jaunas - razotas
péc 2009. gada.

Saskana ar Valsts policijas da-
tiem, kopuma 10 ménesos no-
zagts 781 transportlidzeklis.
Starp visvairak zagtajam auto-
masinu markam ir Volkswa-
gen, Audi, BMW, Toyota un
Mercedes Benz.

Atrasto automasinu skaits pie-
audzis par 7%, sasniedzot 390
vienibas.

Kluadas labojums

Tepriekséja ,,Autocelu Avizes”
numura raksta ,,Autocelu
ziemas uzturéSana Ziemelei-
ropas valstis” (5.lpp) Danijas
ziemas uzturésanas budzets uz
3796 km valsts autocelu ir 30,
nevis 300 milj. eiro gada.

||| Viedoklis

»~Visiem celu lietotajiem ir jabut

mazliet neapmierinatiem!”

Juris Zvirbulis, Latvijas
Automoto biedribas
(LAMB) prezidents

Katrs celu redz no sava
skatupunkta, un katram ir
savas specifiskas intereses.
Smaga transporta vaditaji gri-
bétu, lai tie visur var iebraukt
un aizbraukt bez ierobezo-
jumiem. Vieglo automasinu
vaditajiem buatu labi, ja smago
nebutu vai tie parvietotos tikai
nakti. Ritenbraucéji pieprasa
velomagistrali no pilsétas cen-
tra lidz Juglai, un citiem, vi-
nuprat, batu japacelas uz otro
stavu vai jaierokas pazeme.

Es piekritu viedoklim, ka
labi ir tad, ja visi celu lieto-
taji ir mazliet neapmierinati
un katram kaut kas nedaudz
nepatik. Labak, ja visi ir maz-
liet neapmierinati, bet kopu-
ma sadzivo vairak vai mazak
draudzigi, nevis kadai grupai
viss ir sakartots perfekti uz
citu celu satiksmes dalibnieku
rékina.

Galvenais, kas uz Latvi-
jas celiem trukst, ir satiksmes
drogiba. Absolatos ciparos bo-
jagajuo skaits nav milzigs (ja

ta vispar var teikt), bet, réki-
not uz iedzivotaju skaitu, més
esam pédéjie Eiropa. Mums
vajadzétu darit visu, lai sa-
sniegtu vismaz Eiropas vidéjo
limeni - samazinat celu satik-
smes negadijumos bojagajuso
skaitu uz pusi.

Més parasti sadzamies,
ka Latvija ir 1padi klimatiskie
apstakli — gara ziema, gari un
tumsi vakari, jakaisa un jatira
celi. Tacu visdro$aka satiksme
ir Zviedrija, un tur apstakli
ir lidzigi. Turklat zviedri lidz
2020. gadam ir apnémusies
sasniegt tadu stavokli, kad bo-
jagajuso uz celiem nav vispar.

Jaunas automasinas klast
arvien gudrakas — paradas au-
tomatiska bremzésana, aklas
zonas bridindjumi. Autova-
ditajs tiek bridinats par $kér-
Sliem uz cela vai joslu mainu.
Ir pat tadas tehnologijas, kas
cela malas izgaismo ar infra-
sarkano gaismu, bridinot par
biezi ir satiksmes negadijumu
upuri. Sakotngji, protams, vi-
sas §1s ekstras ir pieejams dar-
gakos un ekskluzivakos mo-
delos, bet ar gadiem klas par
standarta aprikojumu. Latvija
ir aptuveni 600 tikstosi vieg-
lo automasinu, kas izgajusas
tehnisko apskati un ir apdro-
$inatas - tatad piedalas celu
satiksmé. Tacu to vidéjais ve-
cums ir 13 gadi. Lidz ar to pie
mums Visi jauninajumi mas-
veida ienak ar diezgan lielu
nokavésanos.

Satiksmes drosibai loti
svarigas ir dazadas socialas

kampanas, autovaditaju uz-
raudziba un kontrole (taja
skaita dazadi tehniskie lidzek-
li), ka ari pareiza autovaditaju
sagatavosana.

Ta ka no pédéjas vietas ze-
mak nokrist nevar, atbildigajam
institacijam ir jadara viss, lai si-
tuacija uz celiem uzlabotos. Tas
nenozimé, ka mums butu japar-
staj bavet jaunus celus vai jasa-
liek visur luksoforus un gulosos
policistus. Ta¢u tos projektus,
kuros vél ir iespé&jams veikt uz-
labojumus no satiksmes drosi-
bas viedokla, varbut butu verts
parskatit. Un nakotnes projek-
tos pastiprinati domat par sa-
tiksmes organizaciju un drosi-
bu. Ari tiem cela posmiem, kas
tikko ir pabeigti un kuriem péc
gadiem pieciem vai septiniem
gadiem planoti uzturéSanas
darbi, jau tagad vajag paredzét
vajadzigas izmainas.

Liela probléma ir mazaiz-
sargatie celu satiksmes dalib-
Lai vinu parvieto$anos padari-
tu drosaku, javeido atbilstosa
infrastruktara. Skaidrs, ka no-
drosinat iespéju Skérsot Soseju
pie katras autobusu pieturas
nav iespéjams, bet ari atstat
nereguléjamas gajéju parejas
par ¢etram un se$am joslam ir
nepielaujami.

Ir janodefiné velobraucéju
statuss, vinu atrasanas vieta uz
cela, iespéju robezas javeido
velocelini. Es arl uzskatu, ka
pasiem ir jadara viss, lai vini
batu redzami. Kamér més
ejam uz gaiSo nakotni, vajag

sevi padarit gaiSu. Ir jaatrod
sadarbibas modelis, lai visi
celu satiksmes dalibnieki jus-
tos érti. Jo galu gala més visi
ierodas majas.

Ja tiek uzbuvéts kilomet-
riem gar§ cels, visi to redz,
bet neliels posms, kas padarits
drosaks, biezi paliek nepama-
nits. Lai gan ieguldito lidzeklu
apjoms nereti ir tikpat liels.

Akcenteét uzstadijumu
- satiksmes drosibu padarit
par prioritati — ir politisks
lémums. Tas nes lidzi kon-
sekvences - ilgtermina plano-
Sanu, prioritaSu izvirziSanu,
finan$u pardali, fondu sadali.
Ja $ada prioritate bus, ta bas
arl attiecigi visos limenos
jaaizstav.

Starptautiskas automo-
bilu federacijas (FIA) un
LAMB satiksmes drosibas
ZELTA LIKUMI:

o Vienmér piespradzéties

o Ieveérot celu satiksmes
noteikumus

o Neparkapt atruma
ierobezojumus

« Regulari parbaudit auto
riepas

o Nebraukt noguruma

o Nebraukt reibuma

o Bérni - bérnu sédekliSos

o Mobilais - tikai ar brivroku
sistému

o Valkat kiveri, kad brauc uz
diviem riteniem

o Respektét citus satiksmes
dalibniekus

Peldbaseina garuma akla zona

,Automasina, braucot ar atrumu 50 km/h, viena sekundé nobrauc 14 metrus. Paskatoties uz talruni
un atkal pacelot acis, paiet divas sekundes. Tas ir viens peldbaseina garums, kura laika jis celu nekontro-
I&jat nemaz,” uzsver CSDD Bikernieku kompleksas sporta bazes direktora vietnieks, drosas braukSanas
specialists Normunds Lagzdins.

75% Latvijas
autovaditaju pie stures
lieto mobilas ierices

KI_-\DAM NOLUKP:M LIETO
TALRUNI PIE STURES?

ternetam

43% 1szinam

75% sarunam

CSDD un «Latvijas Fakti» pétjums (2015. gada maijs)
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LVC: Satiksmes drosibu uzlabojam
nepietiekama finansejuma apstaklos

Neskatoties uz ierobezoto finanséjumu, VAS , Latvijas Valsts celi”
(LVC) 2015. gada veikusi vairakus butiskus satiksmes drosibas uzla-
bojumus. lzveidoti jauni rotacijas apli, uzstaditas drosibas barjeras,
iertkoti gajeju un velosipédistu celini, ka ari apgaismojums. Tapat
likvideti vairaki kreisie pagriezieni un izveidotas pirmas ribjoslas.
Ari 2016. gada darbs Saja joma turpinasies ar vairakiem satiksmes
drosibas uzlabojumiem.

Satiksmes drosibai 2015.
gada tika atvéléti 2,3 milj. eiro,
kas, protams, ir nepietiekami.
Tacu ierobezota finanséjuma
apstaklos més daram visu, lai
tomér katru gadu istenotu vai-
rakus svarigus projektus, saka
LVC valdes priekssedétajs
Janis Lange. Nakamgad satik-
smes drosibas uzlabosanai pa-
redzéti 2,56 milj. eiro.

J.Lange informé, ka vérie-
nigakie $ogad realizétie darbi
satiksmes drosibas uzlabo-
$ana, kas saistiti ar satiksmes
organizacijas izmainam, ir ie-
rikotie rotacijas apli Dreilinos
(Juglas - Kaivas - Augusta
Deglava — Lubanas ielas un P4
krustojuma) un autocelu Riga
- Ergli (P4) un Ulbroka - Ergli
(P5) krustojuma. Ulbroka uz
P4 ari pieslégts apgaismojums.

Pérn sakta gajéju un ve-
losipédistu tilta bavnieciba
par autocelu Riga - Ventspils
(A10) pie Priezciema, kas
noslégsies 2016. gada. Sogad
iesakts un pabeigts darbs pie
vairaku gajéju un velosipédis-
tu celinu ierikosanas dazadas
vietas, tostarp uz autocela Ul-
broka — Ogre (P5). 2016. gada
sakuma $adi celini bus ari
lerikos, Spogos, Auggligatné
un Malta. Izveidotas vairakas
regulégjamas gajéju parejas. 11
kilometros autocelu dazados
posmos uzstaditas drosibas
barjeras.

Celu satiksmes negadiju-
mu operativas analizes veik-
$anai VAS ,Latvijas valsts celi”
kop$ pagajusa gada marta pasi
apseko mazako celu satiksmes
negadijumu vietas uz valsts
autoceliem. Kopa pérn tika
apsekotas 79 Sadas vietas, no
kuram 13 vietas tika konsta-
téti trokumi satiksmes orga-
nizacija vai cela aprikojuma.
»l'ada veida més ieglistam ne-
pastarpinatu informaciju par
iespéjamajam vietam uz valsts
celiem, kur javeic uzlabojumi
satiksmes drosibai,” norada
J.Lange.

Vin$ arl pauda gandariju-
mu par pérn rudeni noslégto
sadarbibas ligumu ar Valsts
policiju par informacijas ap-
mainu par apstakliem un noti-
kumiem, kas ietekmé celu sa-
tiksmes drosibu un kartibu uz
valsts autoceliem. Ligums pa-
redz, ka policija LVC informés
par celu satiksmes negadijuma
veidu, laiku un vietu, ja viens
no iespéjamajiem ta iemes-
liem ir cela brauktuves seguma
stavoklis. Tapat LVC turpmak
tiesi no VP sanems informaci-
ju, ja negadijuma dé| ir trau-
céta vai blokéta satiksme, ir

bojatas cela inzenierbaves vai
brauktuves, cela aprikojuma
kvalitate rada draudus satik-
smes drogibai.

Informaciju par satiksmei
apgratinatajiem celu posmiem
LVC iegust ari no celu lietota-
jiem, atbildigajiem dienestiem
un meteo, video novérosanas
sistémam. Ja kada cela posma
vai konkréta vieta ir apgrati-
nata satiksme, LVC ar savas
majaslapas, masu mediju,
socialo mediju starpniecibu
nodod informaciju tiem celu
lietotajiem, kuriem §1 infor-
macija ir batiska. Tapat aktiva
sadarbiba jau otro gadu ir ar
Waze - informéjot autovadita-
jus par remontdarbiem.

Esam izveidojusi jau-
nus rotacijas aplus,
uzstadijusi droSibas
barjeras, ierikojusi
gajeju un velosi-
pédistu celinus un
apgaismojumu.

Ir vairaki atbildigo insti-
tuciju akcentéti virzieni,
kuros LVC stradaja pérn un
turpinas darbu ari Sogad:

Platas brauktuvju
nomales

Avarijas situacijas un celu
satiksmes negadijumi ir nereta
paradiba arl uz ta saucama-
jiem NP-14 profila celiem. Tas
ir 14 m plats cel$ un kustiba ir
paredzéta pa vienu 3,75 pla-
tu joslu katra virziena, tomér
3,25 m plata nomale (no kuras
1,75 m ir ar asfaltbetona segu-
mu) ir atdalita ar partrauktu
liniju. Sads profils Latvija ir
kopuma uz 83,74 km cela, taja
skaita uz autocela Riga — Baus-
ka - Lietuvas robeza (Grens-
tale) vairakos posmos un Riga
(Baltezers) - Igaunijas robeza
(Ainazi) no 0.-57,7.km. Lie-
laka probléma, ka autovadi-
taji joprojam isti nezina, ka
pa $adu celu braukt, ka veikt
apdzi$anu, vai nomales drikst
izmantot stavésanai un vai pa
un velobraucéji.

Iespéjamie risinajumi, kas
Sobrid tiek izvérteéti, ir pare-
dzét nomali nodalit ar nepar-
traukto liniju. Tad uz $§i cela
nedrikstés apstaties un staveét
un kustiba bis iespéjama tikai
viena rinda.

Otrs variants ir izvértét
iespéju uz $i profila celiem iz-
veidot 2+1 principa brauktuvi,

pretéjo brauksanas joslu atda-
lot ar barjeru vai tikai hori-
zontalo markéjumu. Tas nozi-
mé, ka ta ir brauktuve ar vienu
joslu katra virziena, bet ik pa
kadam posmam ir izveidota
vél viena josla apdzi$anas ma-
nevra veiksanai.

Skandinavija tik popula-
ro 2+1 brauktuvi ir iespéjams
izveidot abos virzienos vismaz
1500 m garuma. Tomér atlau-
tie manevri mazak nozimigos
krustojumos un nobrauktuvés
tiktu ierobezoti, ka ari tiktu
paredzétas apgrie$anas vietas.
Tapat specialisti uzskata, ka
uz $adas brauktuves ir butiski
nodalit gajéju un velosipédis-
tu satiksmi. Daudz ari jastra-
da sada brauks$anas principa
izskaidro$anai sabiedribai, jo
lidz $im Latvija 2+1 celu nav
bijis.

Tredais variants ir NP-14
profilu saglabat nemainitu un
veikt plasu izglitojosu darbu.

Iesaistitajam institGcijam
bas jaizlemj, kuru variantu
istenot  satiksmes  drosibas
uzlabo$anai.

Kreisais pagrieziens

Kreisais pagrieziens ir
viens no bistamakajiem ma-
nevriem, ko legali var veikt
autovaditajs. 2015. gada tika
likvidéti tris kreisie pagrie-
zieni — uz Daugavpils $osejas
(A6) pie Liktendarza (102,1.
kilometra) un uz Tallinas $o-
sejas (Al) posma starp Balt-
ezeru un Adaziem un Sigulda,
kur Vidzemes Soseja krustojas
ar Nitaures un Piladzu ielam.
LVC ari turpmak plano sama-
zinat $adu piesléegumu skaitu
uz galvenajiem valsts autoce-
liem ar lielu satiksmes intensi-
tati, pieméram, tuvakaja laika
uz Rigas apvedcela (A4) - pa-
grieziens uz Bergiem (uz Rozu
prospektu). Kreisais pagrie-
ziens tiks likvidéts ari uz Jelga-
vas Sosejas pie Medemciema
— $obrid notiek projektésana,
un buvnieciba tiks pabeigta
2017. gada.

Ribjoslas

2015. gada oktobra bei-
gas uz Tallinas $osejas posma
pirms Baltezera tika nodro-
$§inata krasojuma ribjoslu ie-
klagana uz divam horizontali
markétam drosibas salinam
starp brauksanas joslam.

Arvalstis  ribjoslas  nav
nekads retums, un to galvena
funkcija, automasinai uzbrau-
cot virsa, ir skanas un vibra-
cijas radiSana, kas bridinas
autovaditajus un atturés no
drosibas salinu $kérsosanas.

Sis ir pilotprojekts. Rib-
joslu uzklasana pirms ziemas

iestasanas lauj parbaudit ma-
terialu un krasojuma izturibu,
lai jau pavasari varétu lemt
par turpmako $ada krasojuma
izmanto$anu uz valsts autoce-
liem. Savukart celu uzturéta-
jiem lidz tam ir jaiepraktizéjas,
ka sadus celus attirit no sniega,
tos nesabojajot.

Atruma kontrole

Lai ari LVC nav tie, kas
fotoradarus izvieto uz valsts
autoceliem, satiksmes drosi-
bas uzlabo$anai 11 vietas Lat-
vija uz bistamakajam $osejam
autovaditaju  discipliné$anai
planots uzstadit informativos
displejus. Tie daris zinamu
autovaditajiem vinu vaditas
masinas atrumu.

Displejus planots uzstadit,
pieméram, uz Tallinas $osejas
Adazos - preti Gaujas ielai -
virziena uz Rigu un preti Gau-
jas ielai - virziena uz Ainaziem,
ka ari Salacgriva - virziena no
Rigas. Uz Valmieras $osejas
planots tos izvietot Murjanos
pie sporta internatskolas - vir-
ziena no Rigas, ka ari Sosejas
65,5.kilometra pie Valmieras
ATU. Uz Bauskas Sosejas dis-
pleju planots izvietot desmi-
taja kilometra pie krustojuma
un pagrieziena uz Katlakal-
nu. Tapat planots tos uzstadit
uz Liepajas Sosejas, Ulbroka,
ka ari Latgalé - Spogu centra
pie skolas - un Malta, ka ari
uz autocela Dobele-Bauska,
13,5.kilometra pie Brigaderes
pamatskolas.

Pasaules prakse liecina, ka,
uzstadot $adus displejus, celu
satiksmes negadijumu skaits
samazinas par 20%, bet parka-
péju skaits kritas par 10%.

Ligums ar iepirkuma uz-
varétaju ir jau noslégts, un in-
formativie displeji Sogad tiks
izvietoti.

Kreisais pagrieziens
ir viens no bistama-
kajiem manevriem,
ko legali var veikt
autovaditajs.

Viedas transporta
sistémas

Lai uzlabotu autobraucéju
drosibu un veicinatu raitaku
satiksmes plasmu uz autocela
Tallina - Riga — Bauska — Lie-
tuvas robeza (E67), lidz 2018.
gada rudenim tiks ieviestas
viedas transporta sistémas.
Tas ietvaros tiks uzstaditas
divas informativas cela zimes,
kuras informaciju autovadita-
jiem varés ievadit péc nepie-
cieSamibas, un 13 informacijas

VAS “Latvijas Valsts celi” valdes priekssédétajs
Janis Lange.

cela zimes ar ekraniem pie
LVC meteorologiskajam sta-
cijam. Taja skaita tiks moder-
nizétas astonas eso$as stacijas
un izvietotas etras jaunas. Sis
cela zimes bridinas, piemé-
ram, par apledojumu uz cela,
ka ari ekranos attélos stacijas
meérijumus.

Projekta ietvaros tiks mo-
dernizéti ari 10 luksofori. Tie
sava darbiba nems véra satik-
smes plismu un tas intensita-
ti un darbosies atbilstosi tai,
proti, zalas gaismas rezimi bus
mainigi un sarkana gaisma lie-
ki iedegta netiks.

Satiksmes drogibas nola-
kos divos krustojumos uzstadis
ari novéro$anas un automatisko
celu satiksmes negadijjumu fik-
séSanas sistému, kas laus neka-
véjoties reagét uz notikumu
un maksimali atri atjaunot
satiksmes kustibu, ka ari no-
drodinas nekavéjosu atbil-
digo dienestu nosutisanu uz
notikuma vietu.

Sis projekts tiks realizéts ar
85% ERAF lidzfinanséjumu.

Kopégjais projekta budzets ir
2,457 milj. eiro, no tiem Lat-
vija tiks investéti 1,063 milj.
eiro. Sis ir »Interreg” Centra-
las Baltijas juras regiona par-
robezu sadarbibas program-
mas projekts. Planots, ka LVC
ieguldis 212 takst. eiro, bet
Igaunijas Celu administracija
- 156 tukst. eiro.

Parkrauto
dzeklu kontrole

Parkrautas smagas auto-
masinas boja brauktuvi, un ar
laiku pat uz jaunizbuvéta cela
var veidoties rises. Tas, pro-
tams, apdraud satiksmes dro-
$ibu un rada lielus izdevumus.
Tadé] loti butiska ir $adu auto-
masinu kontrole. Sadarbiba
ar Valsts policiju, 2016. gada
planots realizét pilotprojektu
uz autocela Tinazi - Koknese
(P80) 13,4. kilometra smago
transportlidzeklu svér$anai
gaita. Sobrid ir apzinits teh-
niskais risinajums un tiek
gatavots iepirkums. Kopéjais
§i projekta budzets ir ap 45
takst. eiro.

transportli-

Ribjoslas uz Tallinas $osejas pirms Baltezera.
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CSDD: Satiksmes drosibu
ietekme pasi autovaditaji

Pastiprinata kontrole, sodi un informativas kampa-
nas uzlabo satiksmes drosSibu, tacu ar to ir par maz.
Japanak, lai cilvéki pasi to apzinas un attiecigi uzvedas
dienu no dienas, intervija “Autocelu Avizei” atzina VAS
,,Celu satiksmes drosibas direkcijas” (CSDD) Bikernieku
kompleksas sporta bazes direktora vietnieks, drosas
brauksanas specialists Normunds Lagzdins.

Kas ir drosas brauksanas
apmaciba?

Latvija dro$as brauksanas
apmaciba, atskiriba no atse-
viskam Eiropas valstim, nav
obligata. Tomeér misu piere-
dze liecina, ka interese par to
ir liela, it ipasi ziemas sezona.
Parasti §is apmacibas ietver
paris stundu teoriju un cetru
stundu brauk$anu trasé. Prak-
tiskajai dalai nav svarigi laika
apstakli un cela segums. Sva-
rigakas ir prasmes, braucot pa
celu, - starésana, bremzésana,
distance, atrums, Ppagriezieni.

Ir jasaprot, ka drosa
brauksana nav viena, divas vai
tris lietas, kuras izpildot viss
bus kartiba. Ta sastav no dau-
dziem lielakiem un mazakiem
komponentiem, kas ietekmé
to labo sajutu, braucot ar au-
tomasinu, un parliecibu, ka,
atrodoties uz cela, zinasiet, kas
kura mirkli ir jadara - jagaze,
jabremze vai jaizspieZ sajugs.

Interese par satik-
smes drosibas uzla-
bosanu, brauksanas
prasmju pilnveido-
sanu no autobrau-
CEju puses ir liela.

Vai §adas zinasanas
ir vajadzigas katram
autovaditajam?

Es uzskatu, ka katram
braucéjam nenaktu par lau-
nu ik pa laikam atsvaidzinat
gan zinaSanas, gan iemanas.
Tas ir specifiskakas praktis-
kas iemanas, kuras autoskolas
nemaca un kuras sakuma, ne-
mot véra Eiropas autovaditaju
apmacibu standartus, nemaz
nav vajadzigas. Tacu tad, kad
tiesibas ir jau kabata, jadoma,
ka paaugstinat savu brauksa-
nas maku, pasargajot sevi un
citus no nevélamam situaci-
jam, kas var rasties uz cela.
Statistikas par to, cik avarijas
situaciju diena ir uz Latvijas
celiem, nav. Ir informacija par
registrétajam avarijam, tacu
avarijas situaciju ir krietni
vairak. Tas nozimé, ka brau-
céji tiek gala. Tac¢u ne visi. Ir,
protams, avarijas, no kuram
nav iespéjams izvairities, bet ir
ari tadas, no kuram izvairities
ir loti vienkarsi - neskriet tik
atri, nebraukt tik tuvu, sav-
laicigi nobremzét, paskatities
ne tikai uz to cela dalu, kas ir
prieksa, bet uz malam, mégi-
nat noprognozét citu autova-
ditaju ricibu.

Vai sodi uzlabo satiksmes
drosibu?

Protams, kontrole un sodi
ir dala no celu satiksmes dro-
§ibas uzlabo$anas. Citadi uz

celiem valditu visatlautiba.
Tacu, izmantojot izglitojosas
kampanas, ir jaturpina auto-
vaditajiem atgadinat butiskas
lietas. Esmu parliecinats, ka
tas dod lielu efektu, bet diem-
7€l sava darbiba nereti ir is-
laicigas. Ir jabut pastavigam
spiedienam, lai uzmanibai
pret satiksmes drosibu nelautu
atslabt. Interese par satiksmes
drosibas uzlabosanu, brauksa-
nas prasmju pilnveidosanu no
autobraucéju puses ir liela. To
pieradija pagajusa gada ikvaka-
ra droas brauksanas konsul-
tacijas, kas ilga veselu meénesi.
Tajas piedalijas 1500 cilvéki,
kas Kklausijas teoriju, sanéma
atbildes uz intereséjodiem ne-
skaidrajiem jautajumiem. Tas
bija brivpratigas bezmaksas
konsultacijas. Un atsauciba bija
tik liela, ka més nevaréjam ap-
mierinat pieprasijumu.

Vai ari Sogad veiksiet $a-
das konsultacijas?

Ja, noteikti! Salidzinot ar
pagajuso gadu, konsultacijas
bas vél plasakas un padzili-
natakas. Un notiks ne tikai
Bikerniekos, bet ari Latvijas
lielakajas pilsétas. Gaidam zie-
mu, un viss varés notikt. Mas
patiesi priecé tas, ka cilvekus
$adas lietas interesé. Tas var-
bat nav nekas parak liels, tacu
uzlabo drosibas sajutu, un tas
ir pats galvenais.

Dala cilvéku savu
dzivibu un veselibu
neverté parak aug-
stu. Sajos tumsajos
meénesos staiga bez
atstarotajiem, sevi
paklaujot nevajadzi-
gam riskam.

Bet statistika ir kliedzo-
$§a, uz Latvijas celiem jo-
projam ir daudz bojagajuso.
Kapéc?

Més nevaram identificé-
ties ar “visiem”. Ir cilvéki, kuri
tadi vienkar$i ir un ar kuriem
ir jastrada pastiprinati. Tie ir
tie, lidz kuriem socialas kam-
panas nav aizsniegu$as. Dala
cilvéku savu dzivibu un veseli-
bu nevérté parak augstu. Sajos
tumsajos ménes$os staiga bez
atstarotajiem, sevi paklaujot
nevajadzigam riskam.

Policijas reidi apliecina,
ka cilveki zina, ka janésa at-
starotaji, tacu nedara to. Vi-
niem $kiet, ka uz viniem tas
neattiecas — tada nevériba un
ignorance.

Vai Latvija velobraucgji
var justies drosi?

Man personigi velobrau-
c&ji simpatizé. Vismaz Rigas

robezas rodas iespaids, ka vini
lieto kiveres, velk pamanamu
apgérbu, ir lampinas, atstaro-
taji. Lielaka dala, kas ikdiena
parvietojas ar velosipédiem,
sevi uzskata par pilnvertigiem
satiksmes dalibniekiem un ra-
péjas, lai ir redzami.

Autovaditajiem ir
jadoma, ka but tole-
rantiem pret ma-
zak aizsargatajiem
satiksmes dalibnie-
kiem.

Ja velobraucéju skaits pie-
aug, autovaditajiem ir jadoma,
ka bat tolerantiem pret Siem
mazak aizsargatajiem satik-
smes dalibniekiem, ka $o kus-
tibu, pieméram, pilséta radit
ta, lai velobraucéji nesagadatu
problémas autovaditajiem un
otradi. Sobrid mums veloin-
frastruktira nav konsekven-
ta — ir velocelini uz ietvém,
ir velocelini uz brauktuvéem,
vai nav velocelinu vispar. Tad
nu jadoma lidzi, kur drikst
braukt. Nav vienotas koncep-
cijas velobraucéju kustibas no-
drosinasanai pilsétas, bet ari
§1s lietas attistas.

Pedéja CSDD kampana ir
par mobilo ieric¢u lietosanas
bistamibu pie stires. Vai tas
jau nav kluvis par grati atme-
tamu paradumu?

Modernas  tehnologijas
ienak masu dzivés milzu so-
liem. Paradas jaunas iespéjas,
ka stradat attalinati no biroja,
majam. Tas viss ir tik vilinosi,
ka sava zina veicina $o iericu
lietosanu pie stares. Runat pa
telefonu brauksanas laika bez
brivroku sistémas nekad nav
bijis atlauts. Mobilais telefons
jau gadus 20 ir neatnemama
dzives sastavdala, un $obrid
telefons ir teju katram, nereti
pat divi. Probléma ir taja, ka
lidz $im nav bijusas izglitojo-
$as un audzinosas kampanas,
vai pastiprinatas kontroles/
soda sistémas. Piekert $adus
autovaditajus nav grati. To va-
rétu darit ar tam pasam kame-
ram, kas Sobrid policijas masi-
nam ir prieksa un aizmuguré
- noliekot tas sanu logos. Kat-
ra krustojuma batu parkapéji.

Tacu medalas otra puse ir
neatliekamas situacijas. Ja 10%
vai pat 5% autovaditaju butu
janobrauc cela vai ielas mala,
lai atbildétu uz neatliekamu
zvanu, tiktu paralizéta satiks-
me. Nereti nemaz nav tadas
vietas, kur apstaties, un tas var
bt bistami.

Vienigais risinajums ir
brivo roku sistéma, ar kuru
nu jau aprikota liela dala

Butiskakie jaunumi
Celu satiksmes noteikumos

2016. gada 1. janvari stasies spéka jaunie Celu satiksmes noteikumi.
To meérkis ir uzlabot celu satiksmes drosSibu, 1pasu uzmanibu pievéersot
mazaizsargatajiem satiksmes daltbniekiem, un ieviest jaunas, satiksmes
drosibas uzlabo$anai nepiecieSamas normas.

Brauksana ar velosipédu

o Precizak noteikta atlauta velosipédu atrasanas vieta satiksmé: brauksana ar velosipédiem atlau-
ta pa tiem paredzéto infrastruktaru. Pieméram, pa velojoslu (brauktuves dala, kas paredzéta
brauks$anai tikai ar velosipédiem). Ja §is infrastruktaras nav vai ta attalinata no cela, velosipédis-
tiem jabrauc pa brauktuvi;

o brauksana ar velosipédu pa ietvi: atlauta ka iznémuma gadijums, ja brauk$ana pa brauktuvi,
nemot vera celu satiksmes intensitati, cela un meteorologiskos apstaklus nav iespé&jama, ir ap-
atrums, kas neapdraud un netraucé gajéjus. Brauksana pa ietvi jebkura gadijuma atlauta bér-
niem lidz 12 gadu vecumam un vinu pavaditajiem;

« arvelosipédiem atlauts braukt pa sabiedriska transporta joslam, ja uzstadita attieciga papildzime;

« ielas un gajéju parejas $kérsosana: nenokapjot no velosipéda, atlauts $kérsot brauktuvi pa ietves
vai nomales iedomato turpinajumu, ka ari, netraucéjot gajéjus un gajéju atruma, pa gajéju par-
ejam - gan pa tadam, kas aprikotas ar luksoforu, gan pa neregulégjamam (bez luksofora). Pirms
brauktuves $kérsosanas velosipédistam savlaicigi jasamazina atrums, nepiecieS$amibas gadijuma
— jaaptur braucamais un japarliecinas par drosibu;

o precizak noteikti kreisa pagrieziena veik§anas varianti: jaizvélas drosakais pagrieziena veiksanas
veids, lai neraditu satiksmei bistamas situacijas, izvértéjot cela veidu (vienvirziena, divvirzienu,
joslu skaits, atlautie brauks$anas virzieni tajas u.tml.) un satiksmes intensitati;

o braukt ar velosipédu celu satiksmé patstavigi atlauts no 10 gadu vecuma; jabat velosipédista
apliecibai;

Atrums, satiksmes organizésana un bérnu parvadasana

o Atlautais maksimalais brauksanas atrums uz grants celiem — 80 km/h (iepriek$ — 90 km/h);

o aizliegts izmainit, aizsegt, parklat ar aizsargmaterialiem vai cita veida apslépt transportlidzeklu
numura zimes;

o ieviestas jaunas cela zimes. Pieméram, zimes, kas apzimé apdzivotu vietu sakumu un beigas.
Proti, lidztekus jau eso$ajam cela zimém — melns uzraksts uz balta fona (un parsvitrots uzraksts),
turpmak apdzivotas vietas beigas un sakumu varés apzimét ari ar melnu éku kontaram uz balta
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automasinu. Austinas var apgritinat
dzirdamibu arpusé, tacu iespéju $os
noteikumus ievérot ir plasas.

Ieradums ir aizgajis parak talu,
tas ir kluvis bistams.

Vadosie riepu razotaji
paredz krietni garaku
riepu garantijas laiku, ar
nosacijumu par atbilsto-
Su glabasanu un perio-
disku kontroli specialize-
tos riepu servisos.

Ka jas veértéjat automasinu
tehniska stavokla kontroli? Ta ir
pietiekama?

Lai piedalitos satiksmé, masinai
reizi gada ir javeic tehniska apskate.
Normali batu, ja mas$ina atbilstosa
tehniska kartiba batu visu gadu, ne-
vis tikai uz to bridi, kad §i tehniska
apskate jaiziet. Loti liela dala automa-
$inu ipasnieku dara tiesi ta. Protams,
jaunam masinam dabiskais nolieto-
jums ir lénaks, ta¢u 10 un vairak ga-
dus vecam automasinam nolietojums
ir straujaks un to uzturé$anai atbil-
sto$a tehniska kartiba ir vajadzigi
véra nemami resursi. Ta ir cilveku
apzina - ka kur§ pret savu masinu
attiecas, cik augstu vérté savu dzivibu
un veselibu. Mana skatijjuma tehnis-
ko apskati vajadzétu veél stingraku,
nopietnaku.

Tapat esmu novérojis, ka liela dala
autovaditaju censas tehnisko apska-
ti iziet pirms 1. decembra vai uzreiz
péc 1. decembra. Tas tadél, ka vinam
ipasuma ir labas kvalitates ziemas vai
vasaras riepas, ar kuram tehnisko ap-
skati varés iziet bez problémam, bet
ar sliktakam riepam bitu problémas.
To ir Joti griti nokontrolét.

Riepu stavokli policija seviski
nekontrolé. Vai tas bitu jadara?

Ir bijusi un notiek reidi. Pagaju-
$aja gada tie bija ari neilgi péc masu
drosas brauksanas konsultacijam,
kuru laika més visu dalibnieku au-
tomasinam veicam riepu protektoru
dziluma meérjjumus un parbaudijam
riepu razosanas gadu. Loti daudziem
bija parsteigumi, pieméram, ka nupat
nopirktas jaunas riepas patiesiba ir 5
- 6 gadus vecas. Tapat ar protektoru
dzilumu - visas masinas veica vienu
uzdevumu - vienada atruma noteikta
vieta bremzgjot, bremzésanas celi bu-
tiski atsSkiras. Jo labakas ir riepas, jo
apstasanas ir atraka.

Ka parbaudit riepu protektoru
dzilumu?

Loti vienkar$i - ir primitivi at-
slégu piekarini, ar kuriem izmerit.
Sliktakaja gadijuma var ar linealu vai
bidméru. Ja ziemas riepai tas ir 4 mm
vai mazaks, ar tadam riepam braukt

VAS LATVIJAS VALSTS CELI

nevar. Vizuali 3 vai 4 mm ir grati at-
$kirt. Jaunai riepai atkariba no razo-
taja tas ir 9 vai 10 mm.

Kapéc jauna riepa, kas ir 5 ga-
dus veca, ir slikta?

Noteikti nevar apgalvot, ka slikta.
Uzskats par gumijas novecosanu un
tas fizikalo ipasibu zudumu nak no
laikiem, kad riepu razo$anas proce-
si bija daudz primitivaki. Masdienu
riepu gumijas sastavos aizvien lielaku
ipatsvaru ienem maksligi raditi, sin-
tétiski komponenti, kuru tehniskie
raksturojumi krietni parsniedz da-
biga kaucuka pamatipasibas. Turklat
visi vado$ie riepu razotaji paredz
krietni garaku riepu garantijas laiku,
ar nosacijumu par atbilstosu glabasa-
nu un periodisku kontroli specializé-
tos riepu servisos. Jebkura gadijuma
jauna, 5-gadiga riepa bus labaka un
drosaka par lietotu riepu ar nezina-
mu izcelsmi.

Normali butu, ja masina
atbilstosa tehniska karti-
ba butu visu gadu, nevis
tikai uz to bridi, kad Si

tehniska apskate jaiziet.

Vai vissezonas riepas ir drosas?

Joprojam daudzi autobraucéji un
autobraucéjas vélas iegadaties “vis-
sezonas” riepas. Iemesli ir dazadi -
mazs nobraukums ziemas perioda,
informacijas trakums. Lai gan visiz-
platitaka ir vélme ietaupit, respektivi
- nepirkt vasaras riepas! Likumigi
aizliegt to nevar, jo ziemas brauksanai
ir obligatais “m+s”, bet vasara visas
riepas ir apalas un melnas (ar nosa-
cljumu - bez radzém). Ziemas riepu
optimalas darbibas temperatiras

diapazons ir lidz +10 C, lielakas tem-
peratiras pieaug gan rites pretestiba,
gan nodilums, batiski samazinas to
veikstpéja kritiskas situacijas. Tatad

sanak, ka tas, kas der visam, ta isti ne-
der nekam. Ziemas un vasaras sezo-
nam ir atskirigs gumijas sastavs, atskiri-
gi protektori. Tomér katram razotajam
sava piedavajuma ir ieklauti modeli
“all season, “4 season” vai tamlidzigi,
kas ka likums ir dargaks par standarta
ziemas Vvai vasaras riepu. Un, protams,
tur jabiit apziméjumam “m+s”. Sis ap-
ziméjums bieZi ir sastopams ari Eiropas
tirgum neparedzétiem atzitu razotaju
modeliem, kas parasti ievesti no ASV.
Otra galgjiba ir nezinamas vai griti
nosakamas izcelsmes riepas, kuru
vasaras modeli diZojas ar “m+s” un
visdrizak ziema ir galéji bistami.

Izvelkot vidéjo, kas sanak? Es to
parasti salidzinu ar apaviem - vai ir
tadi, kas der gan vasara, gan ziema?
Ja - gumijas zabaki, kuros vasara svist
kajas, bet ziema ir auksti. Lidzigi ir ar
vissezonas riepam, kas nenodrosinas
patiesi komfortablu un dros$u brauk-
$anu ne vasara, ne ziema. Ta ir mana
personiga parlieciba. Katrs lai izdara
secinajumus un lemj pats.

Kas vél varétu uzlabot drosibu
uz cela?

Ja paskatamies statistikas datus,
kampanu aizsniedzamiba ir liela. Bet
cilvéki to nepamana un nepienem zi-
nasanai, ta isti neaizdomajas.

Pretalkohola kampanas tacu ie-
darbojas. Komplekta ar lieliem so-
diem, tiesibu zaudésanu.

Sis kampanas, kas saistitas ar
nebrauk$anu dzéruma, strada labi,
un rezultati ir tad, ja video ir skarbi,
asinaini. Diemzél kampanam jabut
tadam, jo tikai tadas aiziet lidz cilve-
ku apzinai. Vainadzin$ un parsvitrota
alus pudelite nestrada. Tas raksturo
sabiedribu. Japarada vismelnakaja
krasa, lai cilveki aizdomatos.

Cilvékus biedé ari iespéjama tie-
sibu zaudé$ana. Ja autovaditajam So
iespéju atpem, vins izjat lielu dis-
komfortu. Turklat péc tam ir jaliek
eksamens, kas nav viegli.

(LAU VAS LATVIJAS AUTOCELU UZTURETAJS

Velosipédisti m celu satiksmé

Brauktuve

Braukt ar velosipédu
celu satiksmé patsta-
vigi atlauts no 10 gadu
vecuma

Lidzi jabat vaditaja
apliecibai

4
ol

Ietve

Bérniem lidz 12
gadu vecumam un

Velobraucéjam, izné-
muma gadijumos,
gajéju atruma, izvér-  vinu pavaditajiem
téjot laika apstak|us,  atlauts braukt pa
satiksmes intensitati, ietvi

drosibu un savas
iemanas, atlauts
braukt pa ietvi

Lipz 12
GADIEM

— Velosipédu cels

Atlauts braukt tikai ar velosipédiem.
Netraucéjot velosipédistiem atlauts
iet arl gajejiem

Divvirzienu
velosipedu cels

Jabrauc péc iespéjas tuvak labajai malai,
netraucéjot pretéja virziena braucosos

Gajéju un
velosipédu cels

Atlauts braukt ar velosipédiem un
iet gajéjiem atbilstosi Zimé noraditajai

pusei A

Sabiedriska transporta
josla

o

Ja uzstaditas attiecigas cela zimes,
tad velosipédistam atlauts braukt
pa sabiedriska transporta joslam

Velojosla

Brauktuves dala, kas paredzéta
tikai brauksanai ar velosipédiem

Kopigs gajéju ————
un velosipedu cels

Atlauts braukt ar velosipédiem un iet
gajéjiem netraucéjot vienam otru

2016




6 |l NUMURA TEMA I

Valsts policija: Satiksmes drosibas
uzlabosanai ar sodisanu nepietiek

Lai uzlabotu satiksmes drosibu,
ar parkapeju sodiSanu ir par maz.
Ir nepiecieSami sistematiski infra-
strukturas uzlabojumi, autovadi-
taju kontrole, Eiropas limena sodi
un pasu autovaditaju lidzdaliba,
uzskata Valsts policijas Galvenas
kartibas policijas parvaldes Satik-
smes drosibas parvaldes prieks-
nieks Normunds Krapsis.

Ka jus vertejat aizgaju-
$o gadu no celu satiksmes
drosibas viedokla? Situacija
uzlabojas?

Runajot par satiksmes dro-
§ibu, galvenais indikators ir boja
gajuso skaits. Sogad, salidzinot
ar 2014. gadu, més vairak neva-
ram piemérot vardu ,tragisks’,
jo situacija ir nedaudz stabilaka.
Vienu bridi bija pavisam pozi-
tivi signali, tacu augusts ar 29
boja gajusajiem atkal parvilka
treknu svitru.

Kadi bija iemesli tik tra-
giskiem negadijumiem?

Liela méra tas ir cilvéciskais
faktors. Vasaras ménesi diemzél
vienmeér ir raksturigi ar nelielu
pieaugumu. Transportlidzeklu
skaits ir lielaks, kustiba intensi-
vaka, cel$ $kiet ideals un notei-
kumi nepastav. Ta nu sakrita, ka
tie$i augusta cilveku bezatbildi-
ba mijas ar pargalvibu un tiesis-
ko nihilismu. Iepriekséjos gados
augusta bija 14, 15, 22 boja ga-
jusie, un pieaugums pa gadiem
bija jau vérojams.

Sogad kopuma ir vérojams
neliels boja gajuso samazina-
jums — 183, kamér pérn pa visu
gadu bija 211. Gadu basim bei-
gusi pozitivak. Tomeér prieka vai
gandarifjuma par to nav.

Ja més skatamies uz kopéjo
celu satiksmes negadijumu skai-
tu, tas ir nedaudz pat pieaudzis. Ir
pieaudzis ari ievainoto skaits, bet
ne butiski, un $ie ievainojumi ir
bijusi mazak smagi. Kopéja aina
nav slikta. Tomér mérkis ir 2020.
gada boja gajuso skaitu samazinat
uz pusi salidzinagjuma ar 2010.

gadu. Lai So meérki sasniegtu, ir
jaiet lieliem soliem. Ta¢u policija
viena pati $o limeni varés tikai no-
turét, nevis uzlabot.

Vai jau ir zinami pasaku-
mi, kas lauj cerét, ka nakam-
gad situacija uzlabosies?

Pieaugosais radaru skaits si-
tuaciju varétu uzlabot. Nakam-
gad tie bus ne tikai ap Rigu, bet
ari regionos. Ari més pasi tuva-
kaja laika iegadasimies vismaz
piecus parvietojamos fotorada-
rus. Tas ir vél viens labs veids,
ka iedarboties uz autovaditaju
apzinu. Par celu satiksmes no-
teikumiem — vai tas sniegs at-
tiecigu ieguldijumu — ir grati
ta uzreiz pateikt. Tie tomér ir
kritériji celu satiksmes dalib-
niekam, kas jaievéro, lai nebatu
negadjjumu. Tas ir atkarigs no
pasiem celu satiksmes dalibnie-
kiem. Velosipédistiem nu bus
jaunas prasibas, precizaki notei-
kumi, kur var un nevar braukt.
Tomeér ari autovaditajiem Sie
noteikumi ir jazina. Ja nebus
skaidrojumu, informativo kam-
panu, tad var bat nepatikami
gadijumi.

Vél meés planojam virzit
grozijumus Administrativo par-
kapumu kodeksa. Muasu sodi,
salidzinot ar citam Eiropas val-
stim, ir nesameérigi zemi. Un
viens no autovaditaju ietekme-
$anas lidzekliem ir tie$i sods.
Te gan nav runa tikai par sodu
palielina$anu, tas ir jarisina
kompleksi.

Lielaka dala iesaistito in-
stiticiju ir atzinuSas, ka loti
batiska ir ari infrastruktaras

uzlabo$ana. Ari pie tas ir jastra-
da. Bez infrastruktiras attistisa-
nas un pielagosanas musdienu
prasibam visas kampanas un
policijas aktivitates butiskus
uzlabojumus nesniegs. Jabut at-
bilstosiem celiem, atdalo$ajam
joslam. Protams, tas viss ir na-
kotnes jautajums, kam vajadzigi
lieli ieguldijumi.

Vai jusu statistika uzra-
da mobilo ieric¢u lietotaju pie
automas$inas stires milzigo
pieaugumu?

Meés esam aktivizéjusi dar-
bu dazados reidos - mobilo
iericu lieto$ana, pagrieziena
neradi$ana, riepu protektoru
nepietieko$s dzilums. Tas viss
batiski ietekmé satiksmes dro-
$ibu, un $o parkapumu skaits
joprojam ir loti liels. Sogad 11
meénesos par talrunu lietosanu
esam sodijusi vairak neka 3,5
tokstosus autovaditaju. Pérn
bija 2700. Neskatoties uz to, meés
redzam, ka ikdiena katrs otrais,
katrs tresais joprojam pie stires
lieto telefonu bez sirdsapzinas
parmetumiem un uzskata to
par pienemamu. Par to ir jaru-
na, javeido kampanas, varbat
dalai cilvéku tas paliks atmina,
zemapzina. Daudzi cilvéki saka
— kamér tas sekas uz savas adas
neizjutis, attiecksmi nemainis.
Bet es domaju, ka nevajadzétu
gaidit $adus gadijumus.

Vai, jusuprat, kaut kas ir
jadara, lai vairak kontrolétu
tiesi smago transportu? Sekas
negadijumiem, kuros iesaisti-
tas smagas automasinas, nere-
ti ir ipasi smagas.

Més to daram savas ka-
pacitates  ietvaros. Gribétos,
lai kontrole butu intensivaka.
Situacija visur ir lidziga - tra-
kums kadros, citas problémas.
Ir ari jarada vide - atbilstosa
infrastruktira. Més $ajas die-
nas tikamies ar ,,Latvijas Valsts
celu” parstavjiem, apspriedam
laukumu nepiecie$amibu. Tie
ir vajadzigi ne tikai smago auto-
masinu vaditajiem, lai atpistos,
bet arl mums - parbauzu no-
drosinasanai. Sobrid veikt par-
baudes uz parasta divvirzienu
cela ir diezgan bistami, jo $§1 ma-
$ina aiznems pusi cela. Skaidrs,
ka domasim ari par sodu palie-
linaganu, jo uz kopéja Eiropas
fona pret smaga autotransporta
vaditajiem esam loti toleranti.
Jameklé ari sadarbibas iespéjas
no uzpémeéju puses, jo nereti
parkapumus provocé pats darba
devéjs. Ja sabiedriba pati ne-
mainisies un neaizdomasies par
$iem drosibas jautajumiem, ar
musu darbibam nepietiks. Jabat
pretimnaksanai no pasiem par-
vadatajiem. Ari vini var privati
atrasties uz cela bridi, kad nogu-
ris smagas automasinas vaditajs
iebrauc pretéja brauksanas josla.

Ka jus vertejat sadarbibu
ar citam institiicijam, pieme-
ram, Celu satiksmes drosibas
padomes (CSDP) darbibu?

Es to vértéju pozitivi. Atbil-
digo institaciju sanaksana tiek
parrunati aktualie jautajumi un
vienlaicigi par to tiek informéta
ari sabiedriba. Labs ir ari jaunais
ierosinajums par CSDP domni-
cas izveidosanu, negaidot lielas

padomes sédes. Sajos starplai-
kos bus iespé&jams sanakt kopa
un risinat aktualos jautajumus
Sauraka loka, ne tik formali.
Pirmais jautajums, kas domnica
bas jarisina, ir NP-14* profila
izmainas. Ko darit? Veidot 2+1
joslu vai aizkrasot partraukto
liniju ar nepartrauktu? Ir vairaki
jautajumi, kurus vajag risinat.
CSDP formata debates jevilktos.

Bez infrastruktu-
ras attistiSanas un
pielagoSanas mus-
dienu prasibam
visas kampanas un
policijas aktivitates
butiskus uzlaboju-
mus nesniegs.

»Latvijas Valsts celi” (LVC)
Soruden noslédza ligumu ar
Valsts policiju par informa-
cijas apmainu, lai informétu
autovaditajus par aktualajiem
negadijumiem, kuru rezulta-
ta ir traucéta satiksme. Ka jus
vertéjat $adu sadarbibu?

Misu sadarbiba ganar LVC,
gan ar CSDD vienmér ir bijusi
laba, mums nav jaraksta véstu-
les, lai noskaidrotu jautajumus.
Esam ari vienojusies ar LVC par
pilotprojektu uz Tinazu — Kok-
neses $osejas par svérsanu kusti-
ba. Si sadarbiba nekad nav bijusi
slikta, bet pédéja laika ir uzlabo-
jusies vél vairak. Redzésim, ka
norités darbs CSDP domnica,
un vai tas neparvertisies tikai

par tadu parunasanu, un vai bus
ari rezultati.

Vai lidz 2020. gadam
mums izdosies samazinat boja
gajuso skaitu uz pusi, salidzi-
not ar 2010. gadu?

Gribétu cerét, ka ta notiks.
Busim reali — pasreiz ir 183.
2010. gada bija 218. Tas nozimé,
ka ¢etru gadu laika ir jasamazi-
na lidz 109. Gruti bus, bet tas ir
iesp&jams.

Vai tam nav vajadzigs poli-
tisks lemums? Zviedrija drosi-
ba uz celiem ir galvena priori-
tate un vinu meérkis tuvakajos
gados ir nulle bojagajuso.

Sobrid celu satiksmes drogi-
ba jau ir viena no valdibas priori-
tatém - ja nemaldos, 4.vieta. Ari
pirma prioritate — valsts drosiba
- zinama méra ieklauj satiksmes
drosibu. Katra zaudéta cilveka
dziviba valstij izmaksa dargi. La-
bak ieguldit satiksmes drosiba,
neka zaudét dzivibas.

Jacer, ka aktivitates satiksmes
drogibas uzlabosanai nebis tikai
tapéc, ka kads gads vai ménesis ir
bijis slikts, — drosiba nedrikst bat
aktuala kampanveidigi. Uz to ari
mudina Eiropas Savienibas at-
bildigas institticijas. Lidzekli tam
janovirza pastavigi.

*Normalprofils 14 jeb NP-14
ir 14 m plats cel§, no kuriem 11 m
ir asfalta segums. Kustiba paredze-
ta pa vienu 3,75 m platu joslu katra
virziena. Cela malas ir 3,25 m pla-
ta nomale, kurai 1,75 m plata dala
ir nostiprinata ar asfaltbetonu, kas
atdalita ar cela apziméjuma liniju.
Tomeér tas ir parasts divjoslu cels.
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Asociacija,Latvijas Auto”:
Satiksmes drosibai svariga
ir tehnika, soferis un

infrastruktura

No satiksmes drosibas viedok-
la ir svarigi tris aspekti — tehnika,
cilvéciskais faktors - autovaditajs
un infrastrukttra, uzskata auto-
parvadataju asociacijas ,Latvijas
Auto” prezidents Valdis Trézins.

Starptautisko autoparva-
dataju, kurus parstav ,Latvi-
jas Auto’, autoparka parsvara
ir 4., 5. un 6. (ekologiskas)
klases automasinas ,Volvo”,

»Scania” ,Mercedes”, ,Ive-
co” un MAN. Tas pasreiz no
tehniska viedokla ir drosas.
»Miusu tehnika tiesam ir ta
labaka, un més tehnikas zina
pat konkuréjam ar Rietu-
mu kompanijam,” apgalvo
V. Trézins. Vin$ to skaidro
ar starptautisko autoparva-
dajumu pirmsakumiem at-
jaunotaja Latvija, kad pirms
iestaganas Eiropas Savieniba
citu valstu prasibas bija loti
augstas. Vinpaprat, toreizéja
atlauju sistéma bija vérsta uz
misu autoparvadataju iero-
bezoSanu. Lidz ar to parka
atjauno$ana sakas jau tad, un
patlaban patieSam ir viena
no labakajam Eiropa.

Soferu prasmju
pilnveidosana

Otrs svarigais aspekts ir
$oferi. ,Soferis ir galvenais
darba veicéjs, un no vina ari
ir atkarigs tas, ka tehnika uz
cela uzvedisies,” saka ,Latvi-
jas Auto” prezidents.

Vin$ arl uzskata, ka $aja
joma ir, ko darit. Satiksmes
negadijumi bieZi vien notiek
tie$i $oferu vainas dél, jo vins
ir tas, kas pienem lémumus
uz cela. Aktuala probléma
nozaré ir Soferu trakums.
,Jaunie$i nelabprat iet $aja
virziena - tas ir pietiekosi
sarezgiti. Lai tiktu lidz attie-
cigajai kategorijai, ir jaiziet
vesels cikls - B, C, D katego-
rija. Vadit $adas masinas var
no 21 gada vecuma, un jaunie-
$§i ne vienmér ir gatavi gaidit
attiecigo vecumu.” Vidéjais $o-
feru vecums nozaré ir virs 50
gadiem. Lidz ar to uznéméji
meklé, ka iziet no §Is situaci-
jas. ,Soferi noveco, jaunie ne-
nak - més esam spiesti meklét
$oferus no arpuses, un $obrid
Latvijas uzpémumos strada
daudzi arvalstnieki” Parsva-
ra tie ir baltkrievi, ukraini un
krievi. Ir Soferi arl no Eiropas
un Aizkaukaza valstim. Pie-
redze $iem Soferiem ir at-
$kiriga, un tie$i komersanta
atbildiba ir — pilnveidot vinu
prasmes vai ne.

»Mums parvadajumu
tirgl ir daudz mazo uznpé-
mumu, bet lielos var saskaitit
uz pirkstiem. 70-80% uzneé-
mumu ir 1idz 10 masinam.
Mazie uznémumi ne vienmer
investé Soferu pilnveidosana.
Lielie un vidgjie var un ari
dara”, saka V.Trézins. Piemé-
ram SIA , Kreiss” - lielakajam

»Latvijas Auto” dalibniekam,
kam ir 1000 automasinas, ir
pat sava akadémija, kas pie-
strada pie Soferu kvalifikaci-
jas — iegulda lidzeklus Soferu
parbaudés un pilnveidosana.
Prasmju pilnveido$ana
Asociacijas  prezidents
uzskata, ka tie$i prasmju
pilnveidoSana ir viens no
iespéjamajiem veidiem, ka
uzlabot satiksmes drosibu.
Kop$ 2011. gada profesio-
nalajiem $oferiem ir jaiziet
80 stundu apmacibas, kas
pamata ieklauj teoriju un
likumdosanas aktualita-
tes. ,Bet varbut apmacibas
batu javirza uz praktisko
vadiSanu, situacijas analizi?
Daudzas valstis to praktize,
izmantojot simulatorus vai
ipadi pielagotus poligonus.
Tie ir ieguldijumi, ko ne visi
esam domajusi, ka perspekti-
va $adu apmacibu veikt kra-
vas automadinu un autobusu
$oferiem,” klasta V.Trézins.
Infrastruktara neatbilst
prasibam
TreSais aspekts, péc vina
vardiem, ir infrastruktara.
»Es pat teiktu, ka infrastruk-
tira péc nozimes ir pirmaja
vieta” Asociacija uzskata, ka
Latvijas transzitceli, salidzi-
not ar citam valstim, pédéjos
gados uzlabojas. ,Es neteik-
tu, ka situacija ir laba, bet ta
noteikti uzlabojas” Galvenie
tranzita celi, kas iet Krievijas,
Lietuvas, Igaunijas virziena,
vairak vai mazak ir kartiba.
,Var, protams, diskutét, cik
liela méra tie atbilst prasibam,
salidzinot ar citam valstim.
Ari jaunie celi, kas izveidoti,
neatbilst prasibam - mums
nav neviens atrgaitas cel$. Bet
tie celi, kas ir vairak vai mazak
sakartoti, realajam plasmam
un rito$ajam sastavam neat-
bilst,” uzskaita V.Trézins. Vins
ari kritizé satiksmes organiza-
ciju uz jauna Tinazu - Kokne-
ses (P80) cela, kuru, vinaprat,
varéja organizét savadak.
Apdzi$ana un $i cela, vina-
prat, ir loti riskanta, nav ari
kur apstaties. Un talak - pie
Jekabpils celi ir vel Sauraki.
Tapéc notiek negadijumi.
Stavlaukumu trakums
Vél viena liela probléma
Latvija, péc ,Latvijas Auto”
vértéjuma, ir stavlaukumu
trokums smagajam auto-
transportam. Soferiem ir
japilda Eiropas regulas un
prasibas ar darba un atputas
rezimu - péc noteikta laika
jaieplano isie un garie par-
traukumi. Latvija nav vietu,

kur $oferim mierigi atpusties
un nedomat par masinas,
kravas drosibu. Vienigi pie
degvielas uzpildes stacijam,
bet ari tur droiba lidz ga-
lam nav atrisinata. V.Trézin$
stasta, ka ir bijusi gadijumi,
kad stavosam automasinam
izpumpé degvielu, izgriez
tentu. Nereti parvadatajs ved
dargu kravu un par to atbild.
»Més vairakkart esam to ak-
centéjusi Satiksmes ministri-
jai un ,Latvijas Valsts celiem”
- bavéjot vai rekonstruéjot
celus, japaredz ari iespéjamie
stavlaukumi. Asfaltéti lauku-
mi, kurus nodod noma uz-
néméjam, kur§ ari organizé
stavlaukumus. Més pat esam
noradijudi iespéjamas vietas,
kur $adus laukumus varétu
paredzét, apgalvo V.Trézins.
Sadus laukumus vajadzétu
dazus - vienu pie Bauskas, vél
vienu Salaspils tuvuma pie
apvedcela, un pa vienam pie
Jékabpils, Daugavpils. ,Iris,
¢etri laukumi, un Latvija
butu nosegta,” vins rezume.

Kapéc tas ir svarigi? Ja
$oferis nav atpaties, kaut for-
mali tas stundas nav braucis,
tas var bat bistami.

Saistiba ar Eiropas regu-
lam, V.Trézin$ akcenté ari
ipasas nianses Latvijas iek-
§iené. ,Veicot parvadajumu
Riga - Daugavpils, $oferim
ir jaatgriezas majas, bet, at-
pakalcela, atbraucot lidz Sa-
laspilij, péc noteikumiem,
vinam ir jaatptGsas. Riga ir
rokas stiepiena attaluma, 30-
40 minutes,” saka V.Trézins.

Smagas automasinas un
ritenbraucéji

»Latvijas Auto” prezi-
dents uzskata, ka saistiba ar
pagajusa gada negadijumu,
kura Polijas Sofera vadits
smagais auto uzbrauca riten-
braucéjiem, kas trengjas uz
Vidzemes $osejas, galvenais
veicamais uzlabojums ir pada-
rit ritenbraucéju pavadoso au-
tomasinu redzamaku. Vins ari
uzskata, ka iznémuma karta
ritenbraucéju kolonnai varé-
tu atlaut braukt pa cela malu,
neskatoties uz partraukto lini-
ju, bet pavadosas automasinas
brauktu pa brauktuvi noteiku-
mos paredzétaja kartiba.

Uz jautajumu, vai ir ja-
nosaka minimala distance,
V.Trézin$ uzdod pretjautaju-
mu: ,,Ka to noteikt? 20-30-50
vai 100 metri? Ari arvalstis ta
nekur nav noteikta. Distance
jaieveéro ta, lai novérstu ie-
spéjamos starpgadijumus. Tas
janoverté un jaievéro paSam
autovaditajam?”

Il Fotozina

VAS ,Latvijas autocelu uzturetajs” (LAU) valsts
autocelu ziemas dienesta izmantojama tehnika

201 kravas automasina ar ziemas dienesta aprikojumu (sniega
lapsta un kaisiSanas iekarta)

Tehniskie parametri:

Trispuséji izgazama kravas kaste

Ritenu formula 6x4

Motora jauda 420 ZS

Pilna masa 33 t

Hidrauliska sistéma, kas nodrosina lapstu
un kaisitaju darbibu

Priekséjas sniega lapstas platums 3,9 m
Sanu sniega lapstas platums 1 8 m
Sals-smilts kaisitaja berama

materiala tilpums 7 m3, sals skiduma
tvertnu tilpums 3 m3

Pielietojums:

Izmanto ziemas dienesta darbos, uzturot
valsts galvenos autocejus aptuveni 50 km
radiusa no attieciga iecirkna bazes vietas.
Arpus ziemas sezonas automasinas tiek
izmantotas, parvadajot beramo materialu
un transportéjot specialas iekartas
(bedrisu remonta iekartas, ekskavatoru).

Tehniskie parametri:

Ritenu formula 6x4

Motora jauda 195 ZS

Pilna masa 18 t

Aprikots ar:

priekséjo, vidéjo un sanu lapstu,
aizmugures izlidzinataju,

vidéjas vérstuves limenosanas sistému

Pielietojums:

Izmanto sniega tiriSanai no braucamas

dalas, sniega parvietosanai nomalés un
gravjos, ka ari grants seguma autoceju

rievosanai.

Tehniskie parametri:
Ritenu formula 4x4
Motora jauda 120 ZS
Pilnamasa 2 t

Pielietojums:

Traktori tiek aprikoti ar dazadiem papildu
agregatiem, kas paredzéti sniega tiriSanai
(priekseja un apakséja lapsta), celu nomalu
un gravju attirisanai, berama materiala
parvietosanai (piekabe), grants segas
uzturésanai (piekabinams greiders).

114 frontalie iekraveji ar ekskavatora iekartu

Tehniskie parametri:

Mehanisms aprikots ar prieksejo
iekrausanas kausu un aizmuguréjo
rakSanas iekartu

Ritenu formula 4x4

Motora jauda 157 ZS

Pilna masa 12 t

Priekséja kausa tilpums 2 m?
Aizmuguréja kausa tilpums 0.4 m?

Pielietojums:
Izmanto sniega tiriSanai, berama materiala
parvietosanai un krausanai, autocelu

nomalu un gravju attirisanai, caurteku
nomainisanai un transeju raksanai.
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Ka 3 draugi Celgrauzi pieveica

Komikss “Ka tris draugi Celgrauzi pieveica” stasta par to, ka satiekas Pele, Valcis jau-
nakais un Urbis un liek galvas kopa, lai tiktu gala ar neganto celu postitaju Celgrauzi.

Komiksa sakums iepriekséjos Autocelu Avizes numuros.”

Sieva brokastis cep olas. Péksni virtuvé iebra-
Zas Virs:

“Uzmanigi! Pieliec vairak sviesta! Ak, né! Tu
parak ilgi cep uz vienas puses! Parak ilgi! Apgriez!
Tagad! Vajag vairak sviesta! Ak, mans Dievs, vajag
vairak sviesta! Tas piedegs! Uzmanigi! UZMANI-
GI! Tu NEKAD neklausies, ko es saku! Pieliec sali!
Atrak! Vai tu traka esi? Vai galigi esi pratu zaudé-
jusi? Nem nost no uguns! Talit!”

“Kas ar tevi? Vai tie$am tev liekas, ka es nepro-
tu uzcept olas?” sieva jauta.

“Vienkarsi gribéju tev paradit, ka es jutos pie
stres,” virs mierigi atbild.

* % %

Kads virs brauc pa ielu, lidz pék$ni pamana
radara zibspuldzi, kas vinu nofotografé. Virie-
tis samulst, jo ir parliecinats, ka atlauto atrumu
nav parsniedzis. Vin$ apbrauc apkart kvartalam
un veélreiz brauc garam fotoradaram. Tas atkal
nozibsni. Virietis treso reizi apbrauc kvartalu,
vél vairak samazina atrumu, taéu fotoradars
vinu atkal nofotografé. Virietis turpina ceturto
reizi — tas pats. Piektaja reizé vin$ brauc garam
fotoradaram tik lénu, cik iesp&jams. Un atkal
tiek nofotograféts.

Péc divam nedélam virietis sanem piecas soda
kvitis par brauksanu bez drosibas jostas.

* % %

- Tagad modgé ir sieviesu emancipacija.

- Kas ta tada?

— No laukiem esi? Tas ir tad, kad sievietes ci-
nas par tiesibam.

— Pats no laukiem esi! Kad sievietes cinas par
tiesibam - tas ir eksamens CSDD.

* ok

Zarin$ tiek apsudzéts Mercedes zadziba,
bet péc ilgas tiesaSanas tiesa vinu attaisno. Tas
pasas dienas vakara Zarin$ ierodas pie tiesnesa
un ladz, lai tiek apcietinats nelietigais advokats,
kas vinu aizstavéja.

- Kadeé]? Vins tacu panaca juasu attaisno$anu.
Par ko gan lai es vinu aresté&ju?

- Jasu godiba, man
lai samaksatu par vina
tadél vin$ ka kompensaciju
ko es biju nozadzis.

nebijja naudas,
pakalpojumiem,
panéma masinu,

Péc liela konkursa projektésanas
darbus Magistrales dalai [gaunijas
puse uzticéja blt’OJaW\) kura stradaja
ari Pele.

1. ASFALTBETONA
SEGUMS,
SasTAVNO: |

2. SKEMBU
PAMATS — |

Pelei [oti patika projektet celus. Vina
ar lielu rapibu ziméja datord katra
slana biezumu cela skérsgriezuma.
== a) DILUMKARTAS,

Pelei dzivot traucgja vienigi Celgrau-
zis. Vina dé| bieZi nacas stradat lidz
ve!mm vakamfm

3. SALIZTURIGA
KARTA

4. ZEMES
KLATNE

Pirmkart, vins médza saga a
uzdevumus pVOJektos Bet tie Pelei ka
skolas matematikas olimpidzu zvaig-
znei patika.

aklgubs

Tikpat nopietni vina pardomaja
katru bremzésanas un paatrindjuma
Joslu pie pagriezieniem.

mzsargs:emu

Pele vienmér paturéja prata art
cilvekus, kuri dzivoja cela tuvuma.
Te vajadzeja uzcelt skanu slapejosu

Otrkart, Celgrauzis nevairijas
no stkam sadziviskam nelieti-
bam. Datora tuvuma nolikta
kafijas krize?

Te — izbavet gajeju tuneli vai tiltinu,
lai ikviens drosi noklatu Magistrales
otra puse.

Pelei uz galda bija uzzi-
mets liels dzeltens aplis,
kura vida stavéja dators.
Un viss slapjais bija jaliek
arpus ta!

D ATEEAS ?’VRAO U ) ~noliepis datorsomu, Vecais
UZBURT VESELU Reiz Ce|- ceredams, ka ta aizkaves ka:t'm_z'ks
AL | |9 prieizinu e
KL[JZ[;L/{ ACI‘\T'?\(/)ESKI (zsitis vienmer
Peles glabajas
auto makoni.
sanlogu Vienigais,
un.. Pelei bija Zel
vecas labas...
peles.

Turpinajums nakamaja numura...

Autobrauceju brivdienu celvedis
JANVARIS, 2016

- oo

1l | Latvijas celu
muzejs
Slokenbeka, Milzkalne,
Smardes pag., Engures
novads. Informacija:

30. janvaris
pulksten 20,

Aréna Riga, Riga
Imagine Dragons
leejas maksa: 40—50 €

www.celumuzejs.lv
leeja bezmaksas

23. janvaris
pulksten 19,
Olimpiskais centrs Ventspils.
Dziesmu aptaujas
»Muzikala banka 2015”
apbalvosanas ceremonija
legjas maksa: 8—15€

st}

9

Ve tsplls

Slokenbeka

Dobele

-

15. decembris -
10. februaris
Dobele. Satiec Dobeles
dizos sniegavirus! Karte
ar sniegaviru izvietojumu
pilséta pieejama Tarisma
informacijas centra

&)

)

Riga Malpils

o

31. janvaris
pulksten 16, Valmieras

VarL

9. janvaris
pulksten 18, koncertzale

Sv.Simana baznica ,Baltais fligelis”, Sigulda.
Collegium musicum Mirage Jazz Orchestra
Riga koncerts ar un levas Kerevicas
Elinu Simkus dZeza muzikas vakars

leejas maksa: 7€

leejas maksa: 8—12€

Valmiera )
y ip| ’ 30. janvaris
Sigulda 4 pulksten 19, Vidzemes
p koncertzale Césis
[ Imanta Kalnina

23. janvaris

Malpils muiza, Malpilt
Pasaules garsu un sajutu
vakars ,Portugale”

legjas maksa: 48€

Vienmer svaiga
maize

Maiznica/veikals/kafejnica

Liepkalni. ,Liepsalas”

(Riga — Daugavpils 117.km)

Katru dienu 822

75.jubilejas koncerts

Liepkalni

Luaznava

23. janvaris

pulksten 15, Liznavas
muiza, Liznava
Cells un Herzlauta -

leejas maksa: 10-15€

kamermauzikas koncertu

cikla atklasana

leeja: 4—5 €

Autocelu avize tiek izplatita CSDD nodalas, Lukoil degvielas uzpildes stacijas un Elvi veikalos.

[[LUKOIL Il G

. ASTARTE
NAFTA

Redakcijas adrese:

Gogolaiela 3, Riga, LV-1050

Talrunis: 67028140,
e-pasts: avize@lvcelilv

lzdevejs: va/s Latvijas Valsts cefi sadarbiba ar
biedribu Latvjias celu bavetdjs, Transportbavju
inZenieru asociaciju, VAS Latvjias autocelu
uzturétdjs un VAS Celu satiksmes drosibas direkcija.

Registracijas Nr. 000700076,
iznak reizi ménesi kops 2004. gada janvara.

Komiksa teksts: Ingus Josts;

maksliniece: Maija Liduma

Foto: LETA,
F64, Renars Koris,
publicitates foto.



