“Latvijas Valsts celi”: Uldis Augulis: Visus Sos ga-

Tris gados droSibas dus lidzekli, kurus iekasé no
infrastruktlra iegulditi autobraucéjiem, téréti ari
7,6 milj. eiro. citam vajadzibam. Protams,

batu tikai logiski, ja tie at-
grieztos atpakal uz celiem.
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Drosa satiksme: cilveks,
cels, transportlidzeklis

Par to, kas ir izdarits satiksmes drosSibas uzlaboSanai un ko planots darit
Sogad, stasta atbildigo institUciju parstavji un eksperti.

Valsts policija: Lai sama- Andris Lukstins (CSDD): Masinu uz cela tur Cetri
zinatu pargalvibu, ar foto- 2016. gada par 25% ir samazina- plaukstas lieluma lau-
radariem un netrafareta- jies boja gajuso autovaditaju un kumi. Jo labaka riepa,
jam automasinam gribam pasazieru skaits, bet nemainigi jo drosaka brauksana.
panakt visaptverosu aktuala ir mazak aizsargato satik- Par to atgadina DroSas
atruma kontroli valst. smes dalibnieku probléma. braukSanas skola.
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Lauksaimnieki: Vin-
jetes maksajumi
janovirza lauku celu
remontiem

Sogad noteiktie autocelu lieto-
$anas nodevas jeb vinjetes mak-
sajumi ir janovirza lauku celu
remontdarbiem, nevis jaieplu-
dina kopgja valsts budzeta, pau-
dis Lauksaimnieku organizaciju
sadarbibas padomes (LOSP)
izpilddirektors Guntis Vilnitis.
Ka zinams, vinjete turpmak
jamaksa arl par tiem kravas
transportlidzekliem, kuru pilna
masa ir no 3000 lidz 3500 kg.
Tacu lauksaimnieku vida pastav
satraukums, ka planotie ieneé-
mumi nesasniegs galveno meérki
- lauku celu remontus.
“Uzsveram, ka beidzot jasak
pieveérst pastiprinata uzmaniba
ari lauku celu sakartosanai, jo
celu stavoklis laukos ir kritisks,
bet tie ir vitali svarigs infra-
struktras objekts, lai laukos
attistitos saimnieciska un uzné-
meéjdarbiba,” noradija Vilnitis.
Ieprieks ilgstosas diskusijas par
vinjeti un transportlidzeklu eks-
pluatacijas nodokli no visiem
izstradatajiem  piedavajumiem
panakts lauksaimniekiem fi-
nansiali izdevigakais variants.
Organizacija ari akcentg, ka ja-
strada pie Autocelu fonda atjau-
nosanas, lai uzlabotu celu stavokli
un nodro$inatu prognozéjamu
finanséjumu celu bavei, remon-
tiem un uzturésanai.

Latvijas iedzivotaji zie-

ma éd vairak un satigak

Latvijas iedzivotaji, iestajoties
vésakam laikam, vairak izvélas
satigus édienus, éd vairak un
labpratak to dara majas, liecina
partikas  mazumtirdzniecibas
tikla ELVI veikta aptauja. SIA
“ELVI Latvija’ komercdirekto-
re Laila Vartukapteine stasta:
“Aptauja par muasu valsts ie-
dzivotaju uztura paradumiem
ziema apstiprinajas, ka aukstaja
gadalaika édienu izvéle atski-
ras. 54,2 % aptaujato noradija,
ka biezak sildas ar karstu téju,
un 69% aptaujato atzina, ka
ziemai gatavojusies laicigi -
pasi sartip&jusi ievarijumus un
maringjumus.”

Par ziemas perioda iekarojama-
kajiem produktiem respondenti
atzist auglus (18,5% aptaujato),
populara ir ari gala, (16,8%),
darzeni (12,4%) wun rieksti
(12,4%). Nosaucot savu iecieni-
tako ziemas édienu, daudzi mi-
neéja zupas, sautétus képostus,
sautéjumus un pelékos zirnus.
Tapat iecieniti ziemas laikam
raksturigie sveSzemju augli -
mandarini, apelsini, hurma.
Vésaja sezona mainas ne vien
édienkarte, bet ari maltiSu ap-
joms. 43,1% cilvéku ziema izve-
las édienu, kas spéj sasildit, no-
mierinat un radit labas sajttas,
kad laikapstakli nelutina.

Rigas Motormuzeja
pieejams miuisdienigs
audiogids

No §1 gada VAS “Celu sa-
tiksmes drosibas direkcijas”
Rigas Motormuzeja apmeklé-
tajiem iespéjams iepazities ar
seno spékratu veésturi audio-
gida pavadiba. Var klausities

interesantus stastus par muzeja
seno automasinu Kkolekcijam,
batiskiem autobtives véstures
notikumiem, ka ari informaci-
ju par katru muzeja apskatamo
spékratu.

Audiogida risinajums pieda-
va apmeklétajiem brivi veidot
savu muzeja apskates marsru-
tu, jo programma automatiski
nosaka apmeklétaja atraSanas
vietu muzeja ekspozicija un at-
skano informaciju par tiem ob-
jektiem, kas atrodas netalu no
apmeklétaja.

Lai atvieglotu orienté$anos mu-
zeja, audiogida pieejama eks-
pozicijas navigacijas karte un
spékratu meklétajs. Audiogidu
var sanemt muzeja informacijas
centra, tie pieejami latvie$u, an-
glu un krievu valodas. Drizuma
to planots papildinat ar lietuvie-
$u, igaunu un vacu valodam.

LVC par neatbilsti-
bam celu bavnieciba
pérn piemerojusi
sodus 160,5 tiikst. eiro
apjoma

VAS “Latvijas Valsts celi” par
neatbilstibam celu bavnieciba
pagajusaja gada piemeérojusi so-
dus 160 509 eiro apjoma.

Pérn veikti 16 300 kvalitates
testi, 6770 mérijumi valsts celu
tikla, neatbilstibas konstat&jot
apmeéram 5% parbauzu. Visbie-
zak konstatétas grants/Skembu
graudu izméru un puteklu sa-
tura neatbilstibas, ka ari neatbil-
stoss asfaltbetona sablivéjums.

Peérn apstridéti
16 % LVC bavdarbu
iepirkumu

Pagajusaja gada apstrideéti
15% no VAS “Latvijas Valsts
celi” buvdarbu iepirkumiem.
Pérn kopuma tika organizétas
167 iepirkumu procedaras,
par kuram kopuma sanemtas
27 sudzibas. Sesos gadijumos
Iepirkumu uzraudzibas birojs
aizliedza LVC slégt ligumu,
seSas sudzibas tika atsauktas,
divas tika izbeigta lietvedi-
ba, bet trijas léemums vél nav
pienemts.

Vienlaikus iepirkumu rezultata
pérn izdevies ietaupit 5,2 milj.
eiro, kas novirziti virsmas ap-
stradei uz valsts regionalas un
vietéjas nozimes celiem, ka ari
grants celu segas uzlabosanai.

Pérn pieaugusi jaunu
lielo kravas auto iegade

Pagajusaja gada par 27% sa-
mazinajas jaunu kravas auto
iegade segmenta no 3,5-16 t,
bet 16 t un smagaku auto seg-
ments piedzivojis 30% pieau-
gumu, sasniedzot 1528 jaunu
registrétu vienibu skaitu, lieci-
na Auto asociacijas dati.

Pérn no visiem iegadatajiem
16 t un smagakiem kravas
automobiliem 89% bija seglu
vilcgji, kas starptautisko par-
vadajumu nozaré veido lielako
dalu pa celiem parvietoto kra-
vu segmenta.

Pardotakais smago kravas au-
tomobilu zimols ir “Volvo” ar
vairak neka 50% tirgus dalu.
Otraja vieta “Scania” ar 419
jauniem registrétiem kravas
automobiliem un vairak neka
27% tirgus dalu, bet tresaja
DAF - ar 124 pardotam vieni-
bam un 8% tirgus dalu.

Drosas brauksanas
skola: Bremzesana
ziema ir vissvarigaka
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Drosas brauksanas skola
kopa ar “Celu satiksmes dro-
§ibas direkciju” (CSDD) un
Latvijas Transportlidzeklu ap-
drosinataju biroju (LTAB) ari
Soziem rikoja bezmaksas zie-
mas brauksanas konsultacijas,
kuras apmekléja 600 autovadi-
taju. SIA “Drosas brauksanas
skola” direktors autosportists
Janis Vanks “Autocelu Avizei”
atgadina par galveno.

Jaunas vai lietotas riepas

Ziema dro$ai brauksanai
vissvarigakas ir riepas. Masinu
uz cela tur Cetri plaukstas lielu-
ma laukumi - jo efektivaks to
sakeres laukums, jo labak. Lidz
ar to — jo labaka riepa, jo dro-
$aka brauksana. Var saprast, ka
cilvékiem ir limitétas iespéjas
nopirkt riepas, tas ir diezgan
dargas. Tapéc nereti ir jaizskiras
- pirkt laba zimola lietotas rie-
pas vai mazak zinama zimola -
jaunas. Es, godigi sakot, neesmu
lietotu riepu piekritéjs, jo nav zi-
nams, ka tas glabatas. Soziem es
eksperimentéju un pameéginaju
braukt ar nosaciti léetam jaunam
riepam, kuras varétu atlauties
jebkurs, — un godigi sakot, neko
sliktu nevaru pateikt, neviena
kupena neesmu palicis. Sava
laika esmu braucis ar lietotam
ziemas riepam, un ir skaidrs, ka
jaunas man patik labak.

Ziemas riepu veidi

Riepas ar radzém es neiz-
mantoju $adu iemeslu dél: tas
parasti ir skalakas, un ar tam
nevar doties uz Eiropu. Var iz-
braukat Skandinaviju, bet liela-
kaja dala Eiropas valstu radzo-
tas riepas nav atlautas.

Melnais ledus, uz kura ra-
dzotas riepas strada visefekti-
vak, pie mums meédz but, tacu
ne tik biezi.

Ir vairaki ziemas riepu

Jana Vanka ieteikumi:

varianti. Ir vissezonas riepas,
kuras noteikti nebutu mana
izvéle. Ir nosacitas Eiropas
ziemas riepas, ar kuram labi
braukt agra rudeni vai vela
pavasari, kad laiks ir mitrs, pa-
radas nelieli minusi, bet nav
dzila sniega. Sadam riepam
protektoru dzilums nav tik
liels, riepas ir klusakas, eko-
nomiskaks degvielas patérins.
Tad ir bezradZu riepas, kuru
protektoros ir daudz lameles
(nelieli iegriezumi protekto-
rd). Sadam riepam ir cits gu-
mijas sastavs, tas ir maksimali
miksts. Gumija ir uztaisita ta, ka
lauj kontrolét masinu ari uz tira
ledus. Protams, tas nav metals,
kas iecértas ledn ka radzes, tacu
darbojas tiri labi. Ta ka gumija
§im riepam ir loti miksta, tad
stiréSana uz sausa asfalta vai
mitra bruga var but diezgan vil-
tiga. Sadas riepas mikstas gumi-
jas dé] pastiprinati dilst, it sevis-
ki pie temperattiras, kas ir virs
+10 gradiem. Un tad vél ir ra-
dzotas riepas un kompromiss
- radZotas riepas bez radzém.
Tas ir klusakas, protektors ir
cietaks neka bezradzu riepam,
tacu pietiekami dzil§, lai nodro-
$inatu labu sakeri sniega.

Automasinas gaismas un
redzamiba

Ziema visintensivakas sa-
tiksmes laika - vakaros un no
rita — ir tumss. Lidz ar to no-
regulétas automasinas gaismas
ir vajadzigas ne tikai jums, lai
kaut ko redzétu, bet ari tadel,
lai neapzilbinatu pretimbrauco-
$os. Svarigi arl parliecinaties, ka
strada visas lampinas.

Redzamiba, protams, nav
tikai gaismas. Svarigi ir logu ti-
ritaji, logu kvalitate, logu tirama
$kidruma, ka ari sniega tiramas
slotinas un ledus skrapja esami-
ba. Pie mums smalkas sievietes
nereti brauc ar lielam masinam
un nevar notirit apsnigusu jum-
tu, tacu drogibai svarigi ir notirit
visu masinu.

Jabremzé strauji

Bremzé$ana ir visefektiva-
kais veids, ka samazinat masi-
nas atrumu. Pat ja neizdosies
izvairities no $kérsla, strauja
bremzé$ana samazinas atrumu,

© Svarigs ir ne tikai riepas protektora atlikums, bet ari gumijas
kvalitate. Lietotam riepam gumija nereti ir zaudéjusi svarigas
ipasibas, pieméram, kluvusi cieta.

® Mans ieteikums butu izvéléties labakas ziemas riepas, neska-
toties uz to, cik tas maksa. Tad bisim drogi, ka $aja jautajuma

esam izdarijusi maksimumu.

® Domaju, ka radzotas riepas vairak ir vajadzigas regionos, kur
ziema ir netiriti celi, piebraukti un noslidinati grants celi, vai
ari celi biezi atkast un atkal piesalst, ka rezultata veidojas rises

un apledojumi.

Pilséta dzivojosajiem pietiks ar labam ziemas riepam.
Vienmér svarigi notirit no sniega visu masinu. Jumtam uzsils-

tot, sniegs, kas nav notirits, sak kust, tad viena bridi tas no au-
tomasinas var atdalities. Ja tas krit uz aizmuguri, tad aizmuguré
braucosajam var pat izsist auto stiklu. Ja sniegs kritis uz priek-
$¢ja stikla, pilniba to aizsedzot, tad tas notiks pie straujas brem-
z&$anas, kas parasti ir saistita ar avarijas situaciju. Ja vél sada
situacija jaizvairas no kada skérgla, tad situacija klast bistama.

Galvenais, kas janem véra gan vasara, gan ziema — ekstremalas

situacijas bremzésana javeic strauji.

NestradajoSas ABS sistémas, ziemas riepas,
kuru protektora atlikums ir tikai 2 mm, kas pat va-
sara butu bistami, ka ari dazu automasinu visparé-
jais tehniskais stavoklis liek bazities. Un ja pie sada
“komplekta” vél redzi, ka automasina ir bérnu sé-
deklitis, tad nekas cits neatliek, ka loti nopietni ap-
runaties ar auto 1pasnieku un izskaidrot, kadas var
bit sekas. Ari ar tadu pieredzi droSas brauksanas
apmacibas saskaries SIA “Drosas brauksanas sko-
las” direktors autosportists Janis Vanks.

ar kadu jus $kérsli sasniegsiet,
tadéjadi samazinot iespéjamos
zaud&jumus un traumas. Tacu
bremzes ir jamak lietot. Dau-
dziem ir bail pedali nospiest
lidz galam, turét to un tad veél
kaut ko darit ar masinu - starét
automasinu, tacu tiedi strauja
bremzésana un pareizas mani-
pulacijas ar stiri ir efektivakais
veids ka sevi pasargat.

Tas, ko es Sogad janvari
redzéju CSDD un LTAB or-
ganizétajas drosas brauksanas
apmacibas Bikernieku trase,
liek man aizdomaties. It ka nav
nekads jaunums, ka dazadi cil-
veki Joti dazadi pieiet savai un
citu drogibai, ta¢u nestradajo-
$as ABS sistémas, ziemas rie-
pas, kuru protektora atlikums
ir tikai 2 mm, kas pat vasara
batu bistami, ka ari dazu auto-
masinu visparéjais tehniskais
stavoklis liek bazities. Un ja
pie $ada “komplekta” vél redzi,
ka automasina ir bérnu sédek-
litis, tad nekas cits neatliek,
ka Joti nopietni aprunaties ar
auto Ipa$nieku un izskaidrot,
kadas var bat sekas.

Ir skaidrs, ka ir cilveki, kuri
neorientéjas $ajas tehniskajas
nianseés, ta¢u visiem noteikti ir
iespéja pieteikties kada no auto
servisiem, kas ir spéjigi dot pa-
domus, vai riepas vél ir lietoja-
mas vai tomeér jaizskata iespéjas
iegadaties jaunas.

Ierékini sev papildu laiku

Runajot par stiréSanu - tas
ir reflekss, ja pagriezot stiri, kadu
bridi nekas nenotiek (respektivi,
automasina neseko stires kus-
tibam), tad liekas - stire jagriez
vairak. Kamér cilvéks nav piera-
dis pie ta, ka slid, katrs manevrs
aiznems vairak laika, riepam ir
jésal,(eras ar virsmu, atrumam ir
jabut atbilstosam, tapéc So pauzi
izturét ir grati. Kad es pirmo rei-
zi atnacu uz Dro$as brauksanas
skolu, izbraucu slidenaja poligo-
na, arl es izdariju tiesi tas pasas
kladas, neskatoties uz to, ka es 10
gadus nodarbojos ar autosportu.
Tas ir normali. Ari sporta més
iedzenam refleksos kaut kadas
lietas, lai tas ir zemapzina un nav
ipasi pie ta japiedoma.

Latvijas probléma ir divi

gadalaiki - vasara un ziema.
Vasara viss strada — ja masinu
vajag pagriezt, tad ta pagriezas.
Ziema ta nenotiek. Godigi sa-
kot, lai més butu gatavi ziemai,
uzsniegot pirmajam sniegam,
visiem kadu nedélu vajadzétu
atjaunot iemanas.

Mans autosports ir vasara
- no marta/aprila lidz novem-
brim. Katru pavasari, kad pir-
mo reizi ar savu masinu noklas-
tu trasé (kur esmu nobraucis
neskaitamus aplus), es nevaru
nobraukt tikpat labi, ka braucu
sezonas beigas. Ari vienkar§am
autovaditajam pie sniega vai lie-
tus ir jépierod; tas ir normali.

Ziema svarigi atceréties:
“Dodiet sev vairak laika”.
Bremzé$anai, manevru veik-
$anai, ari citu satiksmes dalib-
nieku reagéSanai uz situaciju.
Kaut vai elementara patiesiba
- lai no rita sataisitos, vajag
vairak laika. Esam pieradusi
celties viena laika, bet ziema
vél janotira ma$ina un jano-
kasa ledus. Ja savus celSanas
paradumus nemainam, tad 10
minttes ir jau zaudétas, tad
sakas satraukums, ka kavésim
darbu. Celi slid, ari citi brauc
nedrosi, kads savu logu nav
nokasijis — visi $ie nosacijumi
summéjas un veido sastrégu-
mus un uztraukumu. To ap-
zinoties un dodot sev papildus
10 minates, pasam bus értak
braukt un visiem bus drosak.

Kam jabat masina?

Pats svarigakais ir ledus
skrapis/sniega slotina. Es esmu
bijis situacija, kad ta nav, bet visi
logi ir ciet. Un ko? Var méginat
izmantot norékinu kartes vai ko
citu, ar ko noskrapét ledu. Tacu
vislabak, ja ir sniega tiri$anai
un ledus nokasi$anai pieméro-
ti riki. Ja ir lielaka masina, tad
varbut noderés garaks tiramas
slotinas kats.

Ja ir $aubas par akumulato-
ru, batu labi vadat lidzi akumu-
latora vadus. Tas pats attiecas
uz trosi - ja nu tomér gadas
ieslidét kupena vai japalidz ka-
dam citam no tas izklat. Varétu
noderét ari neliela lapsta. Avari-
jas bridinajuma trijstirim batu
jabut katra masina.

® Nereti més braucam un konstatéjam temperatiiras svarsti-
bas, asfalts it ka izskatas tirs, tacu nav skaidrs - slid vai
neslid. Tad ieteicams samazinat atrumu lidz dro$am un,
ja tuvuma nav citu masinu, méginat bremzét: ja masina
saslid vai bremzu pedalis sak drebét (iesledzas ABS), tad
ir skaidrs - cel$ ir slidens, un jasamazina atrums lidz ta-
dam, kada jus busiet spéjigi savaldit automasinu, ja ta

saks slidet.

Jebkura gadijuma - nevajag baidities izmantot bremzes.

Ja ABS nav vai nestrada, tad lietderigi pakonsultéties, ka
ziema bremzét. Jo bremzéjot bez ABS, pedalis ir “japum-
p¢&” lai automasinai saglabatu ari staréSanas iespéjas. Ar
paradisanu biezi vien nepietiek, $im pamatlietam ir jabut

zemapzina.

® Ziemai sakoties, iemanu atjaunos$ana panem savas 2-3 dienas.
Cilvekiem vajadzétu pabraukt garaku gabalinu, aizbraukt uz
kadu laukumu. Pieradinat sevi pie ziemas apstakliem.

® Ziema svarigi atceréties: “Dodiet sev vairak laika”. Bremzésa-
nai, manevru veiksanai, ari citu satiksmes dalibnieku reagésa-

nai uz situaciju.



Uldis Augulis: Ideja par Autocelu
fondu joprojam aktuala

Ideja par Autocelu fonda atjaunosanu
nekur nav pazudusi, un Sogad diskusijas
turpinasies. Paraléli tam Satiksmes un Fi-
nansu ministrijas Sogad izvertés ari citas
iespéjas, ka panakt ilgtspejigu finanseju-
mu valsts celiem, intervija Autocelu Avi-
zei stasta satiksmes ministrs Uldis Augulis.

Pagajusa gada izskana val-
diba tomér noléma neatjaunot
Autocelu fondu*. Kas notiks
talak?

Negribétu piekrist, ka val-
diba ir pilniba atteikusies no
autocelu fonda. Joprojam esmu
parliecinats, ka tiesi celu fonds
ir labakais risinajums. Gada
nogalé valdiba tomér spéram
soli tuvak celu fonda izveidei.
Pagdlaik valdiba ir uzdevusi Sa-
tiksmes un Finansu ministrijam
izvértét visas iespéjas, tai skaita
analizgjot alternativus avotus, ka
panakt ilgtspéjigu finanséjumu
celiem. Tas jadara, skaidri apzi-
noties, ka 2019. gads ir pédéjais,
kad mums ir pieejami Eiropas
Savienibas (ES) struktarfondu
lidzekli. Galvenais uzdevums
ir nodroginat, lai taja bridi, kad
samazinas ES fondu nauda, més
varétu saglabat tadu finanséju-
ma apjomu, kads tas ir Sobrid.
Tapat valdiba ir panakta vieno-
$anas, ka no 2020.gada celiem
novirzito finanséjumu palielinas
par vismaz 5% gada, ja Ieksze-
mes kopprodukts (KP) pieaugs
vismaz par 5%. FinanSu minis-
trijas prognozes liecina, ka $ads

pieaugums iespéjams jau na-
kamgad. Bet jau sakot no 2018.
gada arl no akcizes nodokla par
naftas produktiem parpildi pret
planoto novirzis celu remontiem
un uzturésanai, kas $obrid ir ne
mazak ka 7 milj. eiro. Vel ir iz-
devies panakt, ka VAS “Latvijas
autocelu uzturétajs” gada beigas
neiztérétie lidzekli celu uzturésa-
nai pariet uz nakamo gadu, kas
laus efektivak ieguldit finanséju-
mu konkrétiem mérkiem.

Diskusijas par Autoce]u fon-
du ka specialo budzetu turpina-
sies. Ideja par fondu nekur nav
pazudusi. Viegli ir izjaukt, ka to
savulaik izdarija Repses valdiba,
bet sarezgiti ir atkal atjaunot ka
specialo fondu - ka iezimétus Ii-
dzeklus. Visus $os gadus lidzekli,
kurus iekasé no autobraucgjiem,
téréti ari citam vajadzibam. Pro-
tams, butu tikai logiski, ja tie at-
grieztos atpakal uz celiem.

Cik reali ir parsniegt 5%
IKP, lai atbilstosi valdibas lé-
mumam varétu sagaidit pa-
pildus finanséjumu celiem no
valsts budzeta? Un cik reala ir
akcizes nodokla par naftas pro-
duktiem parpilde?

Akcizes nodokla parpilde
bus atkariga no fakta — jo vairak
lietos degvielu, jo lielaki bus ie-
némumi, taja skaita virs planota.
Transportlidzeklu skaits katru
gadu palielinas, lidz ar to indi-
kativi arl naftas produktu akcizes
nodokla ienémumiem vajadzétu
pieaugt.

Kas attiecas uz IKP pieaugu-
mu, tad aprékinos nemam véra
FinanSu ministrijas prognozes.
Rékinamies ar to, ka nakamajos
gados strauji tiks apguti ES fon-
du lidzekli, sekméta ekonomiska
izaugsme, lidz ar to IKP pieau-
gums varétu sasniegt Finansu
ministrijas  planotos apjomus.
Katra zina celu sakarto$anas fi-
nanséjuma palielindgjumam ir
ieziméts jau konkréts palielina-
juma procents.

Vai péc 2020. gada - jauna-
ja planosanas perioda - varétu
bt nauda ari celiem?

Diskusijas par nakamo pla-
nosanas periodu saksies 2018.
gada. Paraléli tam lidz 2019.
gada beigam notiks eso$o fondu
parskatiSana. Un tajas program-
mas, kuras bus neizpilde, varétu
notikt arl pardale. Paslaik skaidri

Janis Lange: Drosibas
infrastruktura sogad
ieguldisim 4 miljonus eiro

Kops 2014. gada celu satiksmes drosibas uzlaboSanai valsts
celu tikla ir iegulditi 7,6 milj. eiro. Sogad VAS “Latvijas Valsts
celi” satiksmes drosSibas paaugstinasanas projektos ieguldis

vél 3,94 milj. eiro.

Tris gadu laika izbavéti
gajéju un velosipédistu celi
10,3 km, gajéju barjeras 3,9
km, uzstaditas aizsargbarjeras
238,2 km, ierikots apgaismo-
jums 24,8 km, parbaveéti vai-
raki krustojumi un likvidéti
kreisie pagriezieni, ka ari iz-
veidotas ribjoslas 23 km.

“Finanséjums satiksmes
drosibas  paaugstinasanas
projektiem kop$ 2014. gada
ir pieaudzis triskarsi. Ja 2014.
gada §im mérkim bija atveéle-
ti 1,4 miljoni eiro, tad $ogad
tie ir jau gandriz ¢etri miljo-
ni eiro. Més ievieSam jaunus
risinajumus, izméginam ko-
légu pieredzi, pielietojot kai-
minvalstis aprobéto tehniku.
Ir gadijjumi, kad satiksmes
drosibas paaugstinasanai
veiktas izmainas izsauc arl
neapmierinatibu no auto-
braucéju puses, pieméram,

kreiso pagriezienu likvidésa-
na, tomeér esam pérliecinéti,
ka paris papildus nobrauktie
kilometri nevar bas argu-
ments pret drosibu,” norada
VAS “Latvijas Valsts celi”
valdes priek§sédétajs Janis
Lange.

“Viennozimigi, veicot
celu rekonstrukcijas un re-
monta darbus, satiksmes
drosiba tiek ievérojami pa-
augstinata, jo cel$ ar jaunu,
gludu segumu bez bedrém
un risam automatiski klast
drosaks neka tads, kas savu
laiku jau ir nokalpojis. Lidz
ar to ikviens eiro, kas tiek
ieguldits valsts celu tikla, pa-
augstina satiksmes drosibu,”

piebilst Lange.
2014. gada satiksmes
drosibas uzlabos$anas pro-

jektos valsts celu tikla tika
iegulditi 1,4 milj. eiro.

2014. gada veiktie liela-
kie satiksmes drosibas pa-
augstinasanas projekti
Uzstaditas drogibas barjeras:

o uz Liepajas $osejas (A9)
0,6 km garuma posma no
119,1 lidz km 122,2 km;

» uz Ventspils $osejas (A10)
0,8 km garuma posma no
45,5 1idz 50,6 km;

o uz Bauskas S$osejas (A7)
vairakos posmos: 0,8 km
garuma posma no 0,73 lidz
0,78 km un 0,09 km garu-
ma posma no 19,5 lidz 19,7
km;

» uz $osejas Rézekne-Dau-
gavpils (A13) apdzivota
vieta Vecstropi tika uz-
baveétas ierobezojosas
konsoles;

e uz Daugavpils $osejas (A6)
Salaspili tika ierikoti jauni
luksofori un apgaismojuma
elementi.

pateikt, ka péc 2020. gada celiem
nauda bus, es neapnemos. Tatu
tapéc stradaju, lai butu. Kohézi-
jas fonds faktiski ir domats situa-
cijas izlidzinasanai starp valstim,
un skatoties péc celu stavokla
Latvija un salidzinot to ar pare-
jam ES dalibvalstim, batu tikai
un vienigi logiski, ja papildu Ei-
ropas fondu finanséjums celiem
butu ari nakamaja perioda.
Latvijas méroga - ja Saja
perioda citas programmas ne-
tiek izlietoti ES lidzekli - cik
celi varétu sanemt papildus?
Izvértésana saksies 2018.
gada, pardale varétu bat 2019.
gada beigas. VAS “Latvijas Valsts
celi” uzdevums ir turpinat akti-
vi stradat, lai efektivi iegulditu
jau pieejamos fondu lidzeklus.
Satiksmes ministrija faktiski ir
viens no lideriem, kas visatrak
uzsakusi un veiksmigak realize-
jusi Eiropas Savienibas strukttir-
fondu projektus. Ir, protams, at-
seviskas aizker$anas, bet tikai un
vienigi tadé], ka celu bavnieciba
ir sezonas darbi, ir parsadzibas
iepirkumos, bet kopuma struk-
tarfondu ieguldiSana satiksmes
nozaré norisinas loti veiksmigi.

2015. gada satiksmes drosi-
bas paaugstinasanas projektiem
tika novirziti 2,01 milj. eiro.

2015. gada veiktie liela-
kie satiksmes drosibas pa-
augstinasanas projekti
Gajéju un velosipédistu celi:

e uz regionala autocela Ul-
broka-Ogre (P5) no auto-
busu pieturas “Braslinas”
lidz Ulbrokas vidusskolai;

e uz valsts regionala auto-
cela Jelgava-Dobele-An-
nenieki (P97) no Jelgavas
robezas lidz Barinu cela
piesléegumam.

Jaunas gajéju ietves un parejas

apdzivotajas vietas:

» Malta gar autocelu Malta-
Sloboda (P57);

e Brocénos uz Liepajas Sose-

jas (A9);

Skriveros uz Daugavpils

Sosejas(A6);

o Aconé uz cela
Skirotava—Sauriesi(V35);

o pie Beberu ciemata uz cela
Salaspils—Babite(A5).

e Pie Baltezera kokaudze-
tavas  piesléguma  gar
Tallinas Soseju (Al), kas
bija ieziméts ka “mel-
nais  punkts’, ierikots
apgaismojums.

Uz valsts galvenajiem, regio-

naliem un vietéjas nozimes

celiem uzstaditas barjeras da-
zados posmos kopuma 87 km
garuma.

Satiksmes dro$ibas pro-
jektu realizacijai 2016. gada
tika atvéléti 4,26 milj. eiro

Vai valsts celu uzturétaji,
jusuprat, Soziem tiek gala ar
savu darbu?

Kopuma situacija uzlabojas.
Ja atskatas vésturé, tad Sobrid si-
dzibu ir stipri mazak neka pirms
10 gadiem. Laika apstaklus gan
vél neesam iemacijusies regulét,
tapéc snig$anas un putenu laika
autovaditajiem ir jarékinas, ka
parvieto$anas varétu bit apgrii-
tinata. Ziemas tehnikas vienibas
strada ar pilnu jaudu, tiek veikta
preventiva kaisi$ana, lai neveido-
tos melnais ledus. Ziemas sezona
kaisiSanas darbus veic un sniego-
tos cela posmus ik ritu tira vidéji
vairak neka 100 ziemas dienesta
tehnikas vienibas.

Tomeér dro$iba uz celiem ir
visu iesaistito pusu kopiga at-
bildiba. Daudz atkarigs ari no
pasiem autovaditajiem - atruma
un riepu izvéle, riepu protektoru
dziluma ievéro$ana - $aja joma
viss vél nav ideali. Brivdienas,
braucot pa Latvijas celiem, jop-
rojam var manit daudz agresivu
un pargalvigu braucéju, kuru
riciba ne vienmeér atbilst ziemas
apstakliem. Ir jarékinas ar citiem
satiksmes dalibniekiem. Kopu-
ma uzskatu, ka ziema uzture-
$ana norit sekmigi. Nemot véra
laikapstaklus, ir neliels lidzeklu
partérins, bet lidzigi ka citus ga-
dus valdiba lems par izdevumu
seganu no lidzekliem nepare-
dzétiem gadijumiem.

Pérn decembri atkusnis
sagadaja lielas problémas uz
grants celiem, kuri zaudéja
nestspéju. Pavasari $kidonis
atgriezisies. Vai parskatama
nakotné ir iespéjams atrisinat
Latvijas problémas ar grants
celiem?

Laika apstakli nelutina - gan
sniegs uz nesasaluda cela, gan
bieZa celu sasal$ana un atkusana
loti iespaido grantétos celus, pa-
§i tos, kuriem nav veikta virsmas
atjauno$ana. Batu labi katrus
Cetrus gadus Sos 4 centimetrus

2016.gada veiktie lielakie
satiksmes drosibas paaugsti-
nasanas projekti

o Ulbroka autocelu Riga-Er-

gli (P4) un Ulbroka-Ogre
(P5) krustojums parbavéts
par rotacijas apli;
uzsakti bavdarbi Ventspils
Sosejas (A10) un autocela
Jelgava  (Tuski)-Tukums
(P98) krustojuma, kas tiks
parbavets par rotacijas apli.
Sis krustojums bija viens
no “melnajiem punktiem”;
$osejas  Tinazi-Koknese
(P80) posmos, kopuma 23
km garuma, uz ass linijas
cela seguma izveidotas rib-
joslas, kuras rada bridinosu
vibracijas un troksna efek-
tu, $kérsojot ass liniju;
» Bauskas $osejas (A7) pos-
ma no Bauskas lidz Lietu-
vas robezai devinos krus-
tojumos uz markétajam
drosibas salinam uzstaditi
signalstabini;

izbuvets gajéju tilts par

Jarmalas  Soseju  pie

Priezciema. Tas ieklau-

sies nepartraukta gajéju

- velosipédistu marsruta

Riga-Babite-Priezciems—

Beberi-Pinki un nodrosi-

nas Jarmalas $osejas (A10)

$kérsosanu 2 limenos;

o Kekava uz Bauskas Sose-
jai paralélas ielas uzstadits
atrumvalnis, lai nepielaut
atru satiksmes kustibu, ap-
braucot luksofora sarkano
signalu uz Bauskas $osejas;

3

grants atjaunot, lai celi neturpi-
natu sabrukt. Sogad celiem no
valsts budzZeta ir par 10 mil;j. eiro
lielaks finanséjums, lidz ar to
bus iespéjams vairak pievérties
tiesi vietéjo un regionalo celu re-
montdarbiem. Ir butiski panakt
lielaku valsts budzeta finanséju-
mu celu sakartosanai, lai varétu
intensivak remontét tiesi vietéjos
un regionalos celus.

Kadi ir jusu galvenie plani
un prioritates §im gadam?

Celi, protams, ir mana
prioritate, un pagajusais gads to
pierada. Galvenais uzdevums,
ka jau teicu, ir panakt nepie-
cieamo finanséjumu ilgtermi-
na arl péc 2019.-2020. gada.
Bet Sogad celu remontdarbi
intensivi turpinasies lidzigi ka
pérn Sarkano gaismu uz valsts
celiem buvniecibas sezona ari
$ogad bis daudz un, iespéjams,
apgrutinas autovaditajiem par-
vieto$anos, bet uz gada beigam
bis atkal érti un labi.

Ja més skatamies uz noza-
ri kopuma, batiski ir ceu re-
montdarbi, bet tikpat svarigi ir
nodrosinat lielaku kravu plas-
mu pa celiem un dzelzcelu, kas
dod ienémumus tautsaimnieci-
ba. Sogad jauzsak vairaki lielie
projekti: Rail Baltic (dzelzcelu
stacijas parvada lidz lidostai un
lidostas stacijas izbuve), jatur-
pina dzelzcela elektrifikacijas
projekts, lai més sava tranzita
koridora butu konkurétspéjigi.
Kas attiecas uz celiem, turpi-
nasies darbs pie PPP projek-
ta — Kekavas apvedcela. Tapat
ari visi citi darbi, kas izriet no
valdibas ricibas plana. Ko-
puma darama, manuprat, ir
daudz, un gads bus pietiekami
intensivs.

* Autoce]u fonds ir specialais bu-
dzets, kura tiek novirziti ienémumi
no akcizes nodokla par naftas pro-
duktiem, autocelu nodoklis un trans-
portlidzeklu ekspluatacijas nodoklis.

o veikta barjeru nomaina
uz valsts galvenajiem un
regionalajiem autoceliem
(13,2 km);

o uzsakta un daléji arl pabeig-
ta gajéju — velosipédistu celu
ieriko$ana 4340 m garuma
Auggligatne, Ierikos, Kuivi-
70s, ka ari pie Valmieras.
2017. gada satiksmes dro-

§ibas paaugstinasanas projektos
planots ieguldit 3,94 milj. eiro.
2017. gada planotie lie-
lakie satiksmes dros$ibas pa-
augstinasanas projekti:

e krustojumu parbuve (sa-
$aurinasana) uz Ventspils
Sosejas (A10) un auto-
cela  Liga-Kandava-Vegi
(P130) un Liga-Zentene-
Rideli (P1435);

o Baldoné rekonstrués au-
tocelu  Mezvidi-Baldone
(Rigas iela) (P91) un Ie-
cava-Baldone-Daugmale
(Iecavas iela) (V9) un krus-
tojuma satiksme tiks regu-
léta ar luksoforu;

e Rigas apvedcela Balte-
zers-Saulkalne un autocela
Pievadcel§ Muceniekiem
(V31)  krustojuma tiks
ierikots luksofors;

* Vidzemes $osejas un Zinat-
nes ielas Sigulda krustoju-
ma parbuve, uzstadot jau-
nus luksoforus esoso vieta;

* gajéju un velosipédistu celu
izbtive kopuma 3300 m ga-
ruma Aglona, Sigulda un
pie autocela Kuldiga-Aiz-
pute-Lici (P112).
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Andris Lukstins: Par
satiksmes drosibas

uzlabosanu bus
jadoma vienmer

Pagajusaja gada bojagajuso skaits celu satiksmes negadiju-
mos (CSNg) samazinajies par 16%, kas ir labakais raditajs lidz
Sim. Tomeéer nemainigi aktuala ir mazak aizsargato satiksmes
dalibnieku — gajéju un velosipédistu — probléma. VAS “Celu sa-
tiksmes drosibas direkcijas” (CSDD) valdes priekSsédétajs Andris
Lukstins intervija “Autocelu Avizei” stasta par planotajiem dro-
Sibas uzlabosSanas pasakumiem saja un turpmakajos gados.

Apkopota statistika lie-
cina, ka pérn par 16% sama-
zinajies CSNg bojagajuso
skaits. Ka CSDD vérté - kas
ir palidz&jis samazinat So be-
digo statistiku?

2016. gada CSNg gajusi
boja 157 cilvéki (80,2 bojaga-
jusiem uz miljonu iedzivota-
ju), un tas ir zemakais raditajs,
kops $ada uzskaite vispar tiek
veikta. Batiski, ka Latvijas au-
toparks paliecis nemainigs vai
pat nedaudz pieaudzis, par ko
liecina parbaudito auto skaits
tehniskajas  apskatés. Katru
gadu pieaug ari auto tranzits
caur Latviju. Savukart iedzivo-
taju skaits pédéjos 10 gados Lat-
vija samazinajies par 200 000.

Situacija $aja joma uzla-
bojusies, pateicoties vairaku
iestazu kopigam darbam, jo
celu satiksmes drosiba ir kom-
plicéta sistéma, kuru veido
vairakas atbildigas institacijas:
Satiksmes, Iekslietu, Veselibas,
Vides un regionalas attistibas,
Izglitibas un zinatnes un Lab-
klajibas ministrijas. Katra no
tam devusi savu artavu, kas
atspogulojas rezultatos. Tapat
jauzsver, ka pérn uz celiem jau

darbojas 40 stacionarie fotora-
dari, kas ari palidzé&jusi uzla-
bot statistiku. Radaru darbiba
sevi ir attaisnojusi, jo to atra-
$anas vietas butiski uzlabojas
satiksmes raditaji un samazi-
nas vidéjais plasmas atrums.

CSNg bojagajusie janvari

2016. gada par 25% ir
samazinajies boja gajuso
autovaditaju un pasazieru
skaits, bet nemainigi aktua-
la ir mazak aizsargato satik-
smes dalibnieku probléma.
Gaismu atstarojo$a apgérba
popularizé$anas rezultata boja
gajuso gajéju skaits ir samazi-
najies par gandriz 13%, tacu
probléma vél aizvien ir aktuala
— katrs tresais jeb 33% bojaga-

mums butu labi attistita celu

CELU SATIKSME LATVIJA
2016

AT =

Provizoriskais boja gajuso skaits

- /()

vieglais
(pasazieri un vaditaji)

W5

cits transports
(pasazieri un vaditaji)

1

kvadriciklists

s [ 2

motocikls
(pasaZieri un vaditaji)

in— 55

gajéji

A
velosipéds
(pasazieri un vaditaji)

63D

mopéds
(pasazieri un vaditaji)

CELU SATIKSMES DROSIBAS DIREKCIJA © 2017

infrasturktara, pieméram, uz
$osejam nodalitas gajéju joslas,
tad Latvija tuvotos vidéjam ES
limenim, kas 2014. gada bija
21%. Eiropa par gajéju drosibu
tiek domats jau 50 gadus. Péc
gajéju infrastruktiras izbuves
bojagajuso skaits samazinas
lidz pat 80%. Lielakais boja-
gajuso gajéju skaits uz miljons
iedzivotajiem ir Austrumei-
ropas valstis, kur uz miljons
iedzivotajiem iet boja 30-36
kur regulari tiek uzlabota in-
frastruktira un darits viss,
lai gajéju un transportlidzek-
lu telpas péc iespéjas mazak
krustotos, ir Cetri bojagajusie
- devinas reizes mazak neka
pie mums.

Tomeér jauna gada sa-
kums ir bijis skarbs - jau
septini bojagajusie CSNg.
Vai gada sakuma ziemas pe-
rioda vienmér ir vérojams
smago negadijumu skaita
pieagums? Vai ari $is gads
ir kada veida atskirigs no
citiem un ir skaidri iemesli
tik lielam letalo gadijumu
skaitam?

Sogad janvara siakums
daudz neatskiras no citu gadu
janvara ménesiem. No 1. lidz
18. janvarim $ogad gajusi boja
vienpadsmit cilveki.

2016. gada par 25%
ir samazinajies boja
gajuso autovadi-
taju un pasazieru
skaits, bet nemaini-
gi aktuala ir mazak
aizsargato satik-
smes dalibnieku
probléma.

Dzive un daba dikté savu,
un Sogad janvarl bija loti
mainigi laika apstakli - no
kartigam kupenam lidz pat
atkusnim. Sadi laika apstakli
ietekmé celu stavokli jebkura
valsti - ari Vacija un Zviedri-
ja - un satiksmes negadijumi
notiek biezak. Galvenais ava-
riju iemesls paliek nemainigs:
slidens cel$ un “plikas” riepas.
Par to liecina ari CSDD un
Valsts policijas reidi - katrs 3-4

parbauditais transportlidzeklis
ir ar neatbilstosam riepam. Lai
uzlabotu $oferu iemanas slide-
nos laika apstaklos, CSDD or-
ganizé drosas brauksanas ziema
konsultacijas. Sogad piedava-
jam bezmaksas dro$as ziemas
brauksanas konsultacijas Riga,
Bikerniekos un Latvijas regio-
nos - Rézekné, Gulbené, Tal-
sos. Ieprieksgjos divos gados
ziemas konsultacijas sanéma
ap 2000 interesentu. Kopuma
lidz pavasarim planots kon-
sultét ap 1000 autovaditaju.
So pasakumu mérkis ir uzla-
bot autovaditaju prasmes un
sniegt vairak informaciju par
brauk$anu ziema - par brem-
zé$anu, Skérslu apbrauksanu,
auto vadamibu un pretslidésa-
nas sistémam.

Realu sekundes
miegu pie stures
gada laika piedzivo-
jusi tresdala au-
tovaditaju, turklat
virieSiem tas bijis
ievérojami biezak
neka sievietem.

VAS “Latvijas  Valsts
celi” katru ritu apkopo in-
formaciju par vieglo auto-
masinu vidéjiem atrumiem
konkrétas vietas uz valsts
galvenajiem autoceliem no
satiksmes datu uzskaites ie-
kartam. Pat stipri apgruti-
natos brauksanas apstaklos
nereti brauksanas atrums
tiek parsniegts. Par ko tas
liecina? Vai parvietojamie
radari situaciju uzlabotu?

Parsniedzot atlauto brauk-
$anas atrumu ziema, slidenos
apstaklos, cilvéki parverté sa-
vas spé€jas un rada apdraudé-
jumu satiksmes drosibai. Lai
S0 situaciju mainitu, jaiesaistas
kompleksi - ar stacionarajiem
un parvietojamiem fotorada-
riem, netrafarétajiem policijas
auto, cilvéku informésanu un
izglitosanu, t.sk. drosas brauk-
$anas apmacibam ziemas ap-
staklos, lai Soferi saprastu, ko
spé&j vina auto un ka uzvesties
uz slidena cela. Lai rezultati
batu labi, ir jasadarbojas vi-
sam iesaistitajam iestadém,

kas atbild par satiksmes drosi-
bu uz celiem.

Cilvéks no atruma par-
sniegSanas neko neiegust — par-
kapjot atlauto brauksanas at-
rumu par 20 km/h, pieméram,
braucot no Rigas uz Ogri, vins
galamérki nonaks kadas 5 mi-
nutes atrak. Vai tas ir ta vérts?

Vai varbat ir nepie-
cieSams palielinat atlauto
brauksanas atrumu, ja jau
vidéjais atrums regulari ir
lielaks par atlauto?

Nemot véra Latvijas celu
infrastruktaru un salidzinot
to ar arvalstim, Sobrid misu
valsti ir noteikts visparéjais
atruma ierobezojums 50 km/h
uz celiem apdzivotas vietas
un 90 km/h uz celiem arpus
apdzivotam vietam. Praktiski
visas Eiropas valstis braukt
atrak par 90 km/h atlauts tikai
uz automagistralém vai atrgai-
tas celiem. Tac¢u uz automagis-
tralem ir aizliegts braukt ve-
losipédistiem un traktoriem,
nedrikst parvietoties
celus no zvériem norobezo
barjeras; uz tiem nav viena
limena krustojumu un apgrie-
$anas vietas, un dzelzcela par-
brauktuves nav viena limeni ar
brauktuvi. Diemzél Latvija nav
tadu celu, kuri batu pielidzi-
nami automagistraléem. Lidz
$im buvétie celi nav projektéti
lielakam atlautajam atrumam
par 90 km/h. Tas, ka faktiskais
brauksanas atrums ir lielaks
par atlauto, ir normala para-
diba visas valstis - to sauc par
atruma kontroles toleranci. Pa-
rasti ta ir 3-10 % atlauta brauk-
Sanas atruma robezas, kas
dazadas valstis nedaudz at-
$kiras. Pieméram, Francija un
Austrija ir Joti zems tolerances
limenis (tikai 3-5%). Ja tagad
autovaditaji pie atlauta brauk-
$anas atruma 90 km/h un tole-
rances 5-10% brauc uz 95-100
km/h, tad, palielinot maksi-
malo brauks$anas atrumu par
5-10 km/h, tas, nemot véra
atruma kontroles toleranci,
pieaugs lidz 110 km/h, kas
pie esosas infrastruktiras
nekada zina nav pielaujams.

Celu  satiksmes  notei-
kumi neaizliedz atruma pa-
augstina$anu virs 90 km/h,
uzstadot attiecigas cela zimes.
Vasara uz Jelgavas, Siguldas
$osejas un vél atseviskas vietas

pie apmierino$as brauktuves
seguma kvalitates maksima-
li atlautais brauksanas atrums
vieglajam automasinam tiek
palielinats uz 100 km/h. To va-
rétu darit ari uz citiem celiem,
ja tajos attiecigi buatu divas
brauktuves, kas novérstu fron-
talas sadursmes, vairaku limenu
cela mezgli un vairums citu ie-
prieksminéto nosacjjumu.

Patlaban Eiropa vérojams
atlauta brauksanas atruma sa-
mazinajums (gan apdzivotas
vietas, gan arpus tam).

Ja uz automagistraléem
brivo (neierobezoto) atrumu
samazina lidz 120 km/h (vi-
déjais brauk$anas atrums sa-
mazinajas par 6 km/h), CSNg
skaits ar bojagajusajiem sama-
zinas par 15%, ievainoto skaits
- par 14%.

Ja samazina atrumu no
115-110 km/h lidz 97-88 km/h,
CSNg skaits ar boja gajusajiem
samazinas par 54%, bet ievaino-
to skaits samazinas par 6%.

Atruma samazinajums uz-
labo ari apkartéjas vides kva-
litati - vismazakais degvielas
patérins ir braucot ar atrumu
80-90 km/h.

Jasaka gan, ka ne vienmér
negadijumu izraisa atra brauk-
$ana, bet fakts, ka pie jebkuras
sadrumes sekas ir daudz sma-
gakas. Vaina nav bremzeés, bet
cilvékos, kas parsniedz atlauto
atrumu. Jo lielaks brauksanas
atrums, jo smagakas sekas. Ari
CSDD savulaik bija kampana
“Atrums nenogalina, bet gan
strauja apstasanas’, kas spilgti
raksturo $o situaciju.

Palielinot maksima-
lo brauksanas atru-
mu par 5-10 km/h,
tas, nemot véra
atruma kontroles
toleranci, pieaugs
[idz 110 km/h, kas
pie esosas infra-
strukttras nekada
zina nav pielaujams.

Kas ir butiskakais, ko
CSDD izdevies pérn panakt?
Esam uzlabojusi sniegto
pakalpojumu  kvalitati, ipa-
§i vaditaju kvalifikacija un
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CSDD un Latvijas Transportlidzeklu apdrosinataju biroja organizétas bezmaksas
ziemas brauksanas konsultacijas

e-pakalpojumos.  Pagajusaja
gada 1. novembri stajas speka
grozijumi noteikumos par au-
tovaditaju apmacibu, kas pali-
dzés vél labak sagatavot jaunos
autovaditajus. Tas ir saistits ar
risku prognozésanu un bista-
mu situaciju novértésanu, un
péc autoskolas pabeigsanas
jaunajiem Soferiem ir labakas
teorétiskas un ari praktiskas
iemanas.

Ir papildinati CSDD e-pa-
kalpojumi, un tos ir érti var
lietot uz visam viediericém:
datoriem, viedtalrupiem un
plangetém.

Esam pilnveidojusi lidzsi-
néjo transportlidzeklu regis-
tracijas kartibu, samazinot ta
saucamo PVN karuselu iespé-
jamibu un PVN izkrap$anas
gadijumus. Turpinajam ari is-
tenot valdibas doto uzdevumu
- piecu gadu laika uzstadit 100
stacionaros fotoradarus. Pat-
laban darbojas 40, Sogad tiks
uzstaditi vel 20, bet lidz 2018.
gada beigam jau darbosies visi
100 radari.

Pagajusaja vasara atkla-
jam rekonstruéto CSDD Rigas
Motormuzeju, kas ir Baltija
lielakais un modernakais vés-
turisko spékratu muzejs. Kops
atklasanas to apmekléjusi jau
100 000 cilveku.

Atklajam ari jaunuzbuve-
to 1294 m garo CSDD Biker-
nieku rallijkrosa trasi, kur 1.
un 2. oktobri notika augstaka
ranga autosporta sacensibas,
kadas lidz $im sarikotas Lat-
vija, — FIA pasaules rallijkrosa
¢empionata desmitais posms.
Esam gandariti, ka pasaules
vadosie autosportisti deva loti
augstu novértéjumu rallijkro-
sa Rigas posmam.

Patlaban Eiropa
vérojams atlauta
braukSanas atruma
samazinajums (gan
apdzivotas vietas,
gan arpus tam).

CSDD  autovaditajiem
piedava dazadas bezmaksas
iespéjas - parbaudit auto
tehnisko stavokli, uzlabot
brauk$anas prasmes zie-
ma. Kada ir cilveku atsauci-
ba? Vai sadi pasakumi ir liet-
derigi un no tiem ir atdeve?

Runajot par tehniskas ap-
skates nakts pasakumiem, in-
terese tie$am bijusi loti liela.
Cilvéki jau pirmajas dienas
“izker” visus pierakstu laikus.
Turklat atsauciba ir liela ne
vien Riga, bet ari citos Latvi-
jas regionos. Piecu gadu laika
“Tehniskas apskates naktis”

parbauditi 6458 automobili.
Pérn auto bezmaksas diagnos-
tika tika veikta Gulbené, Tal-
sos, Daugavpili un Riga.

Kopuma uz $im parbau-
dém tiek vestas gan jaunas,
gan vairakus desmitus gadus
vecas masinas, bet vidéjais
parbaudito  transportlidzek-
lu vecums ir 16 gadi. Sadu
transportlidzeklu  tehniskais
stavoklis nemaz nav spidoss,
un apméram 80% gadijumos
tiek atklati butiski defekti. Vis-
biezak problémas tiek konsta-
tétas bremzu sistéma, balstie-
karta, ar gaismam vai riepam.
Tiek konstatétas parspragusas
bremzu $latenes vai caurules,
bistama degvielas noplade un
tamlidzigi. Jebkura no $im
problémam var apdraudét sa-
tiksmes dro$ibu. Esam pana-
kusi, ka automasinu ipas$nieki
uzticas CSDD inspektoriem,
ka rezultata auto $ada parbau-
de tiek uztverta ka konstrukti-
va konsultacija.

Neatbilstoss pro-
tektors ir videji
15-20% no parbau-
ditajiem auto.

Kadi ir CSDD galvenie
merki 2017. gada?

Galvenais meérkis ir tur-
pinat uzlabot CSDD sniegto
pakalpojumu kvalitati. Cilveks
no mums sagaida, lai pakalpo-
jums tiktu sniegts maksima-
li atri, lai to daritu laipni un
kompetenti darbinieki. Turpi-
nasim attistit e-pakalpojumus
- ieviesisim jaunus un pilnvei-
dosim eso$os.

Svarigs uzdevums $ogad
bas turpinat stacionaro foto-
radaru ievie$anu. Ka jau teicu,
$ogad planojam uzstadit vél 20
atruma meérierices.

Tapat svarigs jautdjums
$ogad bus tehnisko apskasu
periodiskums. Janvari Saei-
mas Tautsaimniecibas, agra-
ras, vides un regionalas politi-
kas komisija skatija tehniskas
apskates periodiskumu, tika
atbalstits Satiksmes ministri-
jas un CSDD sakotnéjais iero-
sinajums - princips “2+2+17.
Tas nozimé, ka jaunam au-
toma$inam tehniska apska-
te pirmos cetrus gadus butu
javeic reizi divos gados. Lidz
martam jaizstrada grozijumi
normativajos aktos. CSDD un
Valsts policija ari $ogad tur-
pinas veikt transportlidzeklu
tehnisko kontroli uz celiem.
Parbaudeés, kas veiktas lidz
$im, atklajusies ne parak ie-
priecino$a aina — daudzi $oferi
vél joprojam ir loti bezatbil-
digi, ipadi attieciba uz riepu

stavokli. Neatbilsto$s protek-
tors ir vidéji 15-20% no par-
bauditajiem auto. BieZi vien
protektora dzilums svarstas no
2-3 milimetriem (minimalais
atlautais protektora dzilums
ziemas riepam 4 milimetri).
Sis parbaudes, ka ari “Tehnis-
kas apskates nakts” rezultati
parada, ka tehniskas apska-
tes periodiskumu ir sapratigi
parskatit tikai jauniem auto,
jo kopéjais Latvijas autoparka
stavoklis atrodas slikta stavok-
li. Transportlidzeklu tehnisko
stavokli ietekmé auto izman-
toSanas apstakli, intensitate,

celu kvalitate, transportlidzek-
la vecums, ka ari ipasnieka
attieksme. Piecos gados 70%
automobilu nobraukums par-
sniedz 100 000 km. Tas ir au-
tomasinas vecums, kad auto
visbiezak paradas pirmas bu-
tiskas tehniskas problémas.
Pérn uz Latvijas celiem
paradijies jauns aprikojums
satiksmes drosibas uzlabo-
$anai - ribjoslas uz TinuZu-
Kokneses cela un drosibas
salinas ar signalstabiniem uz
Bauskas $osejas. Ka jus tos
vértéjat? Vai $adi butu jaap-
riko ari citi valsts celi?
Risinajums ar ribjoslam
ir loti labs un tiek izmantots
daudzas valstis. Tas bija tikai
laika jautajums, kad $o risina-
jumu jeviesis arl Latvija. Atliek
autovaditajam iemigt pie stires
kaut uz mirkli, lai masina jau
batu pretéja josla, izraisot celu
satiksmes negadijumu, kas pa-
rasti ir ar loti smagam sekam.
Daudzas valstis, taja skaita
ari Latvija, $oferu nogurums ir
loti aktuala téma. CSDD pirms
vairakiem gadiem veiktie péti-
jumi paradija, ka 12% autova-
ditaju konstatéts augsts iemig-
$anas risks, un ta ir nopietna
celu satiksmes dro$ibu ap-
draudosa probléma. Augstaks
iemig8anas risks tika konsta-
téts vecuma grupa no 18 lidz

40 gadiem. Realu sekundes
miegu pie stires gada laika
piedzivojusi tredala autovadi-
taju, turklat virieSiem tas bijis
ievérojami biezak neka sievie-
tém. Faktiski bistamibas zina
$ofera nogurumu pie stares
varétu pielidzinat auto vadisa-
nai reibuma.

Tehniskas apskates
periodiskumu ir
sapratigi parskatit
tikai jauniem auto,
jo kopéjais Latvijas
autoparka stavok-
lis atrodas slikta
stavokl.

CSDD noteikti sadarbo-
jas ar saviem arvalstu kole-
giem. No kuras valsts piere-
dzes Latvija varétu smelties
idejas? Kura no Eiropas val-
stim Sobrid ir visprogresiva-
ka, ja verté pieeju Satiksmes
drosibas uzlabosanai?

CSDD sadarbojas ar dau-
dzam Eiropas valstim. Dazadu
starptautisku darba grupu ie-
tvaros ir diezgan plass arvalstu
kolégu loks, ar kuriem jebkura
laika varam konsultéties.

Ar arvalstu kolégiem ak-
tivi diskutéjam par “Vision

zero® satiksmes programmu,
kas paredz autoavarijas boja
gajuso skaitu samazinat lidz
nullei. Si programma tapu-
si Zviedrija un ir jau ieviesta
Skandinavija un citviet pa-
saulé. “Vision zero” butiba ir
maksimali pasargat satiksmes
dalibniekus no negadijumu
iespéjamibas, maksimali sa-
mazinat bojagajuso skaitu un
smagu negadijumu varbutibu,
vienlaicigi minimizéjot iespé-
jamibu, ka viena cilvéka klada
var izdzést vairaku cilveku dzi-
vibas. Seit liela loma ir tiesi celu
infrastruktaras sakarto$anai, jo
cilvéku attieksme un brauksa-
nas stils ir svarigs, bet ne mazak
svariga ir sakartota celu infra-
struktara. Ir jarada sistéma, kas
nelayj iet boja cilvekiem. Svarigi
radit tadu infrastruktiru, kas
nelauj notikt frontalai sadurs-
mei, bérnam izskriet uz cela,
autovaditajam runat pa telefo-
nu auto vadi$anas laika.

19.gs. pirmajiem auto
Lielbritanija pa prieksu gaja
cilvéks ar sarkanu karodzinu
- tas liecina, ka jau toreiz tika
domats par satiksmes drosi-
bu. Toreiz situaciju risinaja
$adi, bet miusdienas més va-
ram runat par jaunam, daudz
efektivakam metodém. Par
$iem jautdjumiem bus jadoma
muzigi!

- droSakais gads uz Latvijas celiem
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Valsts policija:
Gribam panakt
visaptverosu
atruma kontroli

Pagajusaja gada celu satiksmes
negadijumos (CSNg) bojagajuso
skaits sarucis par 16%, uz celiem
gajusi boja 157 cilvéki. Tomer
CSNg kopeéjais skaits pieaudzis
par 10%, bet CSNg cietuso — par
2%. Uz “Autocelu Avizes” jautaju-
miem par satiksmes droSibu at-
bildeja Valsts policijas Galvenas
kartibas policijas parvaldes Satik-
smes droSibas parvaldes prieks-
nieks Normunds Krapsis.

Kads no satiksmes drosi-
bas viedokla bijis 2016. gads,
salidzinot ar 2015. gadu? Vai
situacija ir mainijusies?

Bojagajuso skaita zina si-
tuacija ir uzlabojusies. Ja més
run3jam par celu satiksmes
negadijumu kopéjo skaitu, tad
priecaties nevaram — kopéjais
negadijumu skaits un cietuso
skaits ir pieaudzis. Protams,
viens no kritérijiem, péc ku-
riem tiek vértéta satiksmes
drogiba, ir bojagajusie. Ana-
lizéjot statistiku, situacija uz-
labojusies tiesi Riga un Rigas
regiona, kur patlaban ir visvai-
rak fotoradaru. Ari bojagajuso
samazinajums $aja teritorija ir
gandriz par 35%. Es domaju,
ka fotoradari ir viens no tiem
veidiem, ka iedarboties uz
satiksmes dalibnieku apzinu.
Samazinoties atrumam, nega-
dijumu sekas nav tik smagas,
kadas batu pie lielaka atru-
ma. Tacu arl kampanas, ku-
ras riko Valsts policija, “Celu
satiksmes dro$ibas direkcija”
(CSDD), “Latvijas Valsts celi”
LVC, gan aktivais policijas
darbs ir nakusas par labu. Lidz
idealam vél tals cel$. Liekam
ceribas ari uz LVC, kas organi-
z€ celu bavniecibu. Bez drosa-
kas infrastrukttiras més varam
pamazam iet uz pozitiviem
signaliem, bet infrastruktiras
uzlabo$anas joma vél ir daudz
darama.

Nakamie 20 fotoradari
$ogad tiks izvietoti vairak ar-
pus Rigas regiona. Patlaban
Valsts policijas riciba ir arl
divi parvietojamie fotoradari,
bet Sogad plano iegadaties vél
vismaz 15.

Cik daudz Latvija ir ne-
trafareto automasinu?

Uz doto bridi ir septinas
netrafarétas policijas automa-
§inas, tacu lidz gada beigam
bas 40. Riga - visvairak, bet
citos regionos (nemot véra
iecirknu skaitu) bas pa se$am
- septinam masinam. Tas ir
iedarbigs instruments, lai cini-
tos ar rupjajiem likumparka-
péjiem. Skaidrs, ka uzraudziba
bis stingraka.

Bojagajuso skai-

ta zina situacija ir
uzlabojusies. Ja més
runajam par celu
satiksmes negadi-
jumu kopéjo skai-
tu, tad priecaties
nevaram — kopé€jais
negadijumu skaits
un cietuso skaits ir
pieaudzis.

Latvijas Valsts celi kat-
ru dienu apkopo statistiku
par vidéjiem atrumiem (no
misu automasinu uzskai-
tes iekartam uz galvenajiem
autoceliem). Pat neskatoties
uz apgritinatiem brauk-
$anas apstakliem, vidéjais
atrums parasti ir virs atlau-
ta. Ka mainit autovaditaju
domasanu?

Cilveéki ir pargalvigi. Skiet,
ka atseviskiem cilvékiem ir ap-
zina - ja vinam ir masdieniga
masina, kas aprikota ar daza-
dam drogibas sistémam, tad ta

visu atrisinas vina vieta. Bet ta
tas gluzi nav. Ja ari kads jatas
drosi un var atrak pabraukt,
tad vins ar savu brauksanu var
izprovocét kadu citu - tas no-
bistas, parauj strauji stri un
nespéj vairak savu auto saval-
dit. Sadi gadijumi, es domaju,
ir. Lai cinitos ar $o pargalvibu,
més gribam panakt visaptve-
ro$u atruma kontroli valsti.

Samazinoties atru-
mam, negadijumu
sekas nav tik sma-
gas, kadas butu pie
lielaka atruma.

2017. gada sakums atkal
ir diezgan bédigs - jau noti-
kusas vairakas ipasi smagas
autoavarijas. Kadi ir bijusi to
iemesli?

Notiek izmekléSana, ta-
péc no profesionala un étiska
viedokla butu nepareizi tagad
minét konkrétus iemeslus.
Visparigi runajot, brauksanas
apstakli, protams, bija ziemai
raksturigi. Divos gadijumos
cela posmi bija tadi, uz kuriem
apledojums meédz but biezak,
viena bija likums. Skaidrs, ka
$adas vietas jabrauc uzma-
nigak. Atseviskos gadijumos
automa$inu tehniskais sta-
voklis bija uz robezas. Viena
no gadijumiem viena riepa ir
neatbilstoda tehniskajam pra-
sibam. Més pédéjos gados par
to daudz runajam - riepam
jabut atbilsto$a vecuma, ar at-
bilsto§u protektoru dzilumu.
Formali likums ir noteicis 4
mm, bet, ja més gribam braukt
drosi un noklat lidz majam
dzivi un veseli, tad uz drosibas
rékina naudu Zélot nevajadzeé-
tu. Runa nav tikai par konkre-
ta cilvéka drosiba, bet ari par
vina gimeni. Sava zina tiedi
no vina ir atkarigs, vai nakot-
né bus, kas uztur So gimeni.
Jebkura gadijuma noteicosais
ir cilvéciskais faktors. Zinot
konkréto situaciju, vajadzétu
braukt uzmanigak. Cilvéki lai-
kam joprojam palaujas, ka ar
vinu nekad nekas nenotiks.

Nakamie 20 foto-
radari Sogad tiks
izvietoti arpus Rigas
regiona.

Vai Valsts policijai ir
konkréts ricibas plans Sim
gadam - kadas aktivitates
planojat?

Ka jau teicu - netrafarétas
automasinas, fotoradari - gan
pastavigie, gan parvietojamie.
Nedaudz papétisim pagajusa
gada situaciju, kas skar maz-
aizsargatos satiksmes dalib-
niekus. Runajot par gajéju par-
ejam, tads atrais secinajums
- pérn sesi cilveki gajusi boja
uz gajéju parejam. Tikai 19%
no $§im parejam, uz kuram no-
tikusi negadijumi, bija papildu
izgaismotas. Lidz ar to jaseci-
na, ka gajéju parejas diemzél
nav tada tehniska izpildijuma,
lai butu pilniba drosas. Ka
jau visos gadijumos, Seit ari
ir cilvéciskais faktors — vai nu
gajéjs neparliecinas, ka trans-
portlidzeklis ir vinu pamanijis
un ir spéjigs apstaties. Vai au-
tovaditajs, redzot gajéju, kas
tuvojas parejai, nemaz nesa-
mazina atrumu. Protams, vis-
bistamakas ir nereguléjamas

gajéju parejas. Nereti tas nav
apgaismotas, nav papildu lu-
miniscéjosas joslas ap celazi-
mi, lai to vél vairak izceltu. Ari
izgaismotajos posmos melna
gérbtu cilvéku uz neizgaismo-
tas parejas nereti var ieraudzit
tikai tad, kad vins jau uz cela.
Lai més $o kopégjo statistiku
uzlabotu, gajéju parejas, kas
lielaka dala ir pasvaldibu par-
zina, ir jasakarto.

Kas attiecas uz tiem gaje-
jiem, kas parvietojas pa cela
malu un viniem nav citur, kur
iet — nav ietves, gajéju celinu
- tas ir ilgtermina jautajums.
Skaidrs, ka, remontéjot ce-
lus, tam ir jaatrod risinajums.
Transports un gajéjs viena tel-
pa diemzél ir risks, un tas sta-
tistiku neuzlabos.

Par ribjoslam —
viennozimigi pozi-
tivil

Ka Jas vertejat Latvi-
jas autovaditaju iemanas
brauksanai ziema? Vai tas ir
pietiekamas?

Loti grati viennozimigi at-
bildét. Iemanas ir dazadas. Ik-
diena braucot, var redzét, ka ir
cilveki, kas jutas labak un dro-
$ak, ir tadi, kas baidas braukt.
Veidojas tada ka konfliktsituaci-
ja - kads brauc lotilénu un trau-
cé tiem, kas brauc normali. Sa-
tiksme, Ipasi apdzivotas vietas,
Klast nervozaka. Pédéjos gados
paradijusas dazadas akcijas un
kampanas, kas runa par drosu
brauksanu ziemas apstaklos un
sniedz praktiskus ieteikumus
— CSDD, Drosas brauksanas
skola, Latvijas Valsts celi, 333
trase. Tas ir loti vértigi. CSDD
un Dro$as brauksanas skolas
apmacibas es un mana gimene
esam izméginajusi. Batu labi ta-
das atkartot katru gadu, ziemai

sakoties. Ja tas butu pieejamak,
iespéjams, ziema braukt butu
drosak. Teorétiski izstastot, uz
kuru pusi jagriez stari, ja ma-
$§Inu samet, nenozimé, ka ta arl
notiks - tas tomér ir jaizjut. Te
jaruna ne tikai par tehnisko iz-
pildijumu, bet ari attieksmi. Ja-
maina autovaditaja psihologija
un domasana. Kadam liekas,
ka brauc péc noteikumiem,
tapéc vinam nekas nenotiks,
tacu diemzél dzivé ta nenotiek.
Kads cits kladas. Palauties uz
to, ka varu nepiespradzeéties, jo
neparkapju, nevar. Ja kads cits
parkaps, tad negadijuma rezul-
tata nepiespradzétam cilvekam
sekas var bt krietni bédigakas.

Igaunija mums stastija
par kampanu “Vision zero”,
kas notiek ari citas Eiropas
valstis - kadi soli jasper, lai
arl pie mums statistika ar
katru gadu uzlabotos?

Tas ir programma - mak-
simums, kas jasasniedz lidz
2050. gadam. Visa musu dar-
biba uz to ari iet.

Stabini liek vadita-
jam but uzmani-
gakam, attiecigaja
cela posma sama-
zinat atrumu. Tas
ir svarigi, jo Sajas
vietas, kuras ir
iespéja nogriezties
pa kreisi, atrums
jasamazina. Tapat
stabini pasarga no
apdzisanas krusto-
jumos, kas ari pie
mums bieZi notiek.

TinuZu celam beidzot ir
izveidotas ribjoslas, Bauskas
Soseja tikusi pie drosibas

salinam - aprikotam ar sig-
nalstabiniem. Tiek parba-
véti bistamakie krustojumi,
likvidéti kreisie pagriezie-
ni. Ka juos vértejat $adus
risinajumus?

Tikai pozitivi. Par ribjoslam
- viennozimigi pozitivi! Gribé-
tu, lai to butu vairak - ne tikai
pa ass liniju, bet arT cela malas.
Tas ir vajadzigs, lai autovaditaji
neiemigtu un nenobrauktu no
cela. Runajot par signalstabi-
niem - man personigi tie pa-
tik. Nesen dzirdéju negativu
viedokli, un domaju - vai tad
tiesam ir tik slikti? Man biezi
ir nacies braukt uz Lietuvu, un
man ar $iem stabiniem viss ir
skaidrs un saprotams — stabini
liek vaditajam bat uzmaniga-
kam, attiecigaja cela posma sa-
mazinat atrumu. Tas ir svarigi,
jo $ajas vietas, kuras ir iespéja
nogriezties pa kreisi, atrums ja-
samazina. Tapat stabini pasarga
no apdzisanas krustojumos, kas
ari pie mums bieZi notiek - tos
ir grati izmeklét, jo vienmeér
ir strids, kur$ manevru uzsaka
pirmais. Man personigi liekas,
ka $is risinajums ir pareizs. Var-
bat $adus pilotprojektus vajag
likt vairakas vietas, pieradinot
autobraucéjus.

Meés Celu satiksmes drosi-
bas padomé ierosinajam (lidzigi
ka Lietuva), ka, iebraucot ap-
dzivota vieta, cela konfiguracija
nedaudz mainas, un paradas sie
signalstabini, lai no 90 km/h
samazinatu atrumu. Atsauces,
ka tur krasies sniegs, kas kastot
veidos apledojumu, manuprat,
ir parspilétas — vai lietuviesiem
$ajas vietas veidojas melnie
punkti? Mani $ads negativs vér-
téjums parsteidz, biju parlieci-
nats, ka konkrétais risinajums
visiem patiks. Tomér tas ir at-
sevisku nespecialistu vértéjums,
nedomaju, ka mums tapéc batu
jaatsakas no visiem $iem drosi-
bas uzlabosanas pasakumiem.

Celu satiksmes negadijumi 2016. gada

(SNg skaits kopa

17 744 19 544

Boja gajudos
skaits

187 157

(SNg ar cietusajiem skaits

levainoto skaits

@ 2015.gads @ 2016. gads

3698 3773

(SNg ar cietusajiem

4 575 4 644

levainoto
gajéju skaits

882

11

888

No 2016. gada
129 gijgjiem

bijusi uz gajéju parejam
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Uz Via Baltica uzstadis
mainigas cela zimes

Trisgadulaika VAS “Latvijas Valsts
celi” 1stenos projektu SMART E67,
Via Baltica (E67) marsruta ieviesSot
viedas transporta sistémas.

Lidz 2018. gada rudenim
planots uzstadit mainigas

satiksmes situaciju), uzstadit
jaunas laikapstaklu stacijas

informacijas cela zimes, mo-
dernizét eso$os luksoforus un
pielagot tos adaptivam darba
rezimam (gaismas tiek par-
slégtas, nemot véra aktualo

2018. gada

uzstadis elektroniskas cela

un modernizét esos$as, ka ari
izveidot satiksmes reallaika
videonovérosanu un negadi-
jumu novérSanas risinajumus
atseviskos satiksmes mezglos.

uz Via Baltica

Latvija projekts SMART
E67 ir versts uz pasaZieru
transporta plismas un kravu
parvadajumu efektivitates (sa-
mazinat brauk$anas laiku) un
drosibas paaugstinasanu Via
Baltica posma no Ainaziem
lidz Lietuvas robezai.

SMART E67 tiek realizéts
ERAF parrobezu sadarbibas
programmas Interreg Central
Baltic ietvaros. Iniciators un
vadosais partneris ir “Latvijas
Valsts celi’, un projekts tiek
istenots sadarbiba ar Igaunijas

Celu administraciju. Viedas
transporta sistémas elementus
paredzéts uzstadit uz Via Bal-
tica gan Latvija, gan Igaunija,
posma Tallina-Riga-Bauska-—
Lietuvas robeza. Projekta ko-
péjas izmaksas ir 2,5 milj. eiro,
no tiem 85% ir ERAF lidzfi-
nanséjums. Latvijai pieejamais
finanséjums ir 1,4 milj. eiro,
no kuriem 1,2 milj. ir ERAF
lidzfinanséjums.

Patlaban norisinas iepir-
kums par objektu tehnisko
projektésanu un pirmsinsta-
lacijas darbiem. Projekts ir ie-
sacies 2015. gada un faktiskie
darbi, ko sabiedriba varétu re-
dzét, planojams, saksies 2018.
gada pavasari. Atseviski sa-
gatavoSanas darbi saksies jau
Sopavasar.

SMART |

96.km

S
&

96.km

zimes,

adaptivos luksoforus

un citu aprikojumu

Finansejuma avots:

INTERREG Centralas Baltijas juras regiona parrobezu sadarbibas

programmas 2014.-2020.gadam 3.prioritates ,Labi savienots Centralas
Baltijas regions”/Specifiska mérka 3.1. ,Uzlabota transporta plisma

kravu un pasaZieru transportam” (www.centralbaltic.eu)

Latvijai pieejamais finansejums:

w55 1412 250,8 EUR

212 062,6 EUR

("dzfinans&jums 15%)

1201 688,2 EUR
(ERAF 85 %)

Budzets:

Igaunijai pieejamais finanséjums:

kopa 1 045 248,6 EUR
.
156 787,3 EUR
(hdzfinanséjums 15%)
888 461,3 EUR
(ERAF 85 %)

Projekta mérkis:

Uzlabot pasazieru transporta plismas un kravu parvadajumu
efektivitati un droSibu, ka ari samazinat CO2 izmeSu daudzumu
autocela E67 Tallina-Riga-Bauska-Lietuvas robeza, ievieSot
inteligentas transporta sistémas/Intelligent Transport Systems
(ITS)

Projekta ietvaros paredzets
piegadat un uzstadit:

elektroniskas maksimala atruma ierobeZojuma cela zZimes

elektroniskas bridinajuma un informacijas cela zimes
pie ceJu meteorologiskajam stacijam

esoSo luksoforu modernizéSana un pielagoSana adaptivam
darba reZimam/ luksoforu savstarpéja sinhronizacija

jaunu meteorologisko staciju izveide un 8 esoso
meteorologisko staciju modernizésana

krustojumu aprikoSana ar novéroSanas un automatiskajam
satiksmes negadijumu identificéSanas sistemam

vietas
E67 cela posmi:
A7 A6 Al
A5 A4
@ Interreg EIROPAS SAVIENIBA %ﬂg MAANTEEAMET
Central Baltic Eiropas Regionalas attstbas fonds =Y

Projekta SMART EG7 partneri un ieviesgji ir

VAS “Latvijas Valsts celi” un Igaunijas autoce|u administracija

ot
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LVC diennakts info linija
sanemto zvanu skaits

pieaudzis par 60%

VAS “Latvijas Valsts celi” Satik-
smes informacijas centrs (SIC) no-
drosSina diennakts informacijas ser-
visu par situaciju uz Latvijas valsts
celiem. Centra sanemto zvanu
skaits pedéejo piecu gadu laika pie-
audzis par 60%. Visvairak cilveki So
talruni izmanto novembri un janva-

, kad galvenas téma ir braukSanas
apstakli uz valsts celiem, stasta SIC
parstavis Lauris Vilnitis.

Satiksmes informacijas centrs (SIC), ka VAS “Latvijas Valsts
celi” (LVC) pastaviga struktirvieniba izveidots 2005. gada beigas
ar nolaku nodrosinat nepartrauktu saikni ar sabiedribu.

Visa SIC pastavésanas laika ta nozime arvien augusi, jo strauji
attistas ari celu lietotaju pieprasijums péc satiksmes informacijas
apjoma un kvalitates, ka ari to izmanto$anas tehnologiskas iespé-
jas (smartfoni, automasinu IKT aprikojums, lietu internets u.c.).
Tirg arvien vairak ienak privatie informacijas sniedzgji.

Sakotnéji SIC dibinats ka tradicionalais diennakts rezima dis-
pecerpostenis, bet laika gaita tam naca klat atbildiba par LVC celu
telematikas un telemetrijas sistémam, ka ari informacijas tehno-
logiju sistému (ITS) risindjumu ieviesanu.

Kas zvana uz SIC?

Pirmkart, cilvéki intereséjas par LVC pakalpojumiem - par
celazimju un reklamu saskano$anu, lielgabarita parvadajumu at-
laujam, dazadiem tehniskajiem uzdevumiem u.c. Otra grupa ir
pazinojumi vai informacijas pieprasijumi par satiksmes apstak-
liem. Ziema lielakoties cilvéki zvana, lai noskaidrotu par kon-
krétu celu posmu kaisi$anu, informétu par celu stavokli, apgra-
tinatiem brauksanas apstakliem - ziemas periodam raksturigiem
puteniem, stipru apledojumu, spécigiem nokri$niem. Vasara lie-
laka interese ir par remontdarbiem - gan tiem, kas jau norisinas,
gan par planotajiem. Gada siltajos méneSos zvanitaji intereséjas
ari par satiksmes ierobezojumiem dazadu pasakumu laika. Citos
gadalaikos tie ir stipri véji, kad daudzviet tiek sagazti koki, notiek
avarijas. Pavasari un rudeni aktualaka téma ir masas ierobezoju-
mi uz grants celiem.

Konstruktivakas sarunas

Pédéjo gadu laika zvanitaju attieksme ir mainijusies. Mazak ir
to, kas vélas tikai nolaist tvaiku. Sarunas kluvusas konstruktivas.
To varétu skaidrot gan ar pieejamas informacijas daudzumu, LVC
veiktajam skaidrojosajam kampanam, gan ar to, ka péc autovadi-
taja pazinojuma salidzino§i atri (ja tas ir iespé&jams) probléma tiek
novérsta - bedre aizlapita, celazime atjaunota, grants cel$ nogrei-
deréts un slidenais posms - nokaisits.

Konsulté operativi

Sarunas parsvara ir Isas. Pazinojumu gadijuma tiek precizéta
informacija, lai nodotu to atbildigajiem dienestiem, un izskaid-
rots, kada varétu bt vinu riciba. Gadijjumos, kad zvanitajs jauta
par kadu no LVC pakalpojumiem, SIC specialists Isuma izskaidro
ta sanemsanas kartibu un sniedz zvanitajam specialista kontakt-
informaciju, lai $o pakalpojumu sanemtu.

Cik ilga laika atrisina problemu

Problémas atrisinajums ne vienmér ir atkarigs no SIC. Ja
probléma ir uz cela, tad to risina VAS “Latvijas Autocelu uztu-
rétajs” (LAU) vai LVC atbildigie cilvéki normativajos aktos no-
teiktaja laika. SIC uzdevums ir maksimali precizi noskaidrot
notikuma vietu, problémas apmeéru un apstaklus, lai precizi in-
formétu atbildigos cilvékus, kas problému risina. Krizes laika SIC
no notikuma sakuma lidz ta atrisinajumam seko lidzi ta gaitai un
sadarbiba ar LVC Komunikacijas dalu informé sabiedribu. SIC
censas skaidrot iedzivotajiem ari to, ka problémas tiek risinatas,
proti - autocelu ziemas uzturé$anas specifiku, uzturé$anas klases
un pielaujamo cela stavokli. Pavasari skaidrojam bedri$u remonta
specifiku, rudeni - masas ierobezojumu nepiecieSamiba.

Sadarbiba ar citiem dienestiem

Viens no svarigakajiem SIC uzdevumiem ir konsultét au-
tovaditajus, sniegt viniem precizu un objektivu informaciju un
veicinat, ka problémas, kas rodas uz celiem, tiek operativi risina-
tas. Lai to veiksmigi varétu izdarit, SIC jastrada cie$a sadarbiba
ar LAU, LVC specialistiem, neatliekamo dienestu un sabiedribas
parstavjiem. SIC nepartraukti censas pilnveidot un uzlabot sa-
darbibu. Saja sakara SIC vélas pateikt paldies autovaditajiem, kas
aktivi informé par problémam uz valsts celiem, ka ari LAU un
LVC kolégiem.
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Masinai caura riepa médz
bat péc Mérfija likuma - talu
no autoservisa un péc mar-
ketinga likumiem - pie pasa
autoservisa.

* * >*

Satiekas divi draugi. Viens
lec uz krukiem.

- Kas tev noticis?

- Iekluvu avarija?

- Kadas Ssausmas! Bez kru-
kiem nekadi?

- Kas to zina - arsts saka,
ka var, advokats - nekada
gadijuma!

* * *

- Aizvizinamies uz jaru!

- Uz juru né, tur stresaini.

- Kapeéc?

- Poli¢i posteni pasa ju-
ras mala wuzcélusi ar visu
bakuguni!

- Nomierinies, ta ir baka.

* * *

Man uz balkona lasteka
aug - tieSi virs masinas, ku-
ras signalizacija man katru
nakti nelauj gulét. Es to laste-
ku no téjkannas katru dienu
piebaroju.

* * *

Policists apstadina kadu
iedzérusu Soferi un noskaidro
vina personibu:

- Vai jis esat precéjies?

- Mja...

- Ar ko?

— Ar sievieti..

- Nejokojiet,
skaidrs.

- Nejokoju. Man, piemé-
ram, ir masa, kura ir precéju-
sies ar virieti..

tas tacu

* * *

- Atvaino par kavésanos,
tadi korki..
- Tu tadu dzivo 100 metru
attaluma no $ejienes?!
- Bac, aizmirsu, ka tu to
zini.
* * *

Kads virietis izbrauc no
stavvietas un atstaj zimiti:
“Vietu neaiznemt, pardur$u
riepas”. Atgriezas, bet taja vie-
ta noparkots celarullis, kuram
piestiprinata zimite: “Veiksmi,
brall”

* * *
Ieteikums  pieredzéju-
§iem autovaditajiem: “Ja

jums pie stiires klast garlai-
cigi un jis ieraugat masinu
ar burtu M, uzmidziniet un
uzpipiniet vienlaicigi - vini

tik smiekligi palecas un
noraustas.”
* * *
Teteikums autovadita-

jam iesacéjam. Ja esat sakusi
pamanit daudz meitenu isos
svarkos, ir iestajies pavasaris
un ir laiks nomainit riepas.

Aicinam celu lietotajus informet

slidens ce|s

o

uz cela Skérslis

) §

Zvani

Satiksmes informacijas centram
par sarezgijumiem uz autocela.
Bezmaksas diennakts talrunis

No paskaidrojuma polici-
jai: “..signalizacija iedarbojas
ne tapéc, ka masinas priekse-
jam stiklam uzkrita kiegelis,
bet kiegelis uzkrita priek§éjam
stiklam tapéc, ka iedarbojas
signalizacija”

LATVLIAS AUTOCELU UZTURETAIS

(au

aizputinajums

beigts dzivnieks

W N N BN EN BN BN BN W

8000 5555

VAS LATVIJAS VALSTS CELI

Taksometrs ved kadu pari-
ti. Virietis:

- Apstajieties, ladzu, pie
§is majas. Pie pédéjas kapnu
telpas.

Sieviete piemetina:

- Tur, kur stav tas kakis.

Taksists jauta:
- Jums pie kaka priekse-
jam vai pakaléjam kepinam?

* * *

Jauns virietis stopé au-
tomaSinas. Apstdjas maza

sarkana masina, simpatiska
blondine jauta:

- Tev uz kurieni?

- Uz Césim!

- Super, man ari! Davai,
kurs atrak!

Un maS$ina aizbrauc...

Autobrauceju brivdienu celvedis
FEBRUARIS, 2017

Y

g

25.februaris
pulksten 18, Valmieras
kultiiras centrs, Valmiera.
Koncertspéle “Es Sonakt
busu laimigs”. leejas
maksa: € 12-20

i

Luznava

ekne

25.februaris j 11.februaris ,®‘ ‘ 4.februari
pulksten 19, Aréna Riga, pulksten 19, Limbazu Valmiermuizas alus daritava,
Riga. King of Kings kultiiras nams, Limbazi. Burtnieku nov., Valmieras pag.
pasaules GRAND PRIX Jolanda Suvorova un Metendienas svinibas un
2016 turnirs cinas draugi superSova/burleska tirdzins “Ar gardu muti
makslas. leejas maksa: “91,5 minutes apkart Valmiermuiza”
€15-40 pasaulei” k i

\ 19
Latvijas Celu muzejs y almiera
Slokenbeka, Milzkalne, v (O 7 imbazi
Smardes pag., Engures e] SPLS Césis
novads. Vairak informa- 9 9
cijas: www.celumuzejs. v y o agnala alpils
leeja bezmaksas Kuldiga 5’°ke"bek“ Riga 9

Ogre
e Jelgava Liepkalni
.februaris

pulksten 17, Koncertzale
Lielais Dzintars, Liepaja.
Vines vilinajums/RIX
kvartets. leejas maksa: ‘y 26.februiris

Daugav ﬂs

Vienmer
svaiga maize
Maiznica/veikals/kafejnica
Liepkalni. ,Liepsalas”

(Riga — Daugavpils 117.km)

4.februaris

pulksten 19, Vidzemes
koncertzale, Césis. Koncerts
“Viktors Lapcenoks — 70"
leejas maksa: € 15-30

26.februaris
pulksten 16, Latgales
véstnieciba Gors, Rezekne.
Latgaliesu kultaras gada
balvas pasniegsanas cere-
monija “Bonuks 2016”
leejas maksa: € 5

12.februéris
pqusten 15, Luznavas
muiza, Luznava. Koncerts
“Stepa un dzeza ritmos”.
leejas maksa: € 5—7

£% | 25.februaris
Vienibas laukums, Daugavpils
“Plasa Maslenica”. Spéles,
atrakijas, vizinaSanas ar
zirgiem, loterija, pankiku
ésana, salmu lelles dedzi-
nasana u.c. atrakcijas

€7-10 pulksten 17, Ogres novada 4.februaris
Kultaras centrs, Ogre. pulksten 18, Malpils muiza,
Koncerts “Latvijas dzeza Malpils. 100 gadi ar Piafu.
5.-11.februaris svita”. Latvijas Radio big- leludz dziedataja un pianiste
Jelgava. Starptautis- benda maziku sakomponétie Katrina Gupalo un pianists
kais ledus skulptiru skandarbi. leejas maksa: Andrejs Osokins. leejas
festivals €12-20 maksa: € 20

Katru dienu 8-22

leeja bezmaksas

Autocelu Avize tiek izplatita CSDD nodalas, Lukoil, Astarte Nafta, Virsi-A degvielas uzpildes stacijas un Elvi veikalos.
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