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SATIKSMES DROSIBA
Sodi par parkapumiem ir japalielina

,Uz kopéja Eiropas fona més pret parkapéjiem esam
vislojalakie, un sodi ir vismaigakie. Domat- vai parkapjot
es spésu samaksat, ir nepareiza pieeja. Jablt citai pieejai
—sodi ir japalielina, lai So situaciju labotu,” uzskata Valsts
policijas Galvenas kartibas policijas parvaldes Satiksmes
drosibas parvaldes prieksnieks Normunds Krapsis.

[---> 6. lapaspuse ]

»,Pagajusaja gada celu satiksmes nega-
dijumos boja gajusi 53 pasaZieri. Biezi
vien masinu aizmuguréjas dalas péc
negadijumiem ir pilnigi veselas, un tas
nozimé, ka aizmuguréjie nav bijusi
piespradzéjusies,” apgalvo VAS “Celu
satiksmes drosibas direkcija” valdes
priekssédétajs Andris Lukstins.

[—> 4. lapaspuse ]

Aicina autovaditajus

but pacietigiem

Sakoties aktivajai buvniecibas sezonai, pie lielakajiem valsts auto-
celu buvobjektiem tiks uzstaditas zimes, kas aicina autovaditajus
but pacietigiem. Pirma zime atklata uz Siguldas Sosejas.
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[--> 3. lapaspuse]

VAS LATVIIAS VALSTS CELI

GODINA LABAKOS

Pasniegtas autocelu nozares
Gada balvas

Maija tika pasniegtas balvas par
labakajiem buvniecibas projektiem
pagajudaja sezona. Godalgotas vietas |
sanéma SIA Aizputes celinieks un
SIA 8CBR, SIA , Limbazu celi” un SIA

,Strabag”.
[---> 7. lapaspuse ]

Celazimju bojasana
ir bistama

Katru gadu uz Latvijas valsts
autoceliem tiek nozagtas

vai sabojatas celazimes un
aprikojums vairak neka 200 000
EUR vértiba. Turklat Sada riciba
apdraud autobraucéju un citu
celu lietotaju drosibu.

[---> 3. lapaspuse ]
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Il Tsuma

VID pastiprinati
parbaudis lietoto auto
tirgotajus

Nemot véra iepriek§ kon-
statétos  parkapumus un
lai samazinatu negodigu
komercpraksi lietoto auto
tirdzniecibas vietas, Valsts
Ienémumu dienests (VID)
sadarbiba ar VAS ,Celu sa-
tiksmes drosibas direkcija’
(CSDD), biedribu ,Auto
asociacija’ un Patérétaju
tiesibu aizsardzibas centru
(PTAC) ir uzsacis vairakas
aktivitates ar merki sakar-
tot lietoto auto tirdzniecibas
vietu darbibu.

Vélas panakt autoservi-
su licencesanu

Biedriba ,Auto asociacija’
plano panakt autoservisu
licencésanu. Tas, iespéjams,
gan paaugstinas pakalpojumu
cenas, gan teju uz pusi sama-
zinas nozaré stradajoso skaitu,
tomer tad nozaré stradas tikai
kvalificéti specialisti. Biedriba
uzskata, ka sertifikacija batu
instruments, kas garantétu
tirgus dalibnieku atbildibu
pret klientu par to darbu, ko
vini veic.

Tallina $ovasar plasi
ielu remontdarbi

Remontdarbu dé] Sogad
Igaunijas galvaspilsétas Talli-
nas centra gaidami veérienigi

Il Skaitli un fakti

satiksmes ierobezojumi, zino
LETA. Remontdarbi ilgs vai-
rakus meénesus, un satiksme
bus sarezgita, tapéc pasval-
dibas parstavji aicina péc
iespéjas vairak izmantot sa-
biedrisko transportu. Visu
julija ménesi bus slégtas arl
tramvaja linijas, kuras daléji
aizstas autobusu satiksme.

Pardod vairak
automasinu

Sogad 1.ceturksni nopirkts
par 5,1% vairak jaunu trans-
portlidzeklu neka pérn. Sa-
vukart lietoto automasinu
tirdznieciba pieaugusi par
8,5%, zino Latautolv. No
visam trim Baltijas valstim
transportlidzeklu tirdznieci-
bas pieaugums vérojams tikai
Latvija — Igaunija 1.ceturksni
importéto automasinu skaits
samazinajies par 3,4%, bet
Lietuva pat par 17,9%.

Daudzbérnu gimeném
mazaks cela nodoklis

Saeima pienémusi likuma
grozijumus, kas paredz, ka
personai, kurai paSai vai
kopa ar laulato vai kuras lau-
latajam apgadiba ir tris vai
vairak nepilngadigi bérni,
cela nodoklis par attiecigo
kalendaro gadu bus jamak-
sa 50% apjoma. Lidz $im
$adai gimenei nodoklis bija
80%. Turpmak likuma bus
noteikts, ka nodokla atlaidi
persona sanems par vienu tas
ipasuma, valdijuma vai turé-
juma esosu transportlidzekli.

||| Viedoklis

Kalvis Margevics,
motobraucejs

Motocikls nav visai dross
parvieto$anas transportli-
dzeklis, tapéc piekritu teicie-
nam: ,Ir divu veidu moto-
braucéji — tie, kas ir kritusi, un
tie, kas vel kritis.” Protams, tas
viss ir atkarigs no pasa brau-
céja, jo vins vada savu moto-
ciklu, nevis otradi. Runajot
par motobraucéju drosibu uz
Latvijas autoceliem, es to ver-
tétu ka diezgan zemu, un tam
ir loti daudz iemeslu. Vietam
ir slikti celi, neatbilstosas aiz-
sargbarjeras, briva dzivnieku
pieeja autoceliem, citi satik-
smes dalibnieki utt. Tomér es
negribu uzskaitit tikai sliktas
lietas, jo motobrauksana ir loti
patikama nodarbe, un drosi
nav ari majas sédét. Latvija,
salidzinot ar dienvidu valstim,
sezona ir loti isa — pavasaros
autovaditajiem ir nepiecie-
$ams zinams periods, lai pie-
rastu pie motociklistiem, tie
ir gratak pamanami, nereti
parvietojas atrak neka paréja
satiksmes plasma. Protams,
ari pasiem motociklistiem ja-
parvietojas Ipasu piesardzigi
un, vadot motociklu, jadoma,
ka autovaditajs vinu var nere-
dzét.Tad viss bus kartiba. Ar
katru gadu motociklistu klast
arvien vairak, un pilsétu ielas

Ce|u satiksmes negadijumu statistika Latvija
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Valsts policijas Galvenas kartibas policijas parvaldes Satiksmes drosibas parvaldes prieksnieks Normunds Krapsis:
»Sakot no 2001. gada, bojagajuso skaits ir samazinajies, ta¢u 2013. gada iestajas stagnacija, mums bija 179 bojagajusie
celu satiksmé. Tomér 2014. gada $is skaits palielinajas lidz 212. Situacija ir pasliktinajusies, un ir jastrada visu laiku.
Viens no veidiem, ka situaciju risinat, ir sodu palielinasana. Jabut arl netrafaretajam policijas automasinam. Javirzas uz
to, lai mums batu ne tikai fotoradari, bet ari luksoforu sarkanas gaismas tehniskie lidzekli, kas fiksé tos, kas neatlauti

skérso krustojumu?”

Avots: Valsts policija

ir novérojams, ka autovadita-
ji un motociklisti viens otru
sak cienit un respektét arvien

vairak. Motociklistam loti pa-
tikams Zests no autovaditaja
puses ir, ja autovaditajs, stavot

pilsétas sastréguma, nedaudz
pavirzas uz joslas malu, lai
motociklists tam tiktu brivi
garam. Jo biezak bus $adas si-
tuacijas, jo labakas attiecibas
bas vienam pret otru. Ir ari
tada autovaditaju dala, kas uz-
skata — ja es stavu sastréguma,
tad ari motociklistam jastav,
un vini vél speciali pabrauc ta,
lai motociklists netiek garam.
Sadi autovaditaji veicina naidu
un nevajadzigas avarijas situa-
cijas. Man gribétos, lai $oferi
vairak ievérotu savstarpéjo
laipnibu, jo ir tacu tik patika-
mi sanemt ,,paldies”.

Pasiem motobraucéjiem
ir loti batiski novértét brauk-
$anas prasmes. Es aicinu katru
motobraucéju vismaz paris
reizes sezona aizbraukt uz
kadu no organizétajiem moto-
treniniem sporta kompleksa
“333” vai Bikernieku mototra-
sé. Apmekléjot treninus trase,
jus daudz labak varésiet izjust
savu motociklu, sapratisiet, ka
to vadit, iemacisieties to saval-
dit ekstremalas situacijas un
- pats galvenais — iegtisiet mo-
tociklistam tik loti svarigo ad-
renalina devu, ka rezultata uz
ielas vairs apkartéjiem nebus
nepiecies$ams demonstrét, cik
atrs esmu un ka es maku. Jo
vairak motobraucéju apmek-
lés $adus treninus, jo drosaka
klas ikdieniska parvietosanas
pa ielam un autoceliem.

Ari es kadreiz parvietojos
tikai pa ielam un autoceliem,
lidz uzzinaju par iespéju pa-
braukt pa trasi un nolému
pameéginat. Tas aizrava tik loti,
ka 2013. gada izciniju Latvijas
¢empiona titulu motososeja
B1200 klaseé.

LEPOJAMIES!

Latvijas Valsts celiem atzistami rezultati
Lattelecom Rigas Maratona

17.maija notikusaja 25.
Lattelecom Rigas maratona
pirmoreiz piedalijas ari VAS
Latvijas Valsts celi komanda
20 darbinieku sastava.

42 km jeb maratona dis-
tancé un 21 km jeb pusmara-
tona distancé katra startéja 3
puisi, bet 10 km distancé - 9
puisi un 5 meitenes.

Atrakais no LVC

maratona distancé, noskrie-
not to 4 h 4 min. 45 s. (477.
vieta sava vecuma grupa un
933. vieta kopvértéjuma),

bija LVC Administrativas
dalas vaditajs Zigmars Kra-
mins, pusmaratona distance,
noskrienot to 1 h 31 min.
34 s. (157. vieta sava vecu-
ma grupa un 214. vieta kop-
vértéjuma),

bija Autocelu

kompetences centra (AKC)
Pétniecibas vadibas un attis-
tibas dalas projektu vaditajs
Martin$ Zaumanis. Savukart
10 km distancé ar rezultatu
48 min. 38 s. (420. vieta sava
vecuma grupa un 643. — kop-
vértéjuma) labakais bija AKC
Celu laboratorijas Buvmate-
rialu testéSanas dalas razosa-
nas inzenieris Karlis Bajars.

No kreisas: LVC Administrativas dalas vaditajs Zigmars Krimins un LVC Satiksmes

et

informacijas centra vaditajs Boriss Jelisejevs péc finisa 42 km jeb maratona distancé.
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Celazimju bojasana
apdraud drosibu un
rada zaudejumus

Katru gadu uz Latvijas valsts autoceliem tiek nozagtas vai sabojatas
desmitiem un simtiem celazimes, droSibas barjeras, luksofori un cits
autocelu aprikojums. Katra Sada zadziba vai vandalisma akts ir ne tikai
ievérojami materialie zaudejumi, galvena probléma — sada riciba ap-
draud autobraucéju un citu celu lietotaju drosibu.

2014. gada valsts celu apri-
kojumam tika nodariti zaude-
jumi vairak neka 200 000 EUR
apméra. Visvairak ir bojatas un
zagtas celazimes — pieméram,
2014. gada tika sabojatas vai no-
zagtas 254. Tapat pérn tika sa-
bojati vai nozagti 212 cela zimju
stabi, ir arl bojati vai nozagti 30
signalstabini un cits celu ap-
rikojums. Ir bojati pieturvietu
paviljoni, luksofori, apgaismes
stabi. Regulari tiek demoléts
apgaismojums gajéju tunelos
zem valsts autoceliem, cie$ ari
pieturvietu stikli.

Pieméram, pérn vasara uz
jauna autocela Tinazi-Kok-
nese (P80) tika izdemoléts
elektribas sadales skapis un
nozagti apgaismes linijas ka-
beli. Savukart pagajusa gada
februari uz Rigas apvedcela
(A4) pie Muceniekiem tika
nozagéta meteorologiska sta-
cija, kas nodro$ina datus par
cela stavokli, tai skaita cela
virsmas temperatiru, kas zie-
mas perioda ir ipasi svariga
informacija celu uzturétajiem.

Lai pievérstu sabiedribas
uzmanibu $ai problémai un at-
turétu cilvékus no celazimju un
cita celu aprikojuma bojaganas,
VAS Latvijas Valsts celi (LVC)
maija saka informativo kampa-
nu “Neamputé celazimil”

LVC dati liecina, ka visbie-
zak celu satiksmes aprikojums
tiek bojats vasara. Uzrunajot
skolénus un vinu gimenes pirms
vasaras brivlaika, informativie
plakati tika piegadati Latvijas
skolam, kampanas ietvaros ir iz-
gatavoti videoklipi, ka ari vides
informativie materiali.

,Ja uz cela trukst celazi-
mes, autovaditajam nav infor-
macijas par attiecigo cela pos-
mu, kas var bat vitali svariga;
ja tuneli vai uz $osejas nav tur
paredzétd pagaismojuma, ga-
j€js vai autobraucéjs ir apdrau-
déts, jo nesanem maksimali
dro$us brauksanas vai ieSanas
apstaklus, kas bija paredzéti.

Katra cela aprikojuma zadziba
vai demolésanas gadijums var
izraisit cela satiksmes negadi-
jumu, tas ir tie$s apdraudéjums

celu lietotaju drosibai,” stasta
LVC valdes priekssedeétajs Ja-
nis Lange. ,Celazimju zadzi-
bas un aprikojuma bojajumi

notiek katru gadu, tapéc esam
nolémusi uzrunat sabiedribu
ar kampanas palidzibu,” vins
norada.

NOZOGOT VAI SABOJAJOT ZIMI,
TU VARI IZRAISIT LIKTENIGU NEGADIJUMU!

VAS LATVIJAS VALSTS CELI

VAS Latvijas valsts celi Satiksmes informacijas centra

diennakts bezmaksas telefons

80005555

LTABcTA

Par apstakliem, kas negativi ietekmé braukSanu pa valsts autoceliem, aicinam zinot
ari Tvitera konta @LVceli. Informacija par aktualajiem brauksanas apstakliem

ir pieejama www.lvceli.lv un Waze aplikacija.

IN Fotoreportaza

Satiksmes ministrs, LVC
vadiba un buvnieki apseko
darbus uz Siguldas sosejas

Satiksmes ministrs Anrijs Matiss, VAS Latvijas
Valsts celi (LVC) valdes priekssédétajs Janis Lange,
celu buvnieki un Zurnalisti iepazinas ar vienu no $a
gada verienigakajiem celubuves projektiem uz Si-
guldas Sosejas (A2).

Blvdarbi notiek cela posma no pagrieziena uz
Langstiniem lidz parvadam par dzelzcelu Garkalné
(15,4.-25,5. Km), un tie ilgs "dz nakamajai vasarai.
Darbus veic SIA Binders.

Satiksmes ministrs Anrijs Matiss, LVC valdes

priekSsedétajs Janis Lange un projekta vaditajs Andris
Brohauzs iepazistina klatesosos ar projekta gaitu.

||I A.Matiss un J.Lange atklaj informativo zZimi

autovaditajiem, kura LVC atvainojas par

bavniecibas laika sagadatajam neértibam.

||I Darbu ietvaros paredzéta abu brauktuvju veca asfalta
seguma reciklésana, Skembu pamata pastiprinasana
un jauna tris kartu asfalta seguma ieklasana.

||I Tiek rekonstruéts ari regionala autocela Garkalne—
Alauksts (P3) parvads par Vidzemes Soseju Garkalné.
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Andris Lukstins: Latvija ir maz celuy,
kur ir drosi braukt atrak par 90 km/h

Latvijas celi un drosiba uz tiem pamazam uzlabo-
jas, tacu uz Eiropas fona meés joprojam esam parak
pargalvigi. VAS ,,Celu satiksmes drosibas direkcija”
(CSDD) valdes priekssedéetajs Andris Lukstins inter-
vija vairakkart uzsver — pamata uz Latvijas celiem
nav paredzets lielaks pielaujamais brauksanas atru-

mu par 90 km/h.

Kads juas esat ka autobrau-
céjs? Vai jums patik atrums?

Esmu sava laika diezgan
nopietni nodarbojies ar auto-
ralliju. Man bija mérkis aiz-
braukt uz Dakaras ralliju, un
tam bija loti nopietni un ilgi
jagatavojas. Piedalijamies vai-
rakos rallijreidos gan Dubai-
ja, gan Krievija, gan Turcija.
Trenéjamies patiesam rapigi,
jo bez ta Dakara jau otraja
diena sacensibas butu beigu-
$as. Tikam lidz finiSam, bet
tas bija milzigs izaicinajums.
Esmu piedalijies ari Latvijas
¢empionata krosa. Ja, bija tads
mirklis dzivé, kad kaut ko tadu
vajadzéja. Joprojam bieZi vien
aizbraucu uz Bikernieku trasi,
ari pa kartingu trasi pabrauka-
ju, pafrézéju.

Ja, man patik atra brauk-
$ana, pretéja gadijuma es to
nedaritu. Ja jautdjums ir par
to, ka es braucu pa ielu, tad
agresivi es noteikti nebraucu.
Es braucu ar dro$u atrumu. Jo
vecaks palieku, jo mazak gri-
bas ardities, bet braucot gribas
mierigi padomat.

Katram vaditagjam ir ja-
piedoma, ka vin$ brauc, jaiz-
veérté visi brauksanas apstakli.
Janvari uz Latvijas celiem boja
gaja 22 cilvéki. Mums karti-
gas ziemas vairs nav — ir loti
mainigi laika apstakli, tapéc
autovaditajam ir jabat gata-
vam, ka celi var bat slideni.
Es uzskatu, ka celus nevajag
kaisit no rita lidz vakaram,
autovaditajiem ir jabrauc
atbilsto$i apstakliem. Mausu
drosas brauk$anas meégina-
jumi Bikerniekos pieradija,
ka liela dala cilvéku brauc
loti, loti slikti. Vini nezina,
ko bistamas situacijas darit,
nezina, kas ir ABS — ka ar ABS
palidzibu apbraukt skersli, ka
bremzét.

Varbit droso brauksanu
vajag ieklaut apmacibas
programmas?

Paglaik més tie$i to arl
planojam: ieklaut autoskolu
programmas  pamatelemen-
tus - konsultacijas un dazadus
vingrinajumus. Ar to pilnigi
pietiktu.

Turklat svarigas ir ne tikai
prasmes, bet arl aprikojums.
Pieméram, riepas — ja tas ir
vecas, tad pat ar normaliem
protektoriem bremzgjot slid.
Ja riepas ir jaunas, tad analogs
masinas bremzé$anas cel§ ir
pat divreiz isaks.

Ka jus vertejat Latvijas celus?

Tas ir loti nopietns jauta-
jums. Es nespé&ju celus veértét
ka vienkar$s autobraucéjs. Es
loti labi zinu pasreizéjos fi-
nansialos apstaklus, zinu, ka
bija ieprieks. Principa situacija
uzlabojas, tacu ir jautajumi,
par kuriem jadoma. Varbat ir
vérts atgriezties pie diskusijam
un risinajumiem, par kuriem
jau esam agrak runajusi. Lai ar
minimaliem lidzekliem iegtitu
maksimalu efektu.

Pirmais, ko CSDD vien-
mér ir atziméjusi ka satik-
smei problematisku, ir cela
$kérsprofils NP-14* uz Ainazu
un vietam uz Bauskas Sosejas.
Vai plataku toreiz uzbuvét visa
garuma nebija iesp&jams, es
nezinu, ta¢u esoSais variants

Jariepasir
vecas, tad pat
ar normaliem
protektoriem
bremzeéjot slid.

nav dros$s. To pierada ari sta-
tistika. Cetru gadu laika uz §
AinaZu cela Al gajusi boja 23
cilvéki, vistragiskakais bijis
2014. gads, kad gaja boja 9.
Domaju, ka varétu izmantot
skandinavu pieredzi, kur $a-
dus celus partaisa par 2+1 jos-
lu celiem - ir posmi, kura au-
tomasinas brauc viena rinda,
bet autovaditajs zina, ka péc
kada laika bus divas joslas, kur
iespéjams apdzit.

Brauks$ana uz NP-14 cela
ir paredzéta katra virziena pa
vienu joslu. Bet, ka més zi-
nam, dzivé tur brauc Cetras
vai pat piecas rindas — spiez
viens otru mala, brauc purna
ar domu, ka pretim braucosats
paies mala. Tacu faktiski ta ir
tada pati nomale ka uz Pleska-
vas, Jelgavas vai jebkuras citas
velosipédistiem, automasinai,
ja ta ir saplisusi. Es gribétu
redzét kadu drosmigo velosi-
pédistu, kur$ brauktu pa $ada
cela nomali. Starp citu, ari Po-
lija, Lietuva un citas valstis, no
kurienes nemts $ada cela pie-
mérs, agrak bija daudz trakto-
ru, tapéc $ada cela nomale ar
partrauktu liniju bija paredzeé-
ta léni braucosiem transporta
lidzekliem (zem 30 km/h), lai
palaistu garambrauco$os.

Kad pie mums $1 Soseja
bija pabeigta, bija diskusijas,

*Normalprofils 14, jeb NP-14 ir 14 m plats cel, no kuriem 11 m ir asfalta
segums. Kustiba paredzéta pa vienu 3,75 m platu joslu katra virziena. Cela malas
ir 3,25 m plata nomale, kurai 1,75 m plata dala ir nostiprinata ar asfaltbetonu, kas
atdalita ar cela apziméjuma linjju. Tomér tas ir parasts divjoslu cels.

ka vajadzétu tomér novilkt ne-
partraukto liniju, bet bija bail,
ka autovaditaji ar cela saSau-
rina§anu bus neapmierinati.
Es uzskatu, ka ir pienacis laiks
pie §1 jautajuma atgriezties un
sakartot to ta, ka tas ir visa pa-
saulé (Cehija, Polija, Lietuva)
- novilkt nepartraukto liniju.
Linijai butu jabat vibraciju
radosai, lai vaditaji apzinatos,
ka tas Skérsosana nav pare-
dzéta. Tad $i nedrosa situacija
mazinatos.

Bistami ir arl daudzie krei-
sie pagriezieni, kas uz §is $ose-
jas atsevi$kos posmos ir ik pa
500 metriem. Arvalstis, ka zi-
nams, ja ir vélésanas nogriez-
ties, nereti ir jabrauc kilomet-
riem. Ari uz Jarmalas Sosejas
ir lidzigi. Un tas ir normali.
Katrs kreisais pagrieziens ir
loti bistams - jo to ir mazak,
jo labak.

Riga $adus kreisos pa-
griezienus ir izdevies gandriz
visus likvidét. Tadéjadi auto-
masinu plisma netiek trauceé-
ta un satiksmes drosibas lime-
nis $ajos krustojumos ir krasi
uzlabojies.

Latvija ir Joti maz celu, pa
kuriem var braukt atrak par 90
km/h. Es to atbalstu, jo visa
pasaulé ir vairaki nosacijumi
tiem celiem, pa kuriem var
braukt atrak par jau piemi-
nétajiem 90 km/h. Uz $adiem
celiem nav mazaku celu pie-
slégumu, nav gajéju un velosi-
pédistu, pa tiem nebrauc lauk-
saimniecibas tehnika, cel§ ir
norobezots no meza zvériem
un ir izslégtas frontalas sadur-
smes iesp€jas.

Ja visi Sie nosacijumi ir ie-
véroti, tad auto, kura vaditajs
un pasazieri ir piespradzéju-
Sies, pat péc kalena bojagajuso
parasti nav. Tapéc, pieméram,
uz Liepajas $osejas nevar laut
braukt atrak par 90 km/h - tur
velobraucgji, meZa zveri...

Savukart Jelgavas cels, Ple-
skavas $osejas posms vai Jar-
malas $oseja (pie nosacijuma,
ka nav rises) tam ir pieméroti,
jo pa vidu ir aizsargbarjeras,
daudz divlimenu mezglu, maz
piesléegumu celam skaits.

Manuprat, ari Latvija va-
jadzétu domat lidzigi, ka dara,
pieméram, poli un lietuviesi,
- pirmkart, aizkrasot NP-14
tipa nomales, izveidot krusto-
jumos t.s. ,salinas’, kas auto-
vaditajus, protams, kaitina, jo
liek braukt rinda, nelaujot ap-
dzit vai spiest citus mala. Bet
tas loti discipliné, un - pats
galvenais — samazina avarijas
iespéjas.

Es nezinu, kapéc Latvija

netiek izmantotas tros$u bar-

jeras — tas izmanto Skandi-
navija un citur pasaulé. Pie-
méram, lai izslégtu apdzi$anu
vai neti$u izbrauksanu pretéja
brauktuves pusé, kas var iz-
raisit frontalo sadursmi, un
zinams, ka $adi celu satik-
smes negadijumi parasti ir ar
smagam sekam, uz daudziem
valsts autoceliem atseviskas
vietas varétu izmantot trosu
barjeras, fiziski atdalot pre-
téjas satiksmes plasmas. Tur,
kur tro$u barjeras ir plasi iz-
mantotas, autovaditaji apzi-
nas - ja, satiksme klust 1énaka,
bet daudz drogaka. Seit gan ir
viens faktors, kas janem véra
- motociklistu drosiba. Moto-
ciklu vaditajiem $adas barjeras
var but bistamas, bet kopéjais
ieguvums noteikti butu pozi-
tivs. Arl motociklistiem fron-
talas sadursmes ir navéjosas.
Protams, labi, ja ir maksimali
daudz barjeru gan cela vidus
zona, gan cela mala.

Otra lieta, par ko, buvéjot

limenu krustojumiem, kas ari,
protams, butu ideali, un uz ko
nakotné ir jatiecas. Galvenais
meérkis ir samazinat bojagaju-
$o skaitu.

Par celiem es varétu runat
daudz, jo daudz esmu brau-
kajis pa arzemém. Mums ir
jamaina domasana. Ari $aja
nozaré ir cilveki, kas ir gatavi
stundam argumentét un piera-
dit, kapéc kaut ko nevar izda-
rit. Un otrs lidzigs arguments
- lidz $im ta ir bijis. 90. gados
bija grati pieradit, ka vajag
uzkrasot baltu vidusliniju,
nemaz nerunajot par malam,
kas nakti atvieglo brauksanu,
jo toreiz dalai ta likas lieka
naudas téréSana. Tagad ta ir
norma.

Kurs ir jusu milakais
marsruts Latvija?

Ir daudz jaunu cela posmu.
Pieméram, Tintzu — Kokne-
ses cel§, pa kuru, es neslépsu,
gribétos braukt atrak. Loti labs
cel§ ir uzbuvéts no Pleskavas

Ir vairaki nosacijumi tiem celiem, pa kuriem
var braukt atrak par 90 km/h: uz sadiem
celiem nav mazaku celu pieslegumu, nav
gajéju un velosipédistu, pa tiem nebrauc
lauksaimniecibas tehnika, cel$ ir norobe-
Zots no meza zvériem un ir izslégtas fronta-
las sadursmes iespéjas.

un projektéjot celus, vajadzétu
domat, ir apsteigsanas vietas,
jeb t.s. 2+1 celi. Ir celu posmi,
kura automasinas brauc viena
rinda, bet autovaditdjs zina,
ka péc kada briza bus divas
joslas un varés veikt apdzisa-
nu. Sads modelis ir daudzviet
- Francija, Italija, Skandinavi-
ja. Protams, jebkura barjera,
jebkura trose zinama méra
apgritina cela uzturé$anu un
kop$anu un lidz §im nav ta
pierasts, un més nezinam, ka
tas bas. Tacu, jo atrak saksim,
jo atrak bas rezultati. Un tie
nav tie lielakie izdevumi - es
nemaz neruniju par divu

$osejas uz Zaubi, ja brauc caur
Nitauri. Tas gan ir diezgan li-
kumains, bet naktl pa to var
braukt ka pa izgaismotu liel-
celu - ir Joti labi atstarojosie
elementi, barjeras. Ir celi, kas
ieprieks bija kritiska stavokli —
Riga-Sigulda-Veclaicene, pos-
ma no Bérzkroga uz Smilteni.
Tagad $adu celu kvalitate tiek
uzlabota.

Sieva pa Liepdjas Soseju
nesen brauca uz tenisa sacen-
sibam, un teica, ka nevienu
neuztrauc plasie bavdarbi, ja
vien ir pieticko$a informacija.
Tad autobraucéjs iepriek$ var
izvéléties citu mar$rutu — caur

Tukumu vai caur Dobeli. Bav-
darbi notiek, un tas ir pats
galvenais.

Kadi ir lielakie sasniegu-
mi, kurus, jasuprat, varétu
izcelt?

Més zinam Latvijas celu
kopéjo garumu, zinam finan-
séjuma apjomu. Més zinam,
cik Vacijas iedzivotajs mak-
sa par 1 km cela uzturésanu
un cik par to pasu kilometru
maksa Latvijas. Es nezinu,
vai vajag, lai tiesam pie kat-
ras majas pieved cel$, kurs ir
jagreideré, jakopj utt. Tas ir
diskutéjami.

To, ka situacija uz celiem
ir batiski uzlabojusies, piera-
da ari satiksmes drosiba. Ja
90. gadu sakuma Latvija katru
gadu gaja boja teju 1000 cilve-
ku, tad pédéjos gados ir apme-
ram 200. No 2001. gada lidz
2012.-2013. bojagajuso skaita
zina kritums bija pat virs 60%,
un meés ar $o samazindjumu
bijam pirmaja vieta Eiropa.

Kapéc meés vél joprojam
esam salidzinosi slikta situaci-
ja? Viens no iemesliem ir jau
pieminétais garais celu tikls,
bet otrs un butiskakais — 90.
gados musu izejas pozicija
bija loti, loti slikta, ta bija ra-
dikali jamaina. Izrauties no
pédéjas, priekspedéjas vietas
ar visu lielo samazinajumu ir
loti grati.

Arvien vairak ir jadoma
par finanséjumu. Meés bijam
loti lieli pretinieki tam, ka tika
likvidéts Autocelu fonds. Ta
bija milziga klada. Un ir jaci-
nas par ta atjaunosanu - vis-
maz tada méra, ka finanséju-
ma apjoms buatu iezimeéts — lai
autovaditaji zinatu, ka nauda
aiziet konkrétiem meérkiem:
satiksmes drogibai, celu uzla-
bosanai utt.

CSDD iekasé cela nodokli, ka
ar to veicas?

Meés jau nodoklu iekasésa-
nas zina esam tie cietéji. Karti-
ba ir tada, ka nodokli maksa,
veicot tehnisko apskati.

Turpindjums 5. lapaspuse.
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Andris Lukstins: Latvija ir maz celu,
kur ir drosi braukt atrak par 90 km/h

Turpinajums. Sakums 4. lappusé

Un péc tam lama CSDD.
Autobraucgji jau nezina, kas ko
dara. Nezina, ari, kas ir atbildigs
par celiem valsti un kur aiziet
nodoklos samaksata nauda.

Cilvéks atnak uz direkciju,
samaksa simtiem eiro (nodok-
li, sodus), bet par pakalpojumu
ap 20 eiro — kas tad ari paliek
mums. Batiba visa nodoklu
nauda un soda naudas tiek ie-
skaititas tieSi valsts budzeta, §i
nauda nepaliek CSDD. Bet cil-
véks ir samaksajies lielu summu
un, protams, vind aiziet neap-
mierinats, neatkarigi no ta, cik
atri un laipni vinu apkalpo.

lekasésana ir perfekta, iz-
$maukt nav iesp&jams. Soda
naudas tiek iekasétas 90% apjo-
ma, un ta nav neviena cita valsti.
Tapéc més esam ar mieru visas
§is kengas un lamas pieciest, ja
vien zinatu, ka iekaséta nauda
ari aiziet celiem.

Latvija pagajusaja gada tika
ieviestas Eirovinjetes [Autoce-
lu lietosanas nodeva]. Ceréto
3 miljonu vieta iekaséjam ap
10 milj.EUR. Eiropas direktiva
nosaka, ka $1 nauda paliek no-
zaré. Bet tapat vajadzétu darit ar
[celu] nodokli. Ja cilveki zinatu,
ka nauda aiziet celiem, vini no
mums aizietu ar citu attieksmi,
apmierinataki.

Vai labi celi uzlabo drosibu uz
tiem?

Més redzam paradoksu:
Tinazi - Koknese ir ideals kla-
jums, ideals cel$, un ir... Iiki. Ta-
tad kaut kas nav lidz galam iz-
domiats. Cik zinu, nakotné tam
bija paredzétas divas brauktuves
ar divam joslam katra virzie-
na. Nakamgad $aja posma ir
paredzéts uzstadit vél papildus
stacionaros radarus. Arl vieta,
kur vienkar$a cela posma bez
brauks$anas apgritinajuma kop$
cela atklaganas aizgaja boja 5
cilvéki. Més méginasim panakt
un ari likumdo$ana ieviest iz-
mainas — atruma parbaudi no
punkta lidz punktam. Tas no-
zimé, ka tiek nofikséta masina,
iebraucot noteikta cela posma
un izbraucot no ta, un tad iz-
rékina vidéjo atrumu. Més to
varétu izmantot uz Tinazu cela,
ari Baltezera. Protams, jo vairak
stacionaro radaru, jo labak, bet
skaidrs, ka autovaditaji pie ra-
dara piebremzé un, pabraucot
garam, atkal spiez pedali grida.
Tacu $ada veida uz bistamakiem
celu posmiem pielaujamaja at-
ruma bis jabrauc lielaks gabals
- 10-20 km. Tapat, protams, ir
vajadzigi ne tikai stacionarie,
bet ari parvietojamie radari.
Butiska ir ar1 policijas klatbutne.

Parunasim par kampapam
- jums tikko sakusies jauna
kampana ,Dzivibas josta”
Kura kampana jums pasam
visvairak palikusi atmina, un
kura bijusi visefektivaka?
Mana milaka kampana
ir un laikam lidz maza galam
paliks ,Izglab draugu” Kat-
ra kampana domata noteiktai
meérka auditorijai, un $1 kampa-
na vairak bija orientéta uz jau-
nieSiem. Més to uzsakam péc
»asinainajiem Janiem” 2001.
gada, kad boja gaja 26 cilveki,
un bija skaidrs, ka kaut kas ir
jadara. Ideju més panémam no
vacie$iem, kuri pasi to ta ari

neizmantoja. Pamatdoma bija
tada, ka jaunietim magina ir
pasizpausmes veids. Ja vin$ ir
iedzéris, tad nav jégas ar vinu
runat, tacu lidzcilvéki, draugi,
pazinas nedrikst Jaut vipam
tada stavokli braukt. Ari tagad
- ja cilvéks ir iereibis, vin$ jau
sakarigi nedoma, tapéc attu-
riet vinu no brauksanas! Pedeé-
ja kampana ,Dusmigs, toties
dzivs” ir skaidrs - lai ari $oferitis
lamasies, nakamaja rita vins pa-
teiks paldies.

Nakamaja gada péc ,,asinai-
najiem Janiem” bija viens bo-
jagajusais, péc tam — Cetri, bet
pédéjos gados Janu diena nav
neviena boja gajusa. Situacija,
protams, jarisina kompleksi —
javeido attieciga likumdosana,
japastiprina policijas kontrole
un javeido attieksme ar $adam
kampanam.

Dazas no $im reklamas kam-
panam bijusas Joti skarbas.

Ja godigi, tiesi par skar-
bajam reklamam meés esam ie-
guvusi vairakus starptautiskus
apbalvojumus. Ir cilvéki, kuriem
skarbas kampanas nepatik — ne-
gativa jau ta esot par daudz. Tacu
reizém nevar tikai parunaties vai
pajokot, ir ari uzskatamak japa-
rada iespéjamas sekas, lai cilveki
saktu domat. Ka pédéja kampana
ar gip$a galvam - tas parada, ar
kadu masu avarijas bridi lido
cilvéks. Més joprojam redzam,
ka masinas brauc nepiespra-
dzéti bérni - klejo kaut kur pa
vidu starp benkisiem. Tur pat
nevajag sadursmi, piebremzé
un — lido. Reanimatologs Pé-
teris Klava saka, ka $adi vecaki
ir potencialie slepkavas, un par
tadu ricibu vajadzétu likt cietu-
ma. Vins gribétu visus tos veca-
kus, kas bérnus neliek benkisos
vai nesprédzé, aizvest uz reani-
maciju un paradit, kadas ir So
negadijumu sekas - galvas un
muguras traumas.

Pagajusaja gada boja gaja
53 pasazieri (2012. gada 26).
No visam avaréjusajam masi-
nam 37% bija bez sadursmém.
Pieméram, Zaubé, Jurmala,
Riga - Duntes iela, pie Sigul-
das... Pamata tie bija jauni
cilvéki. Mangalsala pagajusa
gada vasara bija smaga avarija,

Meés redzam
paradoksu: Tinuzi

— Koknese ir ideals
klajums, ideals cels,
un ir... liki. Tatad nav
kaut kas lidz galam
izdomats.

un dzivs palika tas, kur$ bija
piespradzéjies, bet paréjie 3
aizgaja boja. Més jau redzam,
ka biezi vien masinu aizmu-
guréjas dalas péc avarijam ir
pilnigi veselas, un tas nozime,
ka aizmuguréjie nav bijusi pie-
spradzéjusies un lidojusi uz
prieksu ar 6,5 tonnu spéku.
Tas svars ir pielidzinams zilo-
nim. Protams, ka vin$ sagkaida
ari prieksa sédosos, un tada ir
ari §is kampanas ideja. Iekap
masina, paskaties uz saviem
pasazieriem un apzinies, ka
vini tevi var arl nosist. ,Lat-
vijas Faktu” pétijumi pierada,

ka prieksa spradzéjas 70-80%,
bet aizmuguré tikai puse. Un ir
rajoni, kur piespradzéjas tikai
17%, savukart Jelgava - 70%.
No ta var ari secinat, ka kura
vieta strada ar cilvekiem, ka
policija vinus uzrauga. Spradzeé-
$anas kampanas ari ir visvieglak
izméramas. Tacu, ja runajam
par kampanam kopuma, ir pa-
nakts, ka vairums cilveku tomeér
aizdomajas. Man nav apkart
tadu draugu, kas kadas viesibas
teiktu - nu, vienu jau var.

Tas uzlabojumu apjoms ir
strauj§ kampanas laika un
kadu bridi péc tas, bet vai pec
tam situacija neatgrieZas ie-
priekséja limeni?

Neé! Més vienmér méram
kampanu rezultatus. Nekas
nenotiek uz dullo. Katra kam-
pana ir vérsta uz konkrétu
meérkauditoriju. Pédéja bija
aizmuguré sédosajiem. Pie-
meéram, mazaizsargatie satik-
smes dalibnieki, nemot véra
ieprieks runato, Latvija jopro-
jam ir bistama situacija. Kam-
panas laika mazaizsargatajiem
satiksmes dalibniekiem dali-
jam vestes, un pagajusaja ru-
deni bojagajuso gajéju skaits
samazinajas par vairak neka
40%. Uz pusi! Tapéc nemiti-
gi vajag kaut ko darit, vajag
atgadinat.

Veiksmiga, manuprat, bija
ari kampana ,,Klip, klap, spra-
dzéjies” - ar brunurupuciti
Robiti, ko [Niks] Matvejevs
iedziedaja. Bérni vél joprojam
to atceras. Un toreiz nereti tiesi
bérni vecakiem atgadinaja -
téti, piespradzéjies! Redzésim,
kas notiks péc $is kampanas,
meérisim rezultatus. Un cilveki,
ka zinams, dazadi - vieniem
vajag emocionalu kampanu, ot-
ram vajag $oka terapiju.

Cik biezi jas Sadas kampanas
veidojat?

Pétam statistiku - kas kura
bridi ir aktualaks gada lidz 3-4
kampar,lém. Janem, protams,
veéra ari finanses. Janu kampa-
nas vienmer ir pret brauksanu
reibuma. Sogad Janos turpi-
nasim pagajusa gada tému,
iesaistot lidzcilvékus, draugus,
lai atturétu no brauksanas
dzéruma. Bus iepriekséjie kli-
pi un jauni. Si nebis skarba
kampana, méginasim cilvékus
uzrunat. Masdienas ari mazak
jadoma par TV reklamam,
vairak jaizmanto socialie tikli,
interneta mediji - japieméro-
jas apstakliem. Vél viena téma,
par kuru jadoma un jasak ru-
nat, kas ari pasaulé tiek aktivi
pétita un apkarota, — uzma-
nibas novér$ana braucot. Tie
ir telefoni, gadzeti... Francija
mobila telefona izmantosanu
pie stares pielidzina un soda
tapat ka braukSanu vienas
promiles reibuma. Ta ir tikai
runasana pa telefonu, es Seit
nerunaju par iszinas satida-
nu un paréjam lietam. Ar to
ir jacinas! Vaciesi saka, ka ta
ir neciena pret celu satiksmi,
nedrosa brauks$ana, par ko au-
tovaditaji jasoda. Latvija tadus
vardus nelieto. Tacu, ja cilveks
brauc pa Soseju ar 100 km/h,
tad pietiek vienu mirkli no-
vérst uzmanibu, lai jau atjég-
tos pretéja josla un viss.

Parunasim par autobraucéju
kultaru. Vai jas piekritat, ka
Latvijas probléma ir neiecieti-
ba un pargalviba?

Protams, no atsevisku auto-
vaditaju puses ir vérojams gan
nihilisms, gan pargalviba. Tacu
nekaunigu autobraucéju ne-
trokst ari citas valstis. Tur netra-
farétas celu policistu ekipazas,
$os Soferus atri vien apstadina.
Un $o metodi pasaulé pielieto
arvien vairak.

Attieksme pret to visu ir ja-
sak macit jau no bérnu dienam
— bérnudarza, skola. Mums
skola ar atseviskiem iznému-
miem diemzél maca parak
maz. CSDD ir izveidojusi gan

taja mirkli ir runajis pa telefonu,
satijis iszinu vai catojis sociala-
jos tiklos. Vacija un Zviedrija uz
katru negadijumu izbrauc vese-
la brigade. Péta masinu, apstak-
lus utt.

Vai Latvijas autoparks ir klu-
vis jaunaks?

Ir! Un $aja zina gan no-
teikti - jo jaunaks autoparks, jo
tas ir drosaks. Ja vél nesen més
runajam, ka Latvijas autoparka
vidéjais vecums ir 16 gadi, tad
tagad varam teikt — 12-14 gadi.
Tas nozimé, ka lielakoties ma-
$§Inas ir aprikotas ari ar visam
nepiecieSamajam drosibas sis-
témam, kuras saka ieviest péc

2014. gada ES valstis cela
negadijumos bojagajuso
skaits
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metodiskos materialus, gan da-
zadas macibu filmas, bet tam ir
janotiek kaut kada sistéma, ar
noteiktu metodiku, ar apmaci-
tiem skolotajiem. Etika un Soci-
alajas zinibas pasaka pa vienam
teikumam, un tas neko nedod.
Més esam izdarfjusi visu, lai
bérni varétu nokartot velosipé-
da eksamenu, turklat par brivu.

Arl jaunie Celu satiksmes
noteikumi, par kuriem tagad
ir liels troksnis, ir tas pamat-
nostadnes, kas katram velo-
sipédistam ir jazina. Bérni pa
brauktuvi var braukt no 10
gadu vecuma. Un deputati to
pienéma, jo ka gan savadak
daudzviet Latvija bérns tiks uz
skolu? Bet bérns biezi vien ne-
spéj analizét situaciju. Ir jamaca
izanalizét bistamibu, intensitati
uz cela. Vispirms ir grati sa-
dalit velosipédistus, jo Riga ir
vienas problémas, bet pavisam
citas — Rézekné. Nakosa ampli-
tida - vecums, sagatavotiba un
pieredze: loti gruti ir uzrakstit
vienadus noteikumus 10 gadi-
gam bérnam un velokurjeram.
Bérnam ir jamaca visas situa-
cijas, kas jaizvérte, lai varétu
dro$i parvietoties, — ka uztaisit
kreiso pagriezienu utt. Més par
to ar Izglitibas un zinatnes mi-
nistriju sakam cinities jau pirms
gadiem 20. Es uzskatu — ja taja
pasa Zaubes avarija bojagajusa-
jiem jau no skolas sakuma biitu
veidota adekvata attieksme pret
celu satiksmi, varbut nelaime
nebuatu notikusi. Tikai lénam
pilinot un veidojot attieksmi,
var kaut ko panakt.

Latvija ir arl nepietickama
negadjjumu analize. Ja notiek
kads smags negadijums, neviens
pat neanalizé, ka autovaditajs

90. gadiem, - stabilitites un
vilkmes kontroles, gaisa spilve-
ni, atbilstosas siksnas.

Paaugstinajusas ir arl teh-
niskas apskates prasibas. Esam
uzsakusi elektronisko sistému
parbaudes, pieméram, vai dar-
bojas ABS, gan citas lietas. Ari
pardodot automasinu, par to
bas jainformé pircéjs. Lietoto
auto tirgotaji gan loti protesté,
tacu es uzskatu, ka, pérkot ma-
§inu, ir svarigi zinat, vai ir gaisa
spilvens vai nav. Ja rapnieciski
tas ir bijis paredzéts, bet tagad
nav, tatad masina ir avaréjusi vai
pat taisita no vairakam dalam —
meés tos saucam par ,,frankens-
teiniem’, un tas ir bistami.

Sadarbiba ar Valsts Ienému-
mu dienestu (VID) tiek gatavo-
tas izmainas transportlidzeklu
tirdzniecibas noteikumos - bus
jauzrada, no ka pardevéjs auto
ir nopircis, un tirgot varés tikai
tadu auto, kam ir zinams ipas-
nieks. Jo $obrid pircgjs ir pilnigi
neaizsargats. [zmainu mérkis ir
daudz stingrak aizsargat pirce-
jus un samazinat peléko zonu
lietotu auto tirgt.

Sobrid runa, ka bis jasertifi-
cé visi autoservisi. Ka jus to
vertejat?

Tehniskaja ~ apskaté  tos
»frankensteinus” nav tik vieg-
li atklat. Biezi vien var pat but
pareiza auto geometrija. Tapéc
ir jabut garantijai, ka masina
péc avarijas ir atbilstosi atjau-
nota. Ir jau panakts, ka policija
péc avarijas ir tiesiga nonemt
pielaidi celu satiksmei. Tikai
tad, kad automasina ir atbil-
stosi atjaunota, ir iespéjams sa-
nemt pielaidi satiksmei. Ta tas ir
visa pasauleé.

Sobrid Rigu mégina pa-
darit draudzigaku velobrau-
céjiem. Ka kompetence ir $o
velojoslu ieviesana?

To ka savas teritorijas saim-
nieks izlemj pagvaldiba. Liela-
kas iespéjas velosipédistiem,
protams, ir apsveicama lieta,
tacu no drosibas viedokla dara-
ma vél ir loti daudz. Sobrid top
velojoslas, tiek noteikti standar-
ti — velosipédisti, protams, grib
braukt pa labi un pa kreisi. Ta-
péc ar jaunajiem Celu satiksmes
noteikumiem més mekléjam
kompromisu, kas visam satik-
smes dalibnieku grupam bitu
vairak vai mazak piepemams.
Rungjot par to pasu brauksanu
pa ietvi... Informacija bija korekta
- pa ietvém var braukt tikai izne-
muma gadijumos, bet $o iznému-
ma gadijumu ir loti daudz. Izne-
muma gadijums ir ari tad, ja ir
bistami braukt pa brauktuvi. Ari,
ja tu nejities dross. Ko més ar $o
yiznémuma gadijumu” grib&jam
pateikt — ietve pamata ir domata
tikai gajéjiem. Un, ja tu pa to ietvi
brauc, tad gajéjs ar tevi var nere-
kinaties — vinpam nav jadoma,
ka péksni tur brauks ritenbrau-
cgjs. Gajéjs ir karalis! Un tas ir
pats galvenais. Velobraucéjiem
ir velocelini, velojoslas. Ja to
nav, tad ir jabrauc pa brauktu-
vi. Més esam palikusi vienigie
Eiropa, kur var braukt pa ietvi.
Meés, protams, apzinamies, ka
visu uzreiz més nevaram. Arl
velosipédu infrastruktara nav
japartaisa, ka te nesen izskanéja
- ja velocelins$ kaut kur beidzas,
tad talak jabrauc pa brauktu-
vi tapat ka lidz $im. Riga savs
velomarsrutu tikls ir japlano,
ka ari tas jadara visam citam
pasvaldibam.

Vai jus bijat rékinajusies, ka
reakcija bus tik asa un ve-
losipédistus grudis nost no
ietvém?

Vai jus zinat daudz tadus
gadijumus? Més gadiem esam
sanémusi pretenzijas no ga-
jéjiem pret velosipédistiem.
Socialajos tiklos par to ir ru-
najusi ari daudzi sabiedriba
pazistami cilveki. Ir bijusi ga-
dijumi, kad, iznakot no majas,
velosipédists uz ietves notriec
bérnu vai ari notiek sadursme
ar no pagalma izbraucos$u au-
tomobili. Tadu gadijumu ir
daudz vairak. Un ari tad ga-

labaki - vini iet pa velocelinu,
kas Amsterdama vai kaut kur
Vacija vispar nav iedomajams.

Tas laikam viss notiek ar lai-
ku, miisu sabiedriba vél nav
pie ta pieradusi, jaizaug kadai
paaudzei...

Nevajag veselu paaudzi. Ka
es saku — atrak saksim, atrak bus
rezultats. Ja saksim tagad, péc
diviem gadiem bis rezultati.
Ja saksim péc diviem gadiem,
tad japieliek vel divi klat. Pro-
tams, mums nav ta velo infra-
struktira tada, un meés neaiz-
liedzam braukt pa ietvém, bet
nosakam striktakus noteiku-
mus — nosakam, kur katram
ir vieta, ka veikt manevrus,
pagriezienus. Saja joma ir vél
loti daudz darama. Merkis
ir atbrivot pilsétas centru no
masinam. Pagaidam man tadas
parliecibas, ka, pieméram, Rigas
centra biitu samazinajies auto
skaits, nav.
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Uz celiem
visbistamaka

ir autovaditaju
bezatbildiba un
pargalviba

Runajot par droSibu uz celiem un noteikumu ie-
vérosanu, Valsts policijas Galvenas kartibas policijas
parvaldes Satiksmes droSibas parvaldes prieksnieks
Normunds Krapsis uzskata, ka navéjoso negadijumu
galvenais iemesls ir autovaditaju bezatbildiba un par-

galviba.

Ka jus raksturotu $a briza si-
tuaciju uz celiem?

Viennozimigi atbildét uz
$o jautdgjumu ir grati. Tomer
es ari nevarétu teikt, ka ir Joti
slikti un nekas nav uzlabojies.
Kopuma ar katru gadu situaci-
ja uzlabojas, bet, nemot véra
statistiku, mums ir jaruna
par brauksanas kultaru un
attieksmi pret likumu ievé-
rosanu. Celu satiksmes ne-
gadijjumu statistika liecina,
ka 2013. gada bija vérojama
stagnacija un lielas izmainas,
salidzinot ar 2012. gadu, ne-
tika konstatétas, tacu 2014.
gada situacija pasliktinajas.
Ir, protams, pozitivi piemé-
ri — autovaditaji, kuri ievé-
ro noteikumus un uz cela
uzvedas, ka pienakas, bet ir
atseviski individi, kas ar savu
attieksmi apliecina nihilistis-
ku likuma izpratni, neiecieti-
bu un nievajosu attieksmi pret
noteikumiem un paréjiem sa-
tiksmes dalibniekiem.

Kas ir galvenais iemesls bé-
digajai statistikai - atrums,
alkohols?

Es negribétu teikt, ka tikai
atrums. To ari més Celu satik-
smes drosibas padomes sédé
2013. gada esam secinajusi, kur
eksperts Oskars Irbitis naca
ar savu pétijumu, ka atrums ir
viens no iemesliem, tragisko
negadijumu céloniem.

Rungjot par alkoholu, més
katru gadu piekeram vairak
neka 4000 autovaditaju, kas
sédusies pie stares dzéruma.
Meés aktivi pie ta stradajam un
redzam, ka vaditaji ir kluvusi
pratigaki. 2014. gada, salidzinot
ar 2013. gadu, iereibuso autova-
ditaju skaits ir samazinajies par
vairak neka 100. Bet jaskatas,
ka bus $ogad un tikai tad varés
izdarit kaut kadus secinajumus.

Kas attiecas uz mazaizsarga-
tajiem satiksmes dalibniekiem
mopédu vaditajiem, - ta ir 1/3
no visiem boja gajusajiem. Jop-
rojam redzam, ka daudzi no
viniem pret savu drosibu izturas
bezatbildigi — uzskata, ka atsta-
rojosie elementi ir jalieto visiem
citiem, tikai ne viniem.

Vai naudas sodu palielinasa-
na ietekmeé $o statistiku?

Mes $obrid Saeima esam
iesniegusi grozijumus Latvijas
Administrativo  parkapumu
kodeksa un gaidam 3.lasiju-
mu. Ir jatama pretestiba no
Saeimas deputatiem, kuri uz-
skata, ka tik krasi palielinat so-
dus ir nesameérigi un masu ie-
dzivotaju maksatspéja tadam
pieaugumam nav pielidzina-
ma, tomeér, ja més gribam ie-
darboties uz autovaditaja ap-
zinu, tad sodu palielinasana ir
viens no veidiem, kas atturétu
no noteikumu parkapsanas.

Més neplanojam tadus
sodus, kurus nav iespéjams
samaksat, bet tie, protams, ir
krietni bargaki neka esosie.
Uz kopéja Eiropas fona més
esam vislojalakie pret parka-
péjiem un sodi ir vismaigakie.
Jabut citai pieejai - sodi ir ja-
palielina, lai So situaciju labo-
tu. Ja més skatamies uz igau-
niem, viniem pagajusais gads

el

bojagajuso zina ir ar minus
zimi. Mums ir pieaugums par
18%, viniem samazinajums
par 4%. Un vini plano sodus
palielinat, neskatoties uz to,
ka situacija ir uzlabojusies.
Igaunija ir 59 bojagajusie uz
miljons iedzivotajiem, bet vini
grib sasniegt Eiropas limeni
- 50 robezu. Janem piemeérs
no kaiminiem, jo, ka teica Ei-
ropas Komisijas transporta
komisare Violeta Bulca, - celu
satiksme nav ta joma, kura
var kaut ko ieguldit kampanu
veida, par satiksmes drosibu ir
jadoma nepartraukti. Pérnais
gads ari Eiropa nav ar pozitivu
zimi - ja bojagajuso skaits bija
samazinajies par 8%, tad pérn
tikai par 1%. Vini ari atzist, ka
tas ir trauksmes signals. Laiks
sasparoties un domat par to
visu laiku.

Fotoradari situaciju
uzlabotu?
Lai  ar1

kads  bija

iepriekséjais fotoradaru pro-
jekts, tomér redzéjam, ka bo-
jagajuso skaits samazinas, ipa-
§i Rigas regiona un apkartne,
kur tie tika izvietoti. Tas ir pre-
cizs apliecinajums tam, ka fo-
toradari iedarbojas uz cilvéka
apzinu - liekot domat, ka kaut
kur ir radari, un nevar but tik
pargalvigi, ka tas ir novéro-
jams tagad. Sobrid ir atsicies
jaunais fotoradaru ievieSanas
process, un visi 100 radari
tiks izvietoti uz celiem 5 gadu
laika. Ir vajadzigi ari parvieto-
jamie fotoradari, kas tomer ir
bez bridinajuma zimém. Tas
viennozimigi discipliné auto-
vaditajus un samazina vidéjo
atrumu, kas attiecigi neizpau-
disies tik bédigas sekas, kadas
var rasties, ja brauc atri.

Vai jaunie celi nemudina
braukt atrak? Sogad uz di-
viem $adiem celiem nepalie-
linaja maksimalo brauksanas
atrumu lidz 100 km/h.

Te laikam runa ir par
Tinazu - Kokneses celu (P80).
Protams, ir vajadzigi lieli Ii-
dzekli, lai, bavéjot jaunu celu,
frontalas sadursmes iespéja
batu pielidzinama nullei. Sini
situacija butu labi, ja taja bridi,
kad bave celu, uzreiz ieplano-
tu, pieméram, sadaloso joslu
ar dzelzs nozogojumu, tad
$adas frontalas sadursmes ne-
batu bijusas, nebutu zaudétas
cilvéku dzivibas. Kops Tinazu
- Kokneses cela atklaganas uz
ta boja gajusi 9 cilveki. Viena
cilvéka bojaeja valstij izmak-
sa aptuveni pusmiljonu eiro.
Varbut $os lidzeklus varétu
vérst satiksmes dro$iba, lai ne-
batu jazaudé cilvéku dzivibas.
Viens piemérs - Zviedrija -
kura pie ierobeZota finanséju-
ma buavé celu ar tadu pieeju, ka
viena virziena kadu posmu ir
viena brauksanas josla, bet tad
ta pariet divas brauksanas jos-
las, kuru laika ir iespéja apdzit
smagas automa$inas (2+1).
Bet pa vidu ir dzelzs nozogo-
jums, kas nepielauj frontalu
sadursmju iesp&ju. Ta ir ta
musu lielaka probléma - celu
tikls Latvija ir loti sazarots.
Tadas Sosejas, uz kuram ir
sadalo$a josla, ir dazas. Tad $i
bezatbildiba un pargalviba no-
ved pie ta, ka kads veic nepar-
domatu apdziSanas manevru
un notiek frontalas sadursmes.

Ko jiis domajat par Waze?

Vértéju gan pozitivi, gan
negativi. No vienas puses tas,
protams, darbojas preven-
tivi. Biezi vien cilvéki karté
atzimé policistus. Skaidrs, ka
iezimétie policisti biezi vien
tur nestav jau vairakas stun-
das, un tas sava zina darbojas
preventivi. Ja cilvéks, kuram
ir vélme, pieméram, parkapt
atrumu, $aja vietd to samazi-
nas. No otras puses — ja Waze
lieto izteikti likumparkapéji,
kas vérsti uz kadiem slikta-
kiem noziedzigiem nodari-
jumiem, tie var analizét, kur
stav policija, un tur nebraukt
vai izvéléties apkartcelu. Vai,
pieméram, dzérusi Soferi, kuri
izpéta Waze karti un tadéjadi
»izspruk’, uz cela paliekot ka
drauds apkartéjiem satiksmes
dalibniekiem.

Tikko sakusies LVC kampana
»Neamputé celazimi”, izska-
néja ari CSDD kampana par
nepieciesamibu spradzéties
auto aizmuguré sédosajiem

»Dzivibas josta”. Ka jus ver-
tejat $adas kampanas?

Sadas kampanas, protams,
akcenté uzmanibu uz prob-
lému. Cilveki sarosas, kada
dala sak rikoties. Bet, ko més
esam noveérojusi, pieméram,
péc atstarojo$o vestu daliSanas
kampanam - ir aktiva faze un
tad ta beidzas, un negadijumu
skaits atkal pieaug. Acimre-
dzot kampana uz to bridi ie-
darbojas. Meérkis jau ir palikt
atmina. Protams, més $is kam-
panas vértéjam pozitivi. Dau-
dzi satiksmes dalibnieki par to
pasu spradzésanos aizmuguré
doma - ja, péc likuma tas ir
vajadzigs, bet var ari nelietot,
jo neietekmé satiksmes drosi-
bu. Es esmu komfortabla zona.
Cilveki neapzinas, ka trieciena
bridi lido.

Vecaki nedrikst radit slik-
tu pieméru, jo bérni macas
no viniem. Péc butibas $obrid
arl bérnudarzos un skolas par
celu satiksmes noteikumiem
un dro$ibu uz cela runa ar-
vien vairak, bet taja bridi, kad
bérns iziet ar vecakiem uz
ielas un vecaki pariet ielu pie
sarkana, bérnam tiek kroplota
izpratne, liekot saprast, ka cit-
reiz var parkapt noteikumus.

Ka Latvija izskatas uz citu Ei-
ropas valstu fona?

Diemzél més esam pirmie
no beigam. Mums ir 105 bo-
jagajusie uz miljons iedzivo-
tajiem. Nakamie ir Bulgarija,
Rumanija un Lietuva, kuriem
ir ap 90. Sakot no 2001. gada,
bojagajuso skaits ir samazina-
jies, tacu 2013. gada iestajas
stagnacija, un mums bija 179
bojagajusie celu satiksmé. To-
mér 2014. gada $is skaits pa-
lielinajas lidz 212. Situacija ir
pasliktinajusies, un ir jastrada
visu laiku.

Sodu palielinasana ir viens
no veidiem, ka situaciju risinat.
Jabut ari netrafaretajam poli-
cijas automasinam, kas strada
ikdiena. Mums ir 5 masinas uz
visu valsti, kas ir piliens jora.
Policijas iniciativa bija, ka vaja-
dzétu vismaz 40 $adas maginas.
Sobrid tas ir procesa, lidz ar 15
parvietojamajiem fotoradariem

- ministrija virza uz Ministru
kabinetu, tomér saprotu, ka jau-
tajums ir par finanséjumu, jo tas
ir vajadzigs ne tikai mums.
Javirzas uz to, lai mums
batu ne tikai fotoradari, bet
ari luksoforu sarkanas gaismas
tehniskie lidzekli, kas fiksé tos,
kas neatlauti $kérso krustoju-
mu. Sadi tehniskie lidzekli, kas
kontrolé gan braucéjus pie sar-
kanas gaismas, gan sabiedriska
transporta josla braucoos,
tiek izmantoti daudzviet pa-
saulé, nesen pirmos prezentéja
ari Tallina. Jasaprot, ka mums
policistu ir tik, cik ir, - kat-
ra krustojuma tos nenolikt,
un tad efektivakais veids ir
tehniskie lidzekli, kas var $os
parkapéjus fiksét visu dien-
nakti. Més nereti sapemam
iesniegumus, ka autovaditaji
un citi satiksmes dalibnieki
kada konkréta vieta parkapj
noteikumus. Més tur varam
nolikt policistu uz paris stun-
dam, bet jakontrolé ari citas
teritorijas, ir ari citi uzdevumi.
Uz to bridi, protams, situacija
uzlabojas, bet tiklidz policists
aiziet, ta bezatbildigie autova-
ditaji, kas ir tendéti uz parka-
pumiem, atkal parkapj.

Vai daudzi autovaditaji ap-
strid pieméroto sodu?

Ta laikam ir masu menta-
litate. Stastot kolégiem no ci-
tam Eiropas valstim, ka mums
parsudz ari fotoradaru fiksétos
parkapumus, viniem ir lielas
acis. Ta ir tehniska ierice, kas
ir parbaudita, verificéta, kuru
izstradajusi inZenieri, tacu
mausu cilvéks iedomajas - ja ir
kada situacija, kad varétu sodu
apsaubit, tad labak paméginat.
Ta ir musu sabiedribas probleé-
ma - cilvéks apzinas, ka ir par-
kapis noteikumus, bet vienalga
meéginas izvairities no soda,
meklés iemeslus, iesp&jamos
likumdo$anas robus, atsauk-
sies uz Satversmi. Ir, protams,
bijusas kltidas arl no misu pu-
ses, ta¢u gadijumos, kad Saubu
par veikto parkapumu nav,
- nevajadzétu censties apstri-
deét. Vecaja Eiropa ta nenotiek.
Tapéc vajadzétu iemacities arl
mums atbildét par savu ricibu.

2014. gada Latvija notikuso
celu satiksmes negadijumu,
tajos bojagajuso skaits
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Sadalitas Autocelu avizes Gada
balvas par labako veikumu celubuve

Par labako 2014. gada iz-
baveéto valsta autocelu posmu,
kura veikti paplasinati parbu-
ves darbi, tika atzits autocela
Rajiena - Mazsalaca (P21)
posms no Virkéniem lidz
Idum. Gada balvu par $o bavi
sanéma SIA Limbazu celi.

Par labako 2014. gada iz-
bavéto valsts autocela posmu,
kura veikta seguma atjauno-
$ana un pastiprinasana, tika
atzits autocela Riga (Skul-
te) — Liepaja (A9) posms no
pagrieziena uz Kalveni lidz
pagriezienam uz Dizilmaju
pirms Durbes. Gada balvu par
$o buvi sanéma piegadataju
apvieniba SIA Aizputes celi-
nieks un SIA 8 CBR.

Sogad pirmo reizi tika
rikots arl autovaditaju balso-
jums. Autovaditaji par labako
pérn izbuvéto autocelu atzina
cela Al12 posmu no Ludzas
lidz Nirzai, kur tika veikta par-
bave un ari jauna cela izbave.
Autovaditaju gada balvu par
$o darbu sanéma SIA Strabag.

Autocelu posmus Sogad
vértéja starptautiska zarija, ku-
ras sastava stradaja eksperti celu
buvinZzenieri Juris Anitens un
Uldis Birzleja, celu projektétajs
Elmars DaniSevskis, Igaunijas

celu administracijas parstavis
Heiti Popps un Lietuvas celu
administracijas parstavis Ju-
ozas Gedvilas. Zirijas darba
piedalijas ari autoce]u drosibas
eksperts Pauls Timrots.

Autocelu Avizes Gada
balvas celu buavnieciba tika
pasniegtas jau piekto reizi.
Ziirija vértéja desmit celu biv-
objektus, kuri tika pabeigti
pérn, tie bija atlasiti saskana ar
darbu izpildes kvalitates apré-
kiniem. Visus desmit objektus
apsekoja daba, vértéjot asfalta
seguma kvalitati, - lidzenumu,
viendabigumu, S$uves, ka ari
inzeniertehniskas buves, no-
males un nogazes, satiksmes
organizacijas aprikojumu un
tdens novades sistémas.

Autocelu Avizes Gada
balvas tika pasniegtas ari par
muza ieguldjumu un per-
spektivakajam jaunajam darbu
vaditajam celu buvprojektos.
Sogad Gada balvu par miza
ieguldjumu sanéma kadrei-
z&jais VAS Latvijas Valsts celi
valdes priekssedétajs, ilgga-
déjais AS Celuprojekts darbi-
nieks Talis Straume, bet par
labako jauno buvdarbu vadi-
taju tika atzits Maris Garklavs
no SIA Limbazu celi.

Biedribas , Latvijas celu buvetajs” valdes priekSsedéetajs Andris Berzins. Satiksmes

ministrs Anrijs Matiss. VAS , Latvijas valsts celi” (LVC) valdes priekssédétajs Janis Lange.

!

| Bijusais LVC valdes priekssédétajs Talis
Straume.

SIA Aizputes celinieks
valdes priek$sédétaja Ruta Kande.

%

Rolands Kugréns.
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| SIA Strabag RaZo$anas dalas vaditajs | SIA Limbazu celi valdes loceklis Andis

Zalaiskalns un LVC Satiksmes organizacijas
parvaldes direktors Maris Zalaiskalns.

Piesakies bezmaksas atgadinajumam
par satiksmei noderigam lietam

niskas izzinas. CSDD piedava sanemt bezmaksas at-
gadinajumu uz e-pastu par mediciniskas izzinas, ka ari
vaditaja apliecibas, tehniskas apskates un OCTA polises E

CSDD informacija liecina, ka Sobrid 82,4 tikstoSiem -
autovaditaju jeb nepilniem 10% ir nederigas medici- E E r.

deriguma beigu terminiem un to tuvosanos.

Atgadinajumu  sanemsa-
nai var pieteikties CSDD e-
pakalpojumu  (https://e.csdd.
lv) sadala ,Registracijas datu
maina’, ieliekot keksi ,Satit
pazinojumus uz e-pastu’.

Vienkarsi informaciju
(bez atgadinajumiem) par me-
diciniskas izzinas un vaditaja
apliecibas derigumu var uz-
zinat CSDD e-pakalpojumos
vai mobilaja aplikacija (sadala
,Vaditaja apliecibas dati”).

CSDD apkopotie dati par
vaditaja apliecibam un me-
diciniskajam izzinam liecina,
ka pédéja laika Soferi kluvusi
atbildigaki - palielinajies to

autovaditaju skaits, kuriem ir
derigas mediciniskas izzinas.
Proti, ja 2015.gada janvari
nederigas mediciniskas izzi-
nas bija teju 13% jeb 106,5
takstosiem $oferu, tad aprili
situacija ir uzlabojusies: ne-
derigas mediciniskas izzinas
ir 9,8% jeb 82,4 takstosiem
autovaditaju.

CSDD aicina autovadita-
jus registréties CSDD e-pakal-
pojumos vai lejupieladét mo-
bilo aplikaciju. Tas izdarams
bez maksas. Turklat $ie pakal-
pojumi noderés ari turpmak,
jo tajos iespéjams uzzinat arl
citu noderigu informaciju,

=

piemeéram, ne tikai par vadita-
ja apliecibas, tehniskas apska-
tes, OCTA polises terminiem,
ka ari uzzinat informaciju par
auto tehniskas apskates un no-
braukuma datiem, pieteikties
CSDD eksameniem, registrét
velosipédu, noformét vienas
dienas atlauju, veikt maksaju-
mus par tehnisko apskati u.c.
Jau aptuveni piecu gadu
garuma CSDD klienti e-pakal-
pojumus (mobilo aplikaciju)
atzinu$i par értu, drosu un
atru lidzekli ikdienai - Sobrid
tos lieto apméram 400 takstosi
klientu, kas ir teju puse no vi-
siem Latvijas autovaditajiem.
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Ja trijos nakti nonakat nezinama rajo-
na, labak nespidinat sev celu ar mobilo
telefonu.

* %

Uz celu policijas lagumu snigsanas lai-
ka atturéties no brauksanas pa pilsétu
noreagéja tikai celu tiritaji.

* %

ASV ir celi, kurus uzbivéja, bet aizmir-
sa iezimét karté. Krievija ir celi, kurus
ieziméja karté, bet aizmirsa uzbavet...

x* X

Celu policists apstadina ziguli un jauta
- ka izskaidrosiet atruma parsnieg$anu
apdzivota vieta? Seit dzivo mana sie-
vasmate, atbild zigula vaditajs.

x* X

Apgalvojat, ka esat dzimis $aja pilséta,
bet nezinat isako celu uz staciju?... At-
vainojiet, esmu taksists.

* %

5:30 no rita, pilnigi tuksa iela, krusto-
juma pie sarkanas gaismas stav merse-
dess. Péksni aizmuguré atskan braucosa
zaporozeca troksnis... tas arvien strau-
jak tuvojas... un pilna atruma ietriecas
mersedesa aizmuguré. No mersedesa
izkapj gruzins un vaica zaporoZeca $o-
ferim - klau, ka tu apstadini auto, ja deg
sarkanais, bet manis nav?

R

Celi uz elli patiesiba ir divi. Pirmais ir
labiem nodomiem brugeéts, bet otrais —
ar valdibas solijjumiem.

x* X

Celu policists aptur masinu. - Jasu
dokumentus, ser! Vaditajs neizpratné
- kapéc peksni, ser? — Jus braucat pa
kreiso cela pusi!

Autobrauceju brivdienu celvedis

JUNIJS, 2015

Q) 314 juniss B E) 3.-5.juss B 3.5 jass

= ) 27.jimis

Livonijas Ordena pils, Ventspils Majori, Jirmala Saulkrasti Diklu pils, Diklu pagasts, Turaidas muzejrezervats,
Bruninieku turnirs Jomas ielas svetki Saulkrastu pilsetas svetki Kocénu novads Sigulda
Lilium Vindaviensis 2015” leeja bezmaksas leeja bezmaksas Y\ Muzikas mini festivals Vasaras saulgrieZi Turaida
leeja bezmaksas - 1 leeja:20EUR leejas maksa: 0,71—4,98 EUR
€Y 6. jiniis " N
’ \ N Diklupils ‘. _
Kuldiga, N_lordangas ’ A K ' g, ’ ’ Riga, Berga Bazars
SERTLES y-. | Saulkrasti Jazz & blues brivdabas
Nakts skrejiens Ventspils k .
S - s — D) [ oncerti

OB ST g 1 leeja bezmaksas
Dalibas maksa: 20-35 EUR : Sigulda A A A 4

_ Jarmala "_ I ® [
e 13.-14. jinijs g Kuldiga Riga OO (-‘ 6.-7. junijs
Kuldigas nov., Pel¢upag., A ’ ey AA ’ o sler.  Vietalva ‘ - Latvijas Etnografiskais
- ' w=la < brivdabas muzejs, Riga

— ' Pilsrundale v (00U . 2el5
2. Peoniju darza svetki s = » -\ AA A ’ A A A A k 45_. Tautas Il.et!s.l,(as
leeja: 2 EUR, skoléniem un k 4 ‘ A~ 4 \ A , y ::‘adI:’stliarsg ::"naj“m“
ensionariem bezmaksas ! \ P r

: — 7 leejas maksa: 1,40—4 EUR

Q 7 jimis_

Pilsrundale, Rundales Visa Latvija Vietalva, Plavinu novads
novads, Islice Vil Ziemelu un Baltijas SEB MTB maratona
Darza svetki valstu Dziesmu svétki. 3.posms

leejas maksa: 2—4 EUR Programma: Dalibas maksa: 3—25 EUR

www.nordichalticchoir.lv

Doma laukums, Riga
Zalu tirgus
leeja bezmaksas

lzdevejs: va/s Latvijas Valsts cefi sadarbiba ar biedribu Latvjias celu bavetdjs,
Transportbavju inZenieru asociaciju, a/s Latvjias autocelu uzturétajs VAS
Celusatiksmes drosibas direkcjia un VAS Latvijas autocelu uzturétdjs.

Redakcijas adrese:

Gogolaiela 3, Riga, LV-1050
Talrunis: 67028140, e-pasts: avize@lvcelilv

Registracijas Nr. 000700076,
iznak reizi ménest kop$ 2004. gada janvara.

Foto: F64, Renars Koris,
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