LVC atgadina — Janis Rozenbergs: Izbraucot nedaudz arpus attistibas

“Nebrauc auta!”. centriem, top skaidrs, kapéc nereti regionu iedzivotaji
Ekspertu viedokl|i ka uzlabot - saka — galvenais sataisiet mums celus, ar paréjo kaut
satiksmes drosibu. ka tiksim gala. Kad runajam ar mazakam kaiminu pas-

valdibam par potencialu apvieno$anos, pirmais jauta-
jums, kas izskan, — vai bUs iespéjams beidzot sakartot
vienu vai otru sapigaku cela posmu.

Septembris 2019 [---> 7. lapaspuse ] [---> 3. lapaspuse ]

Kvalitatei ar vienu
parbaudi nepietiek

Lai nodroSinatu maksimali kvalitativu celu remontdarbu rezultatu, ir jaseko
kvalitatei visa buvniecibas procesa laika, sakot jau ar projektésanas stadiju.
Talka buvniekiem un uzraugiem nak ari tehnologijas.

Realizéjot Rail Baltica blvniecibas - Ka parbauda valsts celu blvdarbu - Autobraucéju celvedis septembrim.
projektu, ietekmi jutis ari celu bd- - kvalitati.
ves nozare. Planots izmantot gan
vietéjos mineralmaterialus, gan ari
darbaspéku.

[---> 6. lapaspuse ] [--->4.-5. lapaspuses ] [--->12. lapaspuse ]
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Il Tsuma

Vienkartas virsmas
apstradi veiks 136 km
garuma

Satiksmes dro$ibas uzlabo-
$anai $ogad planots veikt
101 valsts autocela selektivo
vienkartas virsmas apstra-
di 136 km garuma - infor-
mé VAS Latvijas autocelu
uzturetajs (LAU). Virsmas
apstrades darbi tiks veikti
atseviskos autocelu posmos
820 takstosu kvadratmetru
platiba. Selektivas vienkartas
virsmas apstrade uz auto-
celiem tiek veikta posmos,
kuri ir slikta tehniska stavok-
li. Virsmas apstrades darbu
rezultata tiek nodrosinata
autocela seguma wdensne-
caurlaidiba un uzlabota sa-
tiksmes dro$iba kopuma.
Vienlaikus tiek pagarinats
autocelu seguma kalposa-
nas laiks, bet autovaditajiem
nodro$inati  komfortablaki
brauksanas apstakli. Vien-
kartas virsmas apstrade no-
rit vasaras sezonda. Posma
garums, kura veicami darbi,
ir atkarigs no gaisa mitruma
un temperatiiras apstakliem,
ka ari citu defektu veidosa-
nas risku izvértésanas. Celu
remontdarbiem var sekot li-
dzi tie$saistes rezima lietotné
Waze un VAS Latvijas Valsts
celi (LVC) majaslapa attélo-
taja karte.

Mainisies satiksmes
organizacija

Septembri mainisies sa-
tiksmes organizacija Varkavas
pagasta Anckinos valsts vieté-
jo autocelu Vecvarkava—-An-
¢kini-Pienini-Kausa (V751)
un  Preili-Raunie$i-RoZupe

Il Skaitli un fakti

(V752) krustojuma. Turpmak
autocel§ V751 bus galvenais
attieciba pret celu V752. Sads
lémums pienemts, pamatojo-
ties uz iedzivotaju un Varkavas
novada domes iesniegumiem.
Satiksmes intensitate uz cela
Vecvarkava—Anckini-Pieni-
ni-Kau$a ir lielaka neka uz
cela Preili-Raunie$i-RoZupe,
turklat tam ir melnais segums
- celam ir veikta divkartu virs-
mas apstrade. Lai uzlabotu
krustojuma parredzamibu, tur
tiks izgriezti krimi, no noma-
lém nonems grunts uzaugu-
mu, ka ari veiks planésanu cela
zemes nodalijuma josla. Krus-
tojuma zona uz cela V752 tiks
atjaunots grants segums. Péec
$o darbu pabeigsanas 2019.
gada septembri tiks demon-
tétas esosas cela zimes un uz-
staditas jaunas. Aicinam auto-
braucéjus bat uzmanigiem un
pievérst uzmanibu celazimém,
ievérojot jauno satiksmes or-
ganizaciju. Lai novérstu celu
satiksmes negadijumu iespé-
jamibu parejas perioda, Valsts
policija minétaja krustojuma
veiks regularus satiksmes dro-
§ibas kontroles pasakumus.

Iekonserveés Brasas tiltu

“Brasas tilts lidz ziemai, vis-
ticamak, tiks iekonservets,
bet blakus tam tiks atvérta
dzelzcela parbrauktuve, kuru
varés $kérsot abos virzienos,”
norada Rigas domes Satik-
smes departamenta direk-
tors Vitalijs Reinbahs. Brasas
parvada buvdarbi tika aptu-
réti pavasari, jo tika atklati
apbedijumi, kuru dé] darbus
objekta nevaréja turpinat.
Vienlaikus tika konstatéts,
ka parvada atjaunosanas
projekts izstradats ta, ka
péc remontdarbu veik$anas
parvada nestspéja nebutu

pietiekama, lai par to parvie-
totos zemas gridas tramvaji.
V. Reinbahs atzist, ka tiltu
butu vajadzéjis sakt remon-
tét daudz agrak. Patlaban si-
tuacija ir ievérojami sliktaka,
neka tas bija domats, lidz ar
to bus nepiecieSams pama-
tigaks remonts, bet pirms
ta - projekta parstradasana.
Rigas domes Satiksmes de-
partamentam naksies izlemt,
vai remontét veco tiltu vai ari
nojaukt to un vieta bavét pa-
visam jaunu parvadu. Brasas
parvada parbaves darbu iz-
maksas tiek léstas vairak neka
desmit miljonu eiro apméra.

OCTA nes pelnu

Latvijas apdroginasanas
sabiedribas no transport-
lidzeklu 1ipasnieku obliga-
tas civiltiesiskas atbildibas
(OCTA) apdrosinasanas $o-
gad pirmaja pusgada guvu-
$as pelpu 5,97 milj. eiro ap-
mera, kas ir par 71,1% vairak
neka pérn attiecigaja perioda
- liecina Latvijas Transport-
lidzek]u apdrosinataju biroja
(LTAB) dati. St gada pirma-
jos se$os ménesos apdrosina-
taju nopelnito prémiju apmers
OCTA apdrosinasana veidoja
35,95 milj. eiro, kas ir par 9%
vairak neka attiecigaja perioda
pérn, savukart piekrituso atli-
dzibu prasibas (neto) veidoja
22,71 milj. eiro, kas ir pieau-
gums par 0,7% salidzinaju-
ma ar pagajusa gada attiecigo
periodu. Jaatgadina, ka pa-
gajusaja gada apdrosinataju
pelna no OCTA apdrosina-
$anas bija 3,61 milj. eiro, bet
pirms tam apdrosinatajiem
OCTA apdrosinasana nesa
zaudéjumus. Latvija OCTA
apdro$inasanu piedava de-
vinas risku apdrosinasanas
kompanijas. OO
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Parmainu cela

Janis Rozenbergs,

Césu novada

domes prieks$sédétajs

Latvijas pasvaldibam ne-
atkarigi no izméra $is gads

paiet gaidamas teritorialas
reformas jautajuma zime. Jau-
tajuma zimé, jo neskaidribu ir
daudz, viedoklu - vél vairak.
Vides aizsardzibas un regio-
nalas attistibas ministrs Juris
Pice pauz savu viziju, un ir
skaidrs, ka vel tikpat daudz un
vél vairak jautajumu radisies
arl novadu iedzivotajiem, ne
tikai deputatiem. Daudzi no-
vadi jau aktivi nostajusies pret
reformu, daudzi vél nogaida,
lai gatu skaidribu. Dazi riko
balso$anu un lokalus referen-
dumus, citi jau meklé sadar-
bibas modelus un izdevigakos
piedavajumus. Vél dazi lielaki
novadi $aubigakiem mazajiem
sola piena upes Kisela krastos.
Bet vienaldzigo nav, jo refor-
ma skars visus.

Tam, ka valsts budzeta Ii-
dzeklus publiskaja parvaldé
jaizmanto péc iespéjas efek-
tivak, domajams, piekritis ik-
viens. Un, izbraucot nedaudz
arpus attistibas centriem, top

skaidrs, kapéc nereti regionu
iedzivotaji saka - galvenais
sataisiet mums celus, ar pare-
jo kaut ka tiksim gala. To pasu
var dzirdét, kad runajam ar
mazakam kaiminu pasvaldi-
bam par potencialu apvieno-
$anos - pirmais jautajums, kas
izskan gan no deputatiem, gan
no iedzivotajiem - vai bas ie-
spéjams beidzot sataisit vienu
vai otru sapigaku cela posmu.
Tas, kada nosaukuma pagval-
diba kads dzivo patlaban vai
dzivos nakotné klast mazsva-
rigi, ja ikdienas cel$ uz darbu,
majam, skolu jameéro pa sliktas
vai pat kritiskas kvalitates celu.
Ja reformas pamata buti-
ba, neskaitot budZeta ietau-
pjjumu, ir izlidzinat regiona
attistibas  limeni, sniegtos
pakalpojumus, izglitibas un
infrastruktiras iespéjas, tad ir
vairak neka skaidrs, ka bez pa-
matigam investicijam celu tik-
la reforma varétu nesasniegt
nospraustos mérkus. Tas, pro-
tams, ir jautajums, kas negul-
stas tikai uz Vides aizsardzibas
un regionalas attistibas minis-
trijas (VARAM) pleciem, bet
par ko jadoma visai koalicijai
kopuma, it ipasi apstaklos, kad
vairs nebus iespéju $im meér-
kim piesaistit Eiropas Savie-
nibas (ES) finanséjumu. Ja ie-
dzivotaji neieraudzis drizu un
taustamu labumu novadu par-
valzu un to infrastruktaras,
tostarp celu, reformésanai, jau
ta trauslais $1 procesa atbalsts
var vél vairak sagkobities.
Césis patlaban ir pat same-
ra priviligéta stavokli. Vel tikai
nedaudz atlicis, lai pabeigtu
Sénites Vidzemes $osejas (A2)

posmu, un jau driz varésim
meérot celu uz galvaspilsétu un
no tas pa pilnigi gludu segu-
mu. Tas ir jo ipasi butiski Césu
novada attstibas vizijas reali-
zé$anai. Gribam un aktivi stra-
dajam, lai piesaistitu arvien
vairak jaunu radosu cilvéku.
Apzinamies, ka valsts admi-
nistrativais un biznesa centrs
vienmér ir un paliks Riga,
tapéc mums ir svarigi nodro-
§inat savienojumu ar galvas-
pilsétu, kas lautu musdienu
profesionaliem, kuru darbam
nereti vajadzigs tikai klépjda-
tors, érti mérot $o celu - gan
ekspresvilcienos, gan ar moto-
rizétiem transportlidzekliem.
Musdienu digitalaja laikmeta
darbs divreiz, trisreiz nedéla
Riga, érti atgriezoties Césis un
paréja laika stradajot attalina-
ti, izbaudot masu radito izcilo
vietu dzivei, klast par arvien
ierastaku paradibu. Tapat ari
savu topos$o industrialo parku
Robezu iela, Césis, $oruden
saksim realizét no pasa pama-
ta — uzbuvejot kartigu celu ta
centra — jo tas ir pirmais, péc
ka vaica ikviens investors. Tas
ir Sodienas aktualitates, bet
nakotné, realizéjot teritorialo
reformu, arvien butiskaki un
tikpat svarigi klas ari savie-
nojosie celi starp Césim un
mazakajiem  regionalajiem
centriem, kas veidos apvieno-
to novadu.

Celi un mobilitate ir re-
gionu un visas valsts asinsrite
un attistibas garants. Izaugsme
bez parmainam nav iespéja-
ma, bet, lai parmainas izjustu
ikviens, $ai asinsritei jafunk-
cioné labi. QO

Vai autovaditajiem gadas
nepareizi novertet situaciju
apdzisanas laika?

Aptauja tapusi sadarbiba ar petijumu agenttru Norstat Latvija.
Tas ietvaros aptaujati 1000 autovaditaji visa Latvija vecuma no

18 lidz 65 gadiem.
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Jo mazaks

finanséjums,

jo butiskak to
ieguldit racionali

Valsts celu tikla uzturéSanai un remontdarbiem
ik gadu butu nepiecieSami aptuveni 600 milj. eiro.
Lidz Sim lielakais finanséjum valsts autoceliem tika
novirzits 2008. gada, un tie bija 333 mil. eiro (no
tiem 234 milj. eiro — valsts finanséjums, 99 mil|. eiro
—Eiropas Savienibas). Valsts celu tikla uzturésana jau
ilgstosi notiek nepietiekama finanséjuma apstaklos,
tapéc, lemjot par pieejamo ldzeklu ieguldijumu,
ir jalemj art par kompromisiem. Ja naudas nepi-
etiek, tad visu nepiecieSamo paveikt nav iespéjams.
Jaizvélas prioritates un jaizdara izvéles starp vélamo
un reali iespéjamo. Pieméram, uzlabot celu vai
noveérst tikai avarijas sekas

To ikgadéja celu nozares
konferencé atziméja Edgars
Kramins, SIA Projekts EAE
sertificéts bavinzenieris. Pa-
satitajam nakas ari izskirties,
vai veikt kada cela posma pil-
nas segas konstrukcijas par-
bavi vai seguma atjaunosa-
nu, kas lautu sakartot garaku
cela posmu. Tomér, pemot
véra to, ka cela pamatne ne-
tiek parbavéta, remontdarbu
kvalitate un ilgmuziba nebus
tik laba. “Valsts celiem trik-
sto$ais finanséjums ir aptuveni
Cetri miljardi eiro. Pédéjos ga-

®

asinsrites sistéma, ja ta nespgj
darboties, tad valsts pamat-
funkcijas ir apgratinatas,” pie-
bilst E. Kramins.

Janosprauz
kvalitates prasibas
un finanséjuma
griestus

“Uzsakot  projektésanas
darbus, ir svarigi, lai pasutitajs
definétu kopéjas projekta iz-
maksas. Situacija, kad finansé-
jums ir nenoteikts, ne vienmeér

Racionala noteikta finanséjuma

izmantosana

NepiecieSamie minimalie risinajumi

© Udens novade

@ Brauktuves seguma atjaunosana

© Satiksmes organizacija

Velamie risinajumi (ja atlauj finanséjums)
© Labiekartojumi (tai skaita jauni velosipédu un gajéju celi)
© Segas rekonstrukcijas parbave

dos ik gadu valsts celiem pie-
ejamais finanséjums vidéji
bija 300 eiro. Lidz ar to buitu
nepiecieSami 12 lidz 14 gadi,
lai salabotu tos celus, kas
$obrid ir kritiska stavokli.
Savukart, ja finanséjums sa-
mazinasies lidz 200 milj. eiro
gada, jo lidzs$ingjais Eiropas
Savienibas (ES) fondu finan-
séjums netiks kompenséts no
valsts budzeta, bus jau vaja-
dzigi vismaz 20 gadi. Ja més
20 gadus darisim tikai to, kas
uz $o bridi ir kritisks, tad péc
$iem 20 gadiem situacija ne-
bus uzlabojusies. Tapéc drosi
var teikt, ka finanséjums dik-
té tehnologiju izvéles,” uzsver
E. Kramin$. “Celu tiklu var
salidzinat ar cilvéka asinsrites
sistému. Ja mums rodas prob-
lémas, més dodamies pie ars-
ta, jo nevaram vairs normali
funkcionét. Celu tikls ir valsts

@

tas tiek izmantots optimali.
Rodas situacija, kad ir definé-
ta probléma, bet pasttitajam
nav zinams, cik izmaksas viens
kilometrs cela. Rezultata meés
iegtstam daudz un dazadas

rezultatu

kritériji, un var maksat septi-
nus tokstosus eiro. Savukart,
ja ir noteikts planotais finan-
séjums, definétas izmaksas
par vienu kilometru, naudu
téréjam savadak. Mirkli, kad
ir ierobezots finanséjums un
nespéjam istenot nepiecie-
$amo apjomu, ir jaizvélas vai
uzlabojam visu celu vai no-
vér$am tikai avarijas situacijas,
vai veicam celam pilno segas
konstrukcijas parbavi, vai ari
izmantojam finanséjumu ra-
cionalak un veicam atjaunosa-
nu vairakos posmos,” skaidro
E. Kramins. Ekonomiskajam
iespéjam piemérotu tehnolo-
giju jeb risinajumu izvéle lauj
rast balansu starp vélamo un
finansiali iespéjamo cela teh-
niska stavokla uzlabosanas
veidu gan iIstermina, gan ari
ilgtermina. Priek$noteikumi
tam ir efektiva un ekonomiska
resursu izmanto$ana, domasa-
na arpus komforta zonas un
spéja rast kompromisus - vie-
noties par atkapém no izvir-
zitajiem kvalitates kritérijiem,
standartiem utt. E. Kramins
atzimé, ka tie$i domasgana ar-
pus komforta zonas ir viens
no biutiskakajiem kritérijiem.
“Kad finanséjums nav ierobe-
zots, buvnieks, pieméram, var
uzlikt 5 cm vairak asfalta vai

Finanséjuma pieejamibas ietekme uz

© Nenoteiktais planotais finanséjums
Ne vienmeér tiek paredzéti ekonomiski vispiemérotakie un

racionalakie risinajumi.

© Noteikts planotais finanséjums
Tiek mekléts péc iespéjas labakais iespéjamais risinajums,
ta¢u neparsniedzot faktiskas finansialas iespéjas.

situacijas atkariba kvalitates
kritérijiem. Viens kilometrs
cela var maksat 700 tukst. eiro,
jo ir noteikti augsti kvalitates

10 cm vairak $kembu. Ja Sau-
bas par kadu posmu, kur vareé-
tu bat slikts grunts materials,
nomaina vairak grunti, jo galu

gala ta nav buvnieka nauda.
Savukart, kad lidzekli ir iero-
bezoti, ir jasak domat, kur tie-
$am butu nepiecieSami papil-
dus centimetri konstruktivajai
kartai vai pamatnes materiala
nomaina. Mekléjot racionala-
kos risinajumus, ir jaspéj rast
kompromiss, jo ne vienmeér
risinagjumi, ko més atradisim,
bus atbilstosi spéka esosajiem
standartiem vai kritérijiem,”
norada E. Kramins. Eksperts
arl piebilst, ka ierobezota fi-
nanséjuma apstaklos, lai péc
iespéjas efektivak veiktu eso-
$as infrastruktiras saglaba-
$anu un uzturédanu, ir nepie-
cieSama buvniecibas darbu
izmaksu planosana. Proti, ir
janosaka viena kilometra iz-
maksas ar kuram jarékinas
gan dokumentu izstradatajam,
gan biivniecibas realizétajam.

Celu tikls ir valsts
asinsrites sistema,
ja ta nespégj dar-
boties, tad valsts
pamatfunkcijas ir
apgrutinatas.

Atkape no
prasibam

Liels izaicinajums, kas
skar visas iesaistitas puses, ir
atkapes no definétajiem krité-
rijiem. Pieméram, kalposanas
laiks, garantijas laiks, kritériji
saglabajamiem esos$ajiem ma-
terialiem utt. “Pasutitajs bav-
darbu procesa biezi saskaras
ar stridiem, kuros buvnieks
meklé ieganstus, lai atkaptos
no garantijam, jo dokumen-
tacija ir bijusas iestradatas at-
kapes, lai varétu saglabat eso-
$os materialus. Tapat pastav
vél virkne citu neparedzamu
risku. Projektétajam, kas veic
darbus atbilstosi pasutitaja fi-
nanséjumam, galvenie izaici-
najumi ir izvéléties optimala-
kos risindjumus, nemot véra
pieejamo finanséjumu par
vienu vienibu un racionali

—

izmantot esoS$os lidzeklus,
skaidro E. Kramins.

NepiecieSamais un
vélamais

Ja finanséjums nav pietie-
kams, ir jaizvélas prioritates
un jadara tas, kas ir nepiecie-
$ams visvairak un kas nesis
labumu iespéjami lielakai sa-
biedribas dalai.

Kameér nozares fi-
nansejums nav 500
milj. eiro gad3, ru-
nat par idealo cela
segas konstrukciju
vai par pilno parbu-
vi hav iespéjams.

Pirmkart, ir jaiegulda
udens novades sakarto$ana,
otrkart, brauktuves seguma
nomaini$ana un, treskart, sa-
tiksmes organizacija. “Taupit
udens novades uzlabo$anai
nedrikst, jo faktiski cela segas
konstrukcijas pamata klatnes
bojasanas procesu principa
izraisa sals, udens klatbutne
utt. Ja noveér$ kaut vienu no

Siem faktoriem, var uzskatit,
ka konstrukcija ir pietiekami
izturiga. Vienigi salu gan ne-
var ietekmét. Tapéc ir janod-
rodina, lai visa konstrukcija
ir salturigais materials, ka ari
janodro$ina udens atvade.
Planojot finanséjumu, ir ari
japiever$ uzmaniba cela segu-
ma rekonstrukcijai. Vel viens
no obligatajiem pasakumiem
ir satiksmes organizacija, jo
nav iespéjams atteikties no
cela zimém, luksoforiem, cela
apziméjumiem u.c,” skaidro E.
Kraminsg. Lidz ar to ierobezota
finanséjuma apstaklos ir izvéles
iespéja starp obligatie nepiecie-
$amajiem darbiem un darbi
papildus darbiem, kas var bat
ari nopietnaki rekonstrukcijas
darbi. Pieméram, cik eiro par
kilometru ir pietiekosa sum-
ma, lai sasniegtu minimalos
kvalitates kritérijus, vai realais
cela kalposanas laiks atbilst no-
teiktajam, ka sadalit visu pusu
atbildibu utt. “Par racionaliem
risinajumiem tiek domats ne-
partraukdi, bet ir skaidrs, kamer
nozares finanséjums nav 500
milj. eiro gada, runat par idealo
cela segas konstrukciju vai par
pilno parbtvi nav iespéjams,’
piebilst E. Kramins. CKE)

Il Pasutitaja prakse

Jarékina divreiz

Janis Tihonovs,

VAS Latvijas Valsts celi (LVC)

Celu tikla dalas vaditajs
Sobrid LVC ir izstradats

jauns projektéSanas uzde-
vums, kura prasibas paredz,

ka projektétajam, iesniedzot
bavprojekta  starpzinojumu,
ir japiedava vismaz divi segas
konstrukcijas varianti. Vie-
nam ir jabat atbilstosi LVC
planotajam buavdarbu finan-
séjumam konkrétaja projekta,
bet otraja varianta japiedava
ekonomiski izdevigakais ri-
sindjums 20 gadu kalposanas
periodam. Ka ari projekte-
tajam javeic piedavato cela
segas konstrukcijas variantu
tehniski- ekonomiskais sali-
dzinajums 20 gadu kalposanas
periodam, nemot véra ne tikai
paredzamas bavdarbu, bet ari
atjauno$anas un remonta iz-

maksas. QO
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Kvalitati uzrauga
visa buvniecibas
procesa laika

Lai nodrosinatu maksimali kvalitatiivu cela re-
montdarbu rezultatu, ar vienu parbaudi remonta
beigas vien nepietiek. Kvalitate ir jauzrauga visa
bluvniecibas procesa laika, sakot jau ar projekté-
Sanas stadiju — ir parliecinati VAS Latvijas Valsts
celi (LVC) specialisti. Dargakais materials, kas tiek
pielietots celu buvnieciba ir asfaltbetons. Lidz ar
to ar kludas, kas tiek pielautas, ieklajot asfaltu,
buvniekiem meéedz but finansiali vissapigakas. LVC
aicina buvniekus un blUvuzraugus péc iespé€jas
vairak buvdarbu laika izmantot operativas kon-
troles metodes. Ta ikgadéeja Celu nozares konfe-
rencé noradija LVC Buvniecibas nodalas vaditajs

Gints Alberins.

Pasutitaja veiktajas gala
parbaudés aizvien vél parak
biezi tiek atklatas neatbilstibas.
2018. gada LVC ir organizéjusi
bavdarbus 183 objektos. Li-
gumcenu samazinajums pérn
ir piemérots 47 gadijumos par
kopéjo summu 122,8 tiikst.
eiro. Savukart vél 16 gadijumos
noteiktas papildu garantijas un
grozijumi liguma. Neatbilsto-
as kvalitates dél 2018. gada
bavniekiem bija uzdots parba-
vét arl Cetrus autocelu posmus.
Kvalitates prasibas ir detalizéti
aprakstitas Celu specifikacijas —
tajas uz vairak ka 500 lappusém
ir aprakstitas prasibas gan ma-
terialiem, gan tehnologijam un
procesiem. LVC isteno kvalita-
tes vadibas sistému, kas palidz
sekot lidzi buvniecibas gaitai,
sakot no projektésanas lidz pat
bavdarbu garantijas perioda
beigam.

Asfalta kvalitate

Runajot tiedi par asfaltbe-
tona segumu, G. Alberin$ no-
rada, ka ta ir viena no izbuves
zina dargakajam un sarezgita-
kajam cela konstrukcijam, bet
no tas ir ari vislielakais labums
un efekts, jo galvenokart tiesi
péc seguma stavokla sabied-
riba veérté paveikto darbu ko-
puma. Tapéc ir svariga gan
bavdarbu procesa uzraudziba,
gan ari gala rezultata parbau-
de. “Faktiski butu jabat ta, ka
kompetenti buvnieki bavé un
pasutitajs gala rezultatu varétu
pat neparbaudit, jo bavnieku
specialisti var pasi novértét
un sekot lidzi tam, kadu re-
zultatu iegust. Tomer realita-
te Sobrid ir nedaudz cita, un
biezi vien konstatéjam neat-
bilstibas, tapéc LVC seko lidzi
visam procesam un dodas ari
uz asfalta razotném, kuras ga-
das ieraudzit ari nepatikamas
lietas. Razotnés parbaudam
obligato sertifikaciju, bet LVC
Celu laboratorijas specialisti

veic kompleksas izejvielu par-
baudes. Kopuma uz asfalta ra-
Zotajiem Latvija var palauties,”
klasta G. Alberins. Vin$ ari
piebilst, ka, lai gan iepriekse-
jos gados situacija ir uzlabo-
jusies, LVC joprojam tur roku
uz pulsa un jau iepirkuma lai-
ka intereséjas, kur tiks nemts
asfalts. Tas ir nepiecieSams,
lai neveidotos situacija, kad
bavnieks sak stradat, bet vina
iecerétais asfalta razotajs vai
nu nespéj, vai negrib piegadat
asfaltu, un ta klast par visu
kopigo problému. Pirms buav-
darbu uzsaksanas buvuzraugi
dokumentacija parbauda as-
faltbetona kartas izbuvei iece-
rétas tehnologijas izejvielas un
receptes. Ja tas atbilst projekta
prasibam, tad uzraudziba dod
atlauju darbu veik$anai. “Kad
ir noslégts ligums, asfalta bav-
darbi sakas ar izméginajuma
posmu. Mazos objektos, tas
nav racionali un nepiecie$a-
mi. Ta¢u daudzi LVC objekti ir
pietiekami lieli, un més atlau-
posmus vairaku simtu metru
garuma abas joslas,” norada G.
Alberins. Tikai tad, kad izme-
ginajuma posma viss ir karti-
ba, var sakt asfaltbetona kartas
izbavi.

Kontrole

Buvdarbu laika paraugus
nem no piegadata materiala
un izbavétas konstrukcijas.
Kvalitates kontrolei tiek iz-
mantoti operativas parbaudes
riki. “Manuprat, pédéjos ga-
dos ari $aja zina uzlabojumi
ir ievérojami. Proti, bavdarbu
laika tiek nemti paraugi, ka
tas ir paredzéts specifikacijas.
LVC konkursos arl uzraudzi-
bai tiek pieprasitas kvalitates
procediiras, kuras vértéjam un
nemam veéra, nosakot uzvare-
taju bavuzraudzibas konkur-
sos. Esam iepirkumu noliku-
ma ari noteikusi prasibas, lai

bavuzraudzibas riciba butu ie-
kartas, ar kuram operativi va-
rétu sekot lidzi darba kvalita-
tei. LVC apmaksa ari konkréta
veida laboratorijas parbaudes,”
skaidro G. Alberins. Asfalta
ieklasanas laika visu laiku ir
jabat klat kompetentam uz-
raudzibas parstavim - bavuz-
raugam vai vina paligam, kur§
spéj novertét ieklasanas proce-
sa atbilstibu. Ir svarigi, asfalt-
betonu ieklajot, panakt péc ie-
spéjas viendabigaku rezultatu.
To veicina preciza asfaltbetona
razo$ana, labi planota trans-
portésana, izmantojot piemeé-
rotas iekartas, ka ari vienmeé-
riga iekladana un atbilstosa
veltno$ana. Péc G. Alberina
teikta, nepartraukta uzrauga
klatesamiba ir nepiecie$ama,
lai specialists varétu dot savu
vértéjumu, ka arl pamanit,
ja kaut kas noiet greizi. “Lidz
$im meés varéjam tikai péc
punktu pazimém novértét as-
falta kvalitati. Tagad rosinam
bavniekus un bavuzraugus
izmantot operativas kontro-
les metodes, kuras izmanto-
jot, jau bavdarbu laika varétu
parbaudit kritiskos punktus.
Esam ari veicinajusi tempera-
taru skeneru izmantosanu jau
asfalta ieklasanas bridi, jo tad
tas ir melns, un ar aci ir grati
saskatit atskiribas. Savukart
skeneros atskiribas var manit
jau $aja stadija. Ja atskiribas
ir lielas, tas ir indikators, ka
kaut kas nav kartiba. Diemzél
no specialistu puses attieksme
pret $adam iericém ir dazada,
un dala nez kapéc nesaskata to
iespéjas,” atzimé G. Alberins.

Vajadziga
objektiva aina
Uzraudzibas un parbau-
Zu rezultata jabut pieejamam
liecibam par to, kur izbavéta
konstrukcija ir viendabiga,

kur bijusas problémas un kur
nepieciesamas ipasas parbau-
des, ka ari par to, ka atseviskos
punktos panemti paraugi rak-
sturo izbuvéto kartu kopuma.
“Gribétos, lai buvniecibas pro-
cesu parbauzu rezultata palik-
tu objektivi, ar mérjjumiem
pamatoti pieraksti un liecibas
par to, ka konstrukcija ir izba-
véta, kura vieta ir riskantakie
apgabali, kur viss ir gajis glu-
di, lai gala parbaudés més ar
saviem urbumiem konstatétu
tikai atbilsto$u rezultatu. Lidz
$im nejausas atlases veida, lai
nebtitu nekadas subjektivita-
tes, cenSamies izvéléties vie-
tas, kuras nemt gala paraugus.
Tacu §i metode nav nevainoja-
ma. Ta ir objektiva, bet tas tra-
kumi ir tadi, ka urbums rada
kvalitati tikai taja vieta, kur ir
izurbts, norada G. Alberins.
Katras ieklatas joslas kilomet-
ra tiek pemta viena paraugu
sérija. Ja darbs ir veikts kvali-
tativi, tad urbums rada, ka viss
ir kartiba un liela riska nav.
Savukart, ja darbs paveikts ne-
viendabigi, tad liela ietekme ir
nejausibai. Tapéc LVC sak ar-
vien vairak izmantot iespéjas,
kuras sniedz tehnologijas un
modernas ierices, pieméram,
radarus, temperatiras skene-
rus, lazeru skenerus.

Mazak urbumu

Asfaltbetona vajadzigo sa-
blivéjumu nosaka laboratorija,
testéjot masas paraugu. Tas, ka

un no kuras vietas paraugs ir
panemts, butiski ietekmé, kads
tiek noteikts nepiecieSamais
sablivéjums, péc kura savukart
veérté izurbta parauga sablive-
juma atbilstibu. Iepriekséjos
gados kvalitate LVC pasatita-
jos buvdarbos uzlabojas, tapéc
pasutitaja testéSanas metodes
un novértéanas principi ne-
tika mainiti, tacu 2018. gada
sezona atnesa lejupslidosu
tendenci. Ka iespéjamos cé-
lonus G. Alberins, min darbu
apjoma pieaugumu nozare,
resursu trukumu, tai skaita ari
bavuzraudziba. Ari asfaltéto
kartu buvniecibas laika kvali-
tates kontrole ir nepietiekama,
un kvalitates vértéSana galve-
nokart reducéjas uz pasutitaja
urbumu rezultatiem. Ta rezul-
tats ir zema darba kvalitate un
sekojosas sankcijas. Lidz ar to,
pieaugot defektu apjomam, ir
jamaina novértéSanas prin-
cipi (izmainpas testésana un
novérté$ana). Ari bavnieki un
uzraugi nav pietiekami kom-
petenti, lai novértétu kvalita-
tes riskus, un nav spéjigi vai
ieintereséti pamanit problé-
mas jau darba procesa. “LVC
nav pasutitajs, kur$ priecajas,
ka bavniekam var mazak sa-
maksat. Més priecajamies, ja
varam samaksat, ka ir noteikts
liguma, un sanemt preti tadu
kvalitati, kada ir atrunata. Ja
ar tadu aprikojumu, kads $o-
brid ir bavnieku un uzraugu
riciba, ieurbjam un konsta-
téjam, ka kvalitates nav, bet

par to nav nekadu buvnieka
vai uzrauga rakstisku liecibu,
kaut kas nav kartiba. Urbumi
sniedz precizu un objektivu
informaciju katra punkta, bet
tos ir javérté kopa ar paréjo
informaciju. Pieméram, ja ir
neatbilstoss urbums, bet preti
batu informacija no uzrau-
dzibas un buvnieka, kas tiesi
nogajis greizi. So informaciju
meés nevaram iegit, bet par
laimi talka nak tehnologijas,
jo més gribétu parbaudit ne-
vis atseviskus urbumus, bet
gan daudzus punktus visa
posma garuma. To var paveikt
grunts penetracijas radars. Sis
ir veids, ka var iegat labaku
prieksstatu par esoSo situa-
ciju. Proti, pariet no loterijas
uz reprezentativu ainu, ka ir
izbuvéta asfalta virskarta,” uz-
sver G. Alberins. Grunts pe-
netracijas radars ir LVC riciba,
un tas ir ieklauts 2019. gada
specifikacijas ka novértésanas
metode. Savukart, lai mazina-
tu parbaudés nejausibas, urbts
tiks mazak. “Manuprat, batu
javerté atskirigi tas neatbilsti-
bas, par kuram buavniecibas
laika ir konstatéti riski un ir
fikséts, kas nogajis greizi. Sa-
vukart, ja nekas nav pamanits,
tad, iespéjams, bavnieks ne-
spé€j pamanit problémsituaci-
ju. Iespéjams, tas varétu likt
bavniekiem un uzraugiem
vairak izmantot specialistus
un pieejamo aprikojumu, lai
savlaicigi atklatu problémas,”
piebilst G. Alberins. O
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Vértesana un sankcijas
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Ja Pasititaja veiktajos urbumos tiek
konstatétas neatbilstibas, un bivnieks
nevar ar dokumentétiem operativas
kontroles datiem, biivdarbu Zurnala
ierakstiem, vai citiem buvdarbu vai
razo$anas bridi dokumentétiem un
operativi uzraudzibai zinotiem
apstakliem, raksturot neatbilstibas
célonus un apjomu, tad japarbuveé
vismaz viss apjoms, kuru péc
specifikaciju burta raksturo
konkrétais urbums.

Ja Pasititaja veiktajos urbumos tiek
konstatétas neatbilstiba un attiecigaja

vieta paaugstinats risks vai neatbilstiba

ir konstatéta biivdarbu laika, tas ir
dokumentéts un par to nekavéjoties
informeéta uzraudziba, jau konkréto
apgabalu parbives lietderiba ir
vértéjama un var tikt piemérots cenas
samazinajums vai papildus garantija.

Turpmak planojam uzraudzibai
pieméro ligumsodu, ja gala
parbaudés urbums uzradis
neatbilstibu vieta, kur buvdarbu
laika nekadas problémas nav
konstatétas un uzraudziba nevar
nodemonstrét sava piedavajuma
minéto kontroles instrumentu un
procediiru pienacigu piemérosanu
vismaz uzraudzibai noteikto
kvalitates procediru apjoma.

Izmainas kvalitates kontrolé no LVC puses

Lai samazinatu nejausibas vértéjuma un paaugstinatu izpilditaju motivaciju pamanit, piefiksét un vértéet
problémas buivdarbu procesa, planojam izmainas asfalta virskartu testé$anai un vértésanai.

5.
CE2
900,
5
5. °
CPD%’
200 0y

« Izmantojot radaru varam ievérojami samazinat urbumu

skaitu

* Urbumi javeic, lai pienacigi nokalibrétu radaru un pie viena

novértétu apakséjas kartas

« Radara dati nav pietiekosi precizi, tapéc tie netiks izmantoti
sankciju aprékinam, bet péc tiem pilnigi objektivi var lemt
vai ir javeic speciali urbumi sankciju noteik$anai.

, ja radars vairak ka 3 vietas uz kilometru parsniedz
noteikto robezu vai jebkura vieta parsniedz maksimalo
noteikto robezu, tad veicam specialos urbumus sliktajas vietas.
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Lai sekmétu riipigu kontroli darba gaita,
atskirigi javerte tas neatbilstibas, kur bavdarbu
laika problémas ir pamanitas, pienacigi
dokumentétas un korigétas, un tas neatbilstibas,
kur buvdarbu laika nekadas atkapes apzinati vai
neapzinati nav pamanitas un dokumentétas.
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Nereta - Lietuvas robeza

Posmi, kur
konstateti defekti

VAS Latvijas Valsts celi (LVC) specialisti ir konsta-
tejusi defektus vairakos celu posmos, kur pérn bija
veikti dazada veida remontdarbi

Piltene - Zlekas

autocela Piltene-Zlékas (V1309) posms 4,165.-14,738. km
Kurzeme

Sakotnéjie 2018. gada tika sa}ilrto@a udens nq\crlade, ) 1p:ast]lap_rlnats
1 grants segums un veikta virsmas apstrade ar skembam un
- bitumena emulsiju

SHENEE e valsts budzets 1,27 milj. eiro ar PVN
SIA Ostas celtnieks

Regions:

Buvnieks:

Situacijas apraksts.
Bavnieka liguma paredzéto
bivdarbu pabeigSanas ter-
mins$ tika kavéts par 51. die-
nu, pabeidzot tikai pagajusa
gada septembra beigas. Sis
ir butiskakais defektu ra-
$anas célonis, jo virsmas
apstrades darbi tika veikti
arpus Specifikacijas nora-
dita - ieteicama laika perio-
da, tapéc netika nodrosinats
noturiga virsmas apstrades
seguma formé$anas process.
Visa posma ir novérojama
skembu atdali$anas un bedrisu

veidoganas. Ipasi daudz defek-
tu ir 7,7.-8,0. km, tie skar arl
grants segu, un 11,9.-12,3. km.
14. km ir virkne ar bedritém.
Gar cela nomali visa pos-
ma ir sik§kembu sanesumi.
Bavnieks ir veicis atsevisku
avarijas bedru remontu, tas
labojot ar buvniecibas sezo-
nai neatbilstosu, nesaskanotu
tehnologiju, auksto maisiju-
mu, kas paredzéts darbam
zemas temperatiras. Tadéjadi
jaunie ielapi pastiprinati svist
un karstaja laika veicina citu
defektu rasanos, no seguma

izraujot blakus eso$a virsmas
fragmentus. Ir daléji veikts ari
gravju izskalojumu remonts,
nav veikti arT solitie sanesumu
novaksanas darbi. Bavnieks ir
apstridéjis defektu rasanas cé-
lonus un savu atbildibu.
Buvnieka veiktajiem dar-
biem saskana ar noslégto ligu-
mu ir noteikta 3 gadu garantija
un defekti tam ir janovers par
saviem lidzekliem. SIA Ostas
celtnieks jau kop$ pavasara ir
apstridéjis defektu raSanas cé-
lonus un savu atbildibu, vilci-
noties ar defektu labosanu.

Posms:

Regions:
Sakotnéjie
darbi:
Finanséjums:

Buvnieks:

autocela ]éabpils—Lietuvas robeza (ereta) (P) ss

no Neretas lidz robezai (56,09.-60,50. km) un autocel$
Nereta-Sleki (V961) posma pie Neretas (0,0.-1,2. km).

Zemgale
2018. gada abos posmos veikta virsmas apstrade.

ERAF lidzfinanséjums Interreg parrobezu sadarbibas
programmas ietvaros. Ligumcena 1,4 milj. eiro ar PVN.

SIA CBF SIA Binders

Kuldiga-Alsunga-Edole

autocel$ Kuldiga-Alsunga-Edole (P119) posms no Kul-

Situacijas apraksts. So-
gad, péc ziemas veicot div-
kar§as un triskarsas virsmas
apstrades darbus V961 visa
posma un celam P75 posma

56,09.-58. km, tika konstatéts,
ka mazo frakciju $kembas nav
pilniba izveidojusas noturi-
gu segumu, veidojot dazada
dziluma segregaciju un lielus

materiala zudumus, kas var
novest pie seguma pilniga
sabrukuma. Buavnieks 2019.
gada vasara ir veicis defektu
remontu abos posmos.

digas lidz krustojumam ar vietéjo autocelu Edole-Krau-
li (V1282)

Kurzeme

2018. gada veikts iesédumu remonts un profila labosana
ar sekojo$u virsmas apstradi

Valsts budzeta finanséjums 1,65 milj. eiro ar PVN.

SIA CBEF, SIA Binders

no cela virsmas. Remontdar-
bus garantijas ietvaros buv-
nieks 2019. gada veica par

Regions:
Sakotnéjie darbi:

Finanséjums:
Buvnieks:

Situacijas apraksts. Si
gadajanvariatseviskos posmos
konstatéta $kembu atrausanas

Saldus - Pampali

autocel$ Saldus-Pampali (V1180) posms no Sesiles lidz
Pampalu pagasta robezai (7,70.-17,55. km)
Kurzeme

2018. gada vasara un rudeni veikta seguma atjaunos$ana
ar izlidzinosas grants-$kembu maisijuma kartas un asfal-
ta dilumkartas ieklasanu.

Valsts budzeta finanséjums 1,27 milj. eiro (ar PVN)
SIA Igate

saviem lidzekliem, atbilstosi
liguma nosacijumiem.

Sakotnéjie darbi:

Finansejums:

Buvnieks:

Situacijas apraksts. Jau
remontdarbu laika konstaté-
tas neatbilstibas. Posma vei-
dojas garenplaisas, un cela

seguma deformacijas dé] ir
uzlikts autotransporta masas
ierobezojums 10 tonnas. Uz
a/c Saldus-Pampali uznéméjs

Kraslava-Preili-Madona

Sakotnéjie
darbi:

Finanséjums:

Buvnieks:

Situacijas apraksts. 2018.
gada konstatéts, ka asfalts
posma nav ieklats kvalitati-
vi. 2019. gada tika konstate-
tas garenplaisas, vietam sega

kitkumo. Sobrid ieprieks kon-
statétie defekti ir novérsti, bet
pa $o laiku ir izveidojusies
jauni, un tiek novérota uzbeé-
ruma sé$anas. Uzpémumam

ir veicis plaisu aizlie$anu.
Sobrid seguma stavoklis tiek
noverots.

autocel$§ Kraslava-Preili-Madona (P62) posms no
Baskiem lidz Preiliem (44,15.-57,54. km)
Latgale

2017. un 2018. gada notika cela segas parbaves darbi.

bavdarbu ligumcena bija 17,11 milj. eiro, ERAF lidzfi-
nanséjums 85%.

SIA YIT Infra Latvija

ari Sie defekti bus janovérs par
saviem lidzekliem. Garantijas
termins ir pagarinats par 2 ga-
diem, un kopuma ir 7 gadi.

Sakotnéjie
darbi:

Finanséjums:

Buvnieks:

Situacijas apraksts. Kon-
statéts prasibam neatbilsto$s  no
sablive-
jums un porainiba autocela  Lai
kreisaja josla vairakas vietas

asfalta virskartas

Augsligatne-Skriveri

=
Auggligatne—Skriveri (P32) posms no krustojuma ar au-
tocelu Tinuzi-Koknese (P80) lidz Skriveriem (61,27.-
71,27. km).

Vidzeme

2018. gada a/c P32 posma no krustojuma ar a/c Tinuzi-
Koknese lidz Skriveriem izbuvéja jaunu salturigo un
$kembu slani, asfalta pamata un saistes kartas. No Dau-
gavpils Sosejas puses talaka tilta par Maiziti vieta iebavéja
térauda caurteku. Skriveros izbuvéta lietus iidens kana-
lizacija un drenazas Skriveros, ka ari visa posma ieklata
asfalta virskarta. Izbavéts gajéju celins un apgaismojums.
Ligumcena devini miljoni eiro ar PVN, ERAF lidzfinan-
séjums 85%

SIA Strabag

neatbilstosas kvalitates di-
lumkartas posmus nofrézés
un ieklas no jauna. Planots,
ka darbi tiks paveikti lidz sep-
tembra beigam. OO

aptuveni 2 km gara posma
autocela Tinazi-Kok-

Skriveru  virziena.
defektus labotu, buav-
nieks par saviem lidzekliem

nese
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Rail Baltica projekts
ietekmes ari celu buvi

Realizéjot Rail Baltica buvniecibas
projektu, planots péciespéjasizmantot
vietéjos mineralmaterialus. Tapat celu
blves nozarei jarékinas, ka ari dala
darbaspéka ari tiks novirzita Rail Bal-

tica istenosanai.

Rail Baltica ir dzelzcela transpor-
ta projekts, kura meérkis ir integrét
Baltijas valstis Eiropas dzelzcelu tikla.
Baltijas valstis planots izbavét jaunu,
870 km garu Eiropas sliezu platuma
(1435 mm) dzelzcela liniju ar maksi-
malo atrumu 249 km/h, lai savienotu
Tallinu - Rigu - Kaunu - VarSavu -
Berlini. Baltijas valstu kopuznémums
RB Rail jau ir noslédzis ligumus par
Rail Baltica pamattrases projektésanu.
Bavniecibas darbi vél nav sakusies,
tomer jau $obrid saistitajam nozarém
batu jasak domat par to, ka projekts
varétu tas ietekmet, laicigi sagatavojo-
ties iespéjamiem scenarijiem. Baltijas
valstu kopuznémuma RB Rail Celu un
inzenierkomunikaciju nodalas vadi-
tajs Eriks Dilevs ikgadéja celu nozares
konferencé uzstajas ar izvértéjumu par
dzelzcelu projekta Rail Baltica ietekmi
uz celu nozari Baltija. Runajot tiesi par
projekta ietekmi uz celu bavniecibu
un infrastruktiry, E. Dilevs noradija,
ka péc iespéjas planots izmantot vieté-
jos mineralmaterialus — smilti, granti,
$kembas un dolomitu, kas ir nepiecie-
$ami ari celu bavnieciba.

@

Planotais inzenierbuvju
apjoms Rail Baltica
projekta Latvija

Kopuma 165 inzenierbuves:
© Tilts par Gauju —
kopgarums 1750 m
© Tilts par Daugavu —
kopgarums 1150 m

© Tornkalna tunelis —
kopgarums 2400 m
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ir iespéjams lietot vietéjos materia-
lus, tikai vél jaizpéta, ka Sie materiali
strada,” skaidro E. Dilevs. Pétijuma
gaita tika konstatéts, ka materialu
daudzums un pieejamiba teritorijas
robezas ir pilnigi pietiekama visai Rail
Baltica dzelzcela linijas trases buvnie-
cibai. “Tomér jaatzimé, ka Rail Baltica
nebus vienigais bavniecibas projekts
Baltija, tapéc janem véra arl vietéjo
razotaju kapacitate nodro$inat mi-
neralmaterialu piegadi pasreizéjos
apjomos. Jaunu karjeru atvér$ana ir
to ipa$nieku jautajums. No projekta
viedokla raugoties, paslaik tas netiek
planots, tomér $ada iespéja netiek ari
izslégta,” piebilst E. Dilevs. Viens no
iemesliem, kapéc prieksroka tiek dota
vietéjiem materialiem, ir saistits ar
gaisa piesarnojuma ierobezo$anu un
transportésanas attaluma samazinasa-
nu. “Nav $aubu, ka zinama konkuren-
ce par resursiem notiks. Gan celu, gan
dzelzcelu buves pamats ir liela apjoma
t.s. inerto materialu - smilts, Skembu
- parvieto$ana. Lidz ar to konkurence
par tehnikas un darbinieku resur-
siem noteikti bus. Tacu es to sauk-
tu par normalam nozares aug$anas
grutibam, ar kuram ir jaspéj tikt gala,
prognozé Luminor ekonomists Péteris
Strautins. Latvijas vides, geologijas
un meteorologijas centrs norada, ka
smilts-grants un smilts ieguve Latvija
svarstas ap 5-6 milj.m* gada. Lielakas
smilts-grants atradnes ir Kurzemé un
Zemgalé. Lielo smilts-grants atradnu
materiala kvalitate ir apmierinosa.
Savukart dolomita ieguve ir 1,3-1,8
milj. m® dolomita gada. Lielakas do-
lomita atradnes atrodas pie Rigas un
Jelgavas, Vidzemé, Latgalé un Igau-
nijas pierobeza. Kurzemé dolomita
ieguve netiek veikta. Dolomita kva-

cik liela meéra tiks izmantots vie-
téjais darbaspéks. Ta izmanto$anu
ietekmeé dazadi ierobezojumi — darbi-
nieku skaits, vinu zinasanu, prasmju
un kvalifikacijas limenis utt. Tadél,
visticamak, lielu dalu apjoma naksies
uzticét arvalstu kompanijam. “Mana
vértéjuma tas vairak bus saistits tiesi
ar pa$a dzelzcela tehniskas infra-

@

realizét gan valsts, gan pasvaldibu
pasutijjumus. Tapat kada bridi pie-
naks ari aploksnite ar Eiropas Savie-
nibas (ES) fondu naudu. Ta ka noza-
ri sagaida izaicinajumu laiks, jo bus
pieejami daudzi projekti ar labiem
nosacljumiem. Rezultata draud par-
kar$anas risks, kad algas sakapj de-
besis, bet péc daziem gadiem cilvéeki

¢ Latvija celu bavnieciba izmanto Cetrus iezus — smilti, granti, dolomitu un
granitu. Pirmos tris iegtist Latvija, bet granits tiek importéts.
¢ Vietéjas grants $kembas tiek izmantotas grants celu uzturé$anai un autoce-

lu rekonstrukcija.

© Vietéja dolomita $kembas tiek lietotas cela segas konstrukcijas pamata
neso$ajam kartam un aukstaja parstradeé (reciklésana), bet tas izmanto ari
asfaltbetona razo$ana un mazak noslogotiem celiem.

@ LVC Celu laboratorija parbauda visu materialu - gan vietéjo, gan ievesto. Jo
lielakas intensitates cels, jo stingrakas prasibas izmantojamajam materialam.

struktaras izbavi, jomu, kura Latvija
triakst nepiecie$amo zinasanu. Vieté-
jie uznéméji varétu veiksmigi rosities
ar atbalsto$as infrastruktaras izveidi
- stacijas, peroni, piebrauktuves, pie-
vedceli utt. Es teiktu - tas, cik lielu ku-
mosu nozare spés nokost, biis atkarigs
no ta, cik lieli priek$darbi tiks veikti.
Tad tiks apzinatas vajas vietas, triku-
mi un jau laicigi uzrunati nepieciesa-
mie specialisti arzemeés vai uzsaktas
apmacibas eso$ajiem, vai nodrosina-
tas stazésanas iespéjas. Tapat, nemot
véra projekta mérogu, bus aréja kon-
kurence, kas liek savlaicigi sagatavot
uznémumu sadarbibas iestrades, lai
nenonaktu situacija, kad kir§us no
kakas nolasa tuvakie kaimini. Ci-
tiem vardiem - kooperacija bus loti
svariga, taja noteikti naksies iesaistit
arl citu nozaru uznémumus,” uzsver
D. Gapuitis.

Parkarsanas risks

Celu buvétajiem lielakais izai-
cindjums bus noteiktajos terminos

ir jaatlaiz. Liela loma bus valdibas
un ministriju spéjai planot, lai no-
drodinatos pret $adam parmeérigam
svarstibam. Tas ir svarigi ne tikai
konkréti $ai, bet ari citam nozarém
un ekonomikai kopuma. Tuvakais
izaicinajums ir jau nakamais gads,
kad péc veiksmigas darbibas vai-
raku gadu garuma nozari sagaida
apjomu kritums. Tadé] batiski bas
vérot ka nozare parvarés §o posmu,
tas ir, parziemos. Tas ari noteiks,
no kadam pozicijam nozare spés
ielekt Rail Baltic projekta — pauz D.
GaSpuitis. Ari P. Strautin$ atzimeé,
ka pirma lapsta, bavéjot Rail Balti-
ca trasi, zemé tiks iedurta, vistica-
mak, 2020. gada, bet lielaka méro-
ga darbi varétu sakties 2021. gada
nogalé vai 2022. gada. Tatad iesais-
titajam nozarém vél ir laiks piela-
goties, ja tas bus nepiecieSams. P.
Strautin$ arl atgadina, ka celtnieciba
nodarbinato skaits joprojam kriet-
ni atpaliek no pirmskrizes augstaka
punkta. 2007. gada tas bija 91,7 tikst.,
bet pérn 62,4 tikst. Salidzinajumam,

programmeésanas nozare spéjusi stra-
dajoso skaitu $aja laika palielinat pat
vairakkart - no 5,9 lidz 15,3 tukst., lai
ari tas prasibas attieciba uz stradajoso
kvalifikaciju ir krietni specifiskakas,
vismaz runajot par darbinieku lielako
dalu. “Biezi dzird vardus darbinieku
trakums, bet ar trakumu var saprast
ari uzpémumu nespéju atrast dar-
biniekus par atalgojumu, kadu tie ir
pieradusi maksat. Ja celtnieciba vélas
augt, tai jaspéj piesaistit darbiniekus,
vai nu no Latvijas, vai no pargjas pa-
saules. Gan Rail Baltica, gan majoklu
kreditésanas un bavésanas cikls pari-
pésies, lai nozarei nauda butu. Vel kads
svarigs aspekts — Rail Baltica buvnieci-
ba galvenokart notiks valsts centralaja
dala. Tas ir regions, kur ir visaugstaka
valsts galveno autocelu koncentraci-
ja, S0 celu lielaka dala jau ir parbavéta
kop$ Latvijas pievienosanas ES. Savu-
kart daudzu regionalas nozimes celu
stavoklis ir turpindjis pasliktinaties,
tapéc pienemu, ka turpmakajos gados
darbi tiks veikti galvenokart tur. Tas
var mikstinat celu un dzelzcelu bav-
nieku konkurenci par darbiniekiem.
Nozares specialisti drosi vien ir mo-
bili, bet diez vai darbinieku vairakums
vélésies stradat talu no majam,” nora-
da P. Strautins.

Saredziespéju

Satiksmes ministrija  Autoce]u
avizei norada, ka Rail Baltica infra-
struktiiras ievieSanas projekts paver
perspektivas Latvijas buvniecibas no-
zarei, tai skaita ari celu buvei, kas vare-
tubutipasisvarigi perioda, kad nozaré
sagaidams ievérojams ES finanséjuma
samazinajums. Rail Baltica konteksta
nozaré varétu runat par pieaugumu
tie$i infrastruktiras un celu buves jo-
mas. Celu baves uznémumiem vaja-
dzétu parskatit savu attistibas stratégi-
ju, lai nostiprinatu konkurétspéju, krat
zinaanas, materialtehnisko nodrosi-
najumu, pieredzi un resursus dalibai
dzelzcela infrastruktiras izbaves pro-
jektos, kas attiecigi varétu veicinat uz-
némumu izaugsmi — pauz SM. Minis-
trija nenoliedz, ka buvniecibas posma
Rail Baltica projektam biuis nepiecie-
$ams liels daudzums mineralmateri-
alu, tadgjadi ievérojami palielinasies
kopéjais pieprasijums péc vietéjiem
pieejamajiem  mineralmaterialiem,
tadiem ka smilts, grants, kalkakmens
un dolomits. Tapat bus nepiecieSams
cilvékresursi. O

NepiecieSamais mineralmaterialu daudzums Baltijas valstis

AVOTS: Rail Baltica litate ir dazada, no Latvijas dolomita Kopéjais pieprasijums péc mine- 5.8 4 4 13.8
iegst $kembas. Apléses liecina, ka, ralmaterialiem milj.m’
jsgrg; ?:rzo?ze;é gi;sﬂﬁglmliigugf%uﬁ; Pieejamas karbonatiezu rezerves | Pietiekosa kapa- | Laba kapacitate Pietiekosa Pietiekosa
i iynmats ’ m? citate ar (LA35 kapacitate kapacitate
Veicizpeti ir pietiekami vismaz nakamajiem ( ) L -
Rail Baltica projekta ietvaros ir  simts gadiem. Pieejamas smilts un grants Pietiekosa Nav karjeru Pietiekosa Pietiekosa
veikts pirmais mineralmaterialu pé- rezerves m’ kapacitate ar pietiekosu kapacitate kapacitate
tjums, kura laika apzinats Latvijas  [slai cigs uzp lai kSI‘Iij ums kapacitati

posma nepiecieSamais mineralma-
terialu apjoms un kvalitates raditaji.
Pétjjuma dati liecina, ka Igaunija bus
nepiecie$ami 17 milj. m3, Latvija ap-
tuveni 22 milj. m3 un Lietuva 36 milj.
m3 smilts-grants un $kembu. Tas nav
standarta apjoms Baltijas valstim,
lidz ar to bus jarisina jautagjumi par
$o materialu piegades nodro$inasanu
konstanta apjoma, ka ari jadoma par
projekta ietekmi uz jau eso$o nozares
infrastruktiras objektu buvniecibu.
Tapat atklats ir jautajums par mineral-
materialu kvalitates raditajiem. “Ek-
sperti ir izvértéjusi iesniegtas bavpro-
jektu vadlinijas, un ir veiktas izmainas,
lai varétu pielagot vietéjos resursus
dzelzcela uzbérumu buavniecibai. Ta-
das konstruktivas kartas ka zembalas-
ta, salturigais slanis un pasi uzbérumi

Eksperti norada, ka Rail Baltica
noteikti bus viens no, ja ne pats lie-
lakais infrastruktiiras objekts Latvija
un Baltija $aja gadsimta. Lidz ar to
arl projekta isteno$anai nepieciesa-
mie darbu apjomi bas milzigi. “Tas
radis salidzinosi islaicigu uzplaiks-
nijumu papildus pieprasijuma péc
darbaspéka. Un tas rada tadu reto-
risku jautajumu - kas bas péc tam?
Projekta realizacijas laika varam sa-
gaidit situaciju, kas lidzinas pasreiz
notieko$ajam buvnieciba - kad ta
netiek gala ar pieprasijumu, strauji
aug izmaksas, un daudzi buvnieki
nonak finansialas gratibas,” skaid-
ro SEB bankas ekonomists Dainis
Gaspuitis. Vin$ vér$ uzmanibu, ka
patlaban lidz galam veél nav skaidrs,

Kopéjais pieprasijums péc mine-
ralmaterialiem milj.m?
Pieejamas dolomita rezerves m’

Pieejamas smilts un grants
rezerves m’

Kopéjais pieprasijums péc mine-
ralmaterialiem milj.m?

Pieejamas dolomita rezerves m®

Pieejamas smilts un grants
rezerves m’

99
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Atgadina autovadit
Nebrauc auta!’

Eksperti, tai skaita (no kreisas) auto Zurnalists Atis Jansons, LU profesors Ivars Austers, DBS vaditajs
Janis Vanks, LVC valdes priek$sédétajs Janis Lange, VTEB) eksperts Oskars Irbitis un LTAB vaditajs Janis
Abasins diskutéja, ka uzlabot satiksmes drosibu uz valsts celiem.

Vairak neka puse jeb 56% ap-
taujato autovaditaju atzist, ka médz
parkapt celu satiksmes noteikumus
(CSNt). Ik dienu kadu no noteikumu
parkapumiem pielauj 14% aptau-
jato autovaditaju - liecina LVC un
pétijumu agentaras Norstat Latvija,
veiktais pétijums, kura ietvaros tika
aptaujati 1000 Latvijas autovaditaju
vecuma no 18 lidz 65 gadiem. Tomér
25% atzist, ka pielauj parkapumus ti-
kai dazas reizes gada, savukart vienu
reizi nedéla vai ménesi CSNt parkapj
23% aptaujas dalibnieku. Vairums
parkapumu ir saistiti ar brauk$anas
atruma ierobezojumiem. Tapat 46%
atzime, ka, veicot apdziSanas manev-
ru, ir gadijies saprast, ka nav pietie-
kami labi noveértéta situaciju uz cela.
Savukart tikai puse no aptaujatajiem
autovaditajiem ir vienmér pilniba par-
liecinati, ka vienmér zina, ko nozimé
horizontalie apziméjumi uz cela.

no aptau-

1 I jatajiem

autovaditajiem ik dienu
parkapj kadu no CSNt

procentu

Domasana un

infrastruktara

Uz valsts celiem tragiskakie ir
vasaras ménesi, lai gan redzamiba un
brauks$anas apstakli $aja laika ir laba-
ki neka ziema. Autovaditaji pienem
nepareizus lémumus un nereti ari
parkapj CSN, izraisot tragiskas sekas.
Apdziana ir bistamakais manevrs
uz autocela. Neveiksmiga apdzi$ana
ir viens iemesliem smagakajiem celu
satiksmes negadijumiem, kuros iet
boja cilveki. Boja gajuso statistika nav
iepriecino$a. Aizvaditaja gada Latvija
notikusi 82 celu satiksmes negadiju-
mi ar bojagajusajiem, kuros dzivibu
zaudéjusi 96 cilvéki. Teju puse jeb 38
no $iem negadijumiem bija vairaku
transportlidzeklu sadursmes. Ana-
lizéjot avariju iemeslus, 25 gadiju-
mos konstatéta izbrauksana pretéja
brauksanas josla, bet septinos gadiju-
mos - prieksrocibas zimes neievéro-
$ana krustojuma. Kampanas ietvaros
LVC rikoja ekspertu diskusiju, lai

noskaidrotu, ka paaugstinat satik-
smes dro$ibu uz valsts celiem. Vai
sakuma ir japievér§ uzmaniba in-
frastruktaras sakarto$anai, un péc
tam jaizglito cilvéki, vai otradi. LVC
valdes priek$sédétajs Janis Lange, at-
klajot diskusiju, noradija, ka vairums
sabiedribas uzskata — lai samazinatu
smagos celu satiksmes negadijumus,
vispirms ir nepiecieams uzlabot
eso$o infrastruktaru. Tomeér tikpat
daudz cilvéku doma, ka svarigi ir ari
pasu satiksmes dalibnieku ieradumi
un uzvediba, vadot automasinu. Lidz
ar to celu infrastruktara un doma-
$ana nav nodalamas. “Braucot pie
stires, ikvienam autovaditagjam ir
japienem neskaitami léemumi - par
atruma izvéli, par brauk$anas manie-
ri, par to, vai un kad apdzit prieksa
eso$o transportlidzekli. Tapéc ir ja-
investé ari toposajos autovaditajos un
cilvéku domasana. Lai situacija uzla-
botos, jastrada ir visiem kopa, jo nav
vienas brinumndjinas, kas uzlabotu
situaciju. Arl Latvijas Transportli-
dzeklu apdrosinataju biroja (LTAB)
un Latvijas Apdrosinataju asociacijas
(LAA) vaditajs Janis Abasins norada
- lai uzlabotu situaciju uz autoceliem,
butu jasak ar jaunas paaudzes, kas vél
tikai iegtis autovaditaja apliecibu, iz-
glitosanu. “Ir jaiegulda nevis dzelzos,

NEBRAUC AUTA!

bet gan smadzenés. Savadak $obrid ir
izveidojusies situacija, ka infrastruk-
tara attistas, bet cilveku domasana
atpaliek,” piebilst J. Abasins. Drosas
brauksanas skolas (DBS) vaditajs Ja-
nis Vanks, kas ikdiena ciesi saskaras
ar jaunajiem autovaditajiem, uzsver,
ka autovaditajiem nepiecie$ams dot
vairak praktisko nodarbibu, kuras
tiktu paradits, ka uzvesties attieci-
gas situacijas. “Katru gadu, organi-
z&jot drosas brauk$anas apmacibas
ziemas perioda, ir redzams, ka gan
tehnika nav sagatavota atbilstosi
laikapstakliem, gan ari pasi vaditaji
nav gatavi braukt ziemas apstak]os.
Ir at$kiriba, vai cilvéks ir spéjigs
nokartot brauk$anas eksamenu, vai
ari vin$ ir sagatavots dros$i parvie-
toties ar automasinu un pienemt
pareizos lémumus. Ir jabat gan cela
infrastruktirai, gan jauno vaditaju
apmacibai un kontrolei. Visiem ir
jastrada kopa roku roka. Viens nav
racéjs;” atzimé J. Vanks. Ari auto zur-
nalists Atis Jansons uzskata, ka liels
pienesums drosibas uzlabo$anai uz
celiem, butu tiesi praktiskas nodar-
bibas autovaditajiem. Ja ik gadu $adi
tiktu apmaciti vismaz taksto$ vadita-
ju, tas palidzétu noveérst dalu celu sa-
tiksmes negadijumu un izglabt kaut
dazas cilvéku dzivibas ik gadu.

o0

ajiem -

VAS Latvijas Valsts celi (LVC) informati-
vas satiksmes drosibas veicinasanas kam-
panas ietvaros atgadina, kas janem ver3,
veicot dazadus manevrus, un ko nozime
cela horizontalie apzimejumi

Sodam ir jaseko

Raksturojot toleranci pret celu
satiksmes noteikumu parkapumiem,
59% aptaujas dalibnieku atzist, ka ir
pielaujami parkapumi, ja to prasa si-
tuacija uz cela. Pieméram, japabeidz
apdzi$ana, nav iespéjams laikus no-
bremzét pirms luksofora vai nepie-
cieSams ieklauties kopéja plasma.
Tikai ceturta dala uzskata, ka no-
teikumu parkapumi nav pielaujami
vispar. Lielaku toleranci pret parka-
pumiem izrada gados jauni cilvéki.
Pieméram, parkapumus ka nepielau-
jamus atzist tikai 13% aptaujas dalib-
nieku vecuma no 18 lidz 29 gadiem.
Savukart 68% §is vecuma grupas
respondentu uzskata, ka parkapumi
ir pielaujami, ja to prasa situacija uz
cela. Runajot par to, kas autovaditajus
atturétu no celu satiksmes noteikumu
parkapuma veiksanas, 26% aptaujato
uzskata, ka uz celiem nepiecie$ams
vairak fotoradaru un videokameru,
kas fiksé parkapumus, bet 20% ap-
taujato uzsver, ka vinus nekas nespés
atturét no parkapumu veik$anas un
vini turpinas braukt, ka lidz $im. Ho-
keja kluba Dinamo Riga tehniskais
direktors Armands Simsons, kur§
LVC satiksmes drosibas kampanas
Nebrauc auta ietvaros pievérsa auto-
vaditaju uzmanibu CSNt ievéro$anai,
dalas pieredzé, stastot, ka sodisanai
par parkapumiem ir nozime, jo péc
tam sac pieveérst lielaku uzmanibu
CSNt. “Nak apzina, ka udens jau
smelas muté un pastav liela iespéja
skirties no autovaditaja apliecibas. Ir
jadabu pa biksém, lai saktu domat,’
norada A. Simsons. Savukart Latvi-
jas Universitates (LU) profesors Ivars
Austers, kur§ vairakkart ir pétijis au-
tovaditaju paradumus un uzvedibu,
skaidro, ka arl vienkar$as metodes
uz autoceliem strada un spéj atturét
autovaditajus no pargalvigas ricibas.
Tikai $Is metodes ir japielieto parei-
zajas vietas. “Jautajums ir — ka stradat
ar tiem autovaditajiem, kas neievéro
CSNt? Protams, viedoklis nav uz-
vediba, bet tas ir svarigs faktors. Ir
lielaka iespéja, ka CSNt parkaps au-
tovaditaji, kuri norada, ka drogibas
situaciju uz celiem nevar uzlabot.

I Pirms apdzit
izvérté situaciju uz cela!

LATVIJAS
VALSTS CELI

Iespéjams, ka neierasti atgadinajumi
vai apziméjumi uz autoceliem varétu
likt vaditajiem pat neapzinati sama-
zinat atrumu. Pieméram, Cikaga pie
kada ezera loti biezi bija migla, aple-
dojis cel, un visu laiku notika avari-
jas. Kanadiesi saziméja uz cela linijas
perpendikulari kustibas virzienam.
Attalums starp divam linijam ik péc
posma tika samazinats. Tas nozimé,
ka, braucot rodas sajuta, ka linijas
skrien pretl atrak neka tas patiesiba
ir. Tas lika autovaditajiem instinktivi
samazinat atrumu,” stasta I. Austers.
Vins$ ari piebilst, ka, braucot pie sta-
res, cilvéks nespéj objektivi izvértét
riskus, jo nespéj tik atri pielagoties
situacijai. Tapéc ir jarada tritkstosas
ilazijas. Tomér, lai saprastu, ka uzla-
bot drogibu, ir svarigi izpétit, kapéc
cilvéki parkapj noteikumus un kapéc
negadijums ir noticis — uzskata Valsts
tiesu ekspertizu biroja (VTEB) ek-
sperts Oskars Irbitis. Ja cilvéks ir ap-
zinigs, vin$ ari sliktas infrastruktiras
apstaklos ievéros CSNt un rikosies
pareizi uz cela.

lerobezots finanséjums

Ka zinams, turpmakie divi gadi
celu nozarei nebus viegli. Eiropas
Savienibas (ES) fondu finanséjuma
un lidz ar to ari kopéja finanséjuma
sarukums ietekmeés projektu apjomu.
To diskusija apstiprinaja ari Satik-
smes ministrijas (SM) Autosatiksmes
departamenta direktors Talivaldis
Vectirans. “ES finanséjums jau tuva-
kaja laika aptriksies, bet nekad jau
naudas nebus tik daudz, lai més va-
rétu apmierinat visas vajadzibas. Tai
skaita ari satiksmes uzlabo$anu. Pro-
tams, lielaka uzmaniba ir japieveér$
satiksmes dalibniekiem, jo gan pie
labiem, gan pie sliktiem apstakliem
vaditajs vienmér prevalés par situa-
ciju. Vin$ izvélas brauksanas atrumu
un savu uzvedibu. Ari Celu satiksmes
drosibas padomes domnicas sédeés
més redzam, ka situacija ir jalabo,
mainot cilvéku domasanu un uzve-
dibu. CSNt diemzeél ir uzrakstiti ar
asinim. Tie ir japarzina un jaievéro,
uzsver T. Vectirans. OO
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Virs maca sievai vadit
automasinu:

- Ja redzi zalo gaismu,
brauc. Ja sarkano - stavi, bet,
jaieraugi, ka es klastu bals, uz-
reiz spied pa bremzém!

Draudzene vienmér la-
dzas, lai aizvedu vinu uz
kadu dargu vietu. Aizvedu uz
benzintanku.

Autosalona:

— Sakiet, kads $§im masi-
nas modelim ir bagaznieka
tilpums?

- 27 kubi

- Kadi kubi?!

- Buljona...

Audi simbola ir cetri
gredzeni, kas nozimé spéku,
atrumu, izturibu un kom-
fortu. Opela simbola ir tikai
viens gredzens, un tas pats
nosvitrots!

Ja deputats nopircis jaunu
Lexus, tas uzreiz nenozimé, ka
vin§ ir bagats! Varbat vins ir
krajis tris ménesus!

CSDD PIEDAVA

AUTO BEZMAKSAS
DIAGNOSTIKA

G3DD

- Ko tev dzim$anas diena
uzdavinaja?

— Redzi, to Mersi ara?

— Oho kads superigs autins!

- Cepuriti tiesi tada pasa
krasa..

P S

1111 | Latvijas Celu muzejs
Slokenbeka, Milzkalne,
Smardes pag., Engures
novads. Vairak informacijas:
www.celumuzejs.lv
leeja bez maksas

100 | Centralas stacijas laukums,
Riga. Latvijas Valsts celiem
un celu nozares simtgadei
veltita izstade Dzive ir celS!
leeja bez maksas

L

=
& 1v LATVIA

TEHNISKA
APSKATE

e

Septembris, 2019

21.09. JELGAVA
28.09. TUKUMA

ra ‘ 29. septembris
10.00 — 14.00. Burtnieku
iela 2/4, Limbazi. Lim-
bazu kramu tirgus 3

)

14. septembris
15.00 — 20.00. Spikeru
radogais kvartals, Riga
Radosais festivals Maskackas
forsais tas te. leeja bez maksas

P

21. septembris
Koncertzale Latvija, Lielais
laukums 1, Ventspils

g

Ventspils

15. septembris
9.00 - 16.00
Valmieras maratons
Biletes: www.sportlat.lv

@%| 15. septembris

10.00 — 17.00. Smiltenes

?Smlltene

. Li b
Daniel Brandt & Eternal lm ] Césis
Something kqncertcikls. Ma GNP vy |
Biletes: www.bilesuparadize.lv Engure % Sigulda
C Slokenbeka lg
_%'J 14. septembris g 9
20.00 — 22.00. Nakts auto ? Saldus IO Liepkalni "
orientéSanas Enguré < Jelgava ff\krau“e : é?(abpils Rézekne !
Sikaka informacija: Liepaja W £\
www.nakts.brauciens.lv | | £ et \
A 28. septembris ?D i .Q.
“ ’ 23. -29. septembris 21.00. Siguldas pils kvartals, m‘

Liepajas restoranu nedela

22. septembris

Hl’ 28. septembris
11.00 — 17.00. Darzu iela 14A,
Balozi. Ekskursijas Balozu
kuadras baniti

9.00 —22.00. Saldus
Latvijas rallijsprinta
cempionata 5. posms
Biletes: autorally.lv

Pils iela 6. Grupas Laika

suns koncerts

27. septembris
19.00 — 22.00. Spidolas

iela 2, Aizkraukle. Normunda
Rutula koncerts Man nav Zel
Biletes: www.bilesuparadize.lv

«» | Vienmer svaiga maize
Maiznica/veikals/kafejnica
Liepkalni. ,Liepsalas”
(Riga — Daugavpils 117.km)
Katru dienu 822

kauss Sosejas ritenbraukSana

’ 21. septembris
18.00. Vidzemes koncertzale,
Raunas iela 12, Césis.

Igo jubilejas koncerts
Pirmie 40. Biletes:
www.bilesuparadize.lv

14. -15. septembrim
Gaujas nacionala parka
Celotdju dienas

29. septembris
10.00 — 15.00. Latgales iela,
Rézekne. Mikeldienas
gadatirgus

’ 14. septembris
18.00. Rigas iela 22, Daugavpils

teatris. Pirmizrade Affabulazione

Biletes: www.bilesuparadize.lv

Autocelu Avize tiek izplatita CSDD nodalas, Viada, Astarte Nafta, Virsi-A degvielas uzpildes stacijas un Elvi veikalos.
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