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Drosas brauksanas skolas eksperts:
Vasarasatiksmeirdaudzintensivaka,
bet manevri — pargalvigaki.

[---> 3. lapaspuse ]

Normunds Krapsis: Statistika uzrada — 77%
smago celu satiksmes negadijumu notiek
ar autovaditajiem, kas braukusi vieni, bez

pasazieriem.

[---> 6. lapaspuse ]

Nulle bojagajuso
uz celiem - realitate

vai utopija?

Pasaulé arvien plasak ievieS Zviedrijas inicieto pieeju celu satiksme Vision
Zero, kuras merkis ir panakt, lai uz celiem nebutu bojagajuso un smagiievainoto.
Lai to panaktu, butiski ir sadarboties visam iesaistitajam pusém — celu tikla
planotajiem, autovaditajiem, politisko [Emumu pienémeéjiem. Ka to panakt, un
kadi ir Latvijas lielakie riski drosSibas uzlabosana?

Kreisie pagriezieni — manevri ar
visaugstako droSibas risku, tapéc
LVC merktiecigi veic to likvidésanu.

[---> 7. lapaspuse ]

Sadalitas Gada balvas celu buvnie-
ciba. Autobraucéji balsojuma par
labako pérn remontéto autocela
posmu atzina tiltu par Gauju Sigul-
da, un balvu par So darbu sanéma
SIA Rigas tilti.

[---> 2. lapaspuse ]

Sausa laika uz grants celiem pastip-
rinati veidojas putekli; autovaditaji
tiek aicinati ieverot distanci un at-
bilstoSu atrumu.

[---> 2. lapaspuse ]
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Il Tsuma

Sakas lidz $im vérie-
nigakie buvdarbi uz
valsts vietéjas nozimes
autoceliem

Pateicoties labvéligiem
laika apstakliem sakusies
bavdarbi uz vietéjas nozi-
mes autoceliem, tai skaita
uz celiem ar grants segumu.

Maija beigas darbi sakusies

uz pieciem vietéjas nozimes

autoceliem Jelgavas nova-
da, ka ari uz autoceliem

Karsavas un Ludzas nova-

dos. Jelgavas novada darbi

sakas uz sekojosiem auto-

celiem (a/c):

ea/c Puri - Bramberge -
Ginduli (V1059) posma
km 7,01 - 8,505

«a/c Vilce - Blankenfelde
(Saulite) (V1055) posma
km 5,98 - 8,53;

e a/c Veczameli Blankenfel-
de (Saulite) - Augstkalne
(V1078) posma km 8,99
=938

ea/c Tuski - Kalnciems
(V1065) posma km 15,10
-16,07;

ea/c Vilce - Blankenfelde
(Saulite) (V1055) posma
km 0,000 - 5,985.

Visi $ie autocelu posmi, izne-
mot autocela V1055 posmu,
patlaban ir ar grants segumu,
bet péc parbuves bus ar mel-
no dubultas virsmas apstra-
des segumu, tadé] tie neputés
un nodrosinas komfortab-
lu parvieto$anos un dzives
apstaklus vietéjiem iedzi-
votajiem. Savukart autocela
Vilce - Blankenfelde piecus
kilometrus gara posma tiks
apstradats novecojis asfalta
segums. Sadi iegiits melna
seguma cel$ nav ideali gluds,
tomeér ir daudz komfortab-
laks par grants seguma celu.
Pa virsmas apstrades celiem
nevar intensivi parvietoties
kravas autotransports. Du-
bulta virsma neaizstaj asfal-
tu, bet nodrosina, lai cilvéeki
varétu dzivot bez putekliem;
$ie celi ari nav jagreidereé.

Darbi uz vietéjiem auto-

celiem sakas ari Latgale.

||| Skaitli un fakti

’

Apgasanas

Sadursme

Karsavas novada 1. junija
tiks uzsakti darbi uz autocela
Meérdzene-GoliSeva (V505)
posma no 11,1.-12,59. km,
kur grants segumam  tiks
veikta divkar$a virsmas ap-
strade. Tapat ari Ludzas
novada uz autocela Pakalni-
Lauderi-Ploski (V517) pos-
ma no 19,87.-22,285. km tiks
veikta grants seguma divkar-
$a virsmas apstrade.

Ka zinams, Sogad valsts vie-
téjo autocelu atjaunos$anai
tiek novirzits rekordliels
investiciju apjoms - vairak
ka 30 miljoni eiro. Par §iem
lidzekliem bus iespé&jams
sakartot gandriz 400 ki-
lometrus celu. Viena dala
vietéjas nozimes objektu
tiks veikta dubultas virsmas
apstrade, panakot melnu
segumu, kas ir komfortab-
laks brauksanai un neput,
dala tiks atjaunots esosais
grants segums, sakartota
tdens atvades sisttma un
nonemts apaugums.

Valsts autocelu tikla ir 20 081
km celu, no tiem 10 989 km
ir ar grants segumu.

CSDD teorijas
eksamenos ieviesti
video jautajumi

Visiem, kas VAS “Celu sa-
tiksmes drosibas direkcija’
(CSDD) plano kartot B ka-
tegorijas teorijas eksamenu,
no 30 teorijas eksamena
jautajumiem tris bus video
jautajumi.

Video jautajumu mérkis ir
veicinat jauno autovaditaju
izpratni par drosu ricibu uz
cela, ka ari sekmeét pieklaji-
bu un toleranci starp satik-
smes dalibniekiem.
Interesenti tika aicinati
iesniegt ari savas idejas
situacijam celu satik-
smé, ar kuram papildinat
eksamenu jautajumus. Ie-
rosinajumi tiek apkopoti,
izvértéti un par dazam
situacijam jau izveido-
ti jauni video jautajumi.
Priek$likumus var satit
uz e-pasta adresi iebraucvi-
deo@csdd.gov.lv.

Latvija ir tre$a valsts Ei-
ropa, kas lidzas tadam
satiksmes dro$ibas zina
vadosajam  valstim ka
Lielbritanija un Vacija
vérté ne tikai jauno au-
tovaditaju celu satiksmes
noteikumu zina$anas, bet
ari spéju izprast dazadas
situacijas uz cela, kas at-
spogulotas video formata.
Video jautajumus jopro-
jam iespéjams izméginat
vietné: http://csnt2.csdd.lv/

Sausa laika uz grants
celiem pastiprinati
veidosies putekli,
aicinam ieverot
distanci un atbilstosu
atrumu

Pieturoties ilgstosam sau-
sam un karstam laikam, uz
grants celiem pastiprinati
veidojas putekli. Aicinam
autobraucéjus  rékinaties
ar to, ka, braucot pa grants
celiem, veidosies puteklu
makoni, kuri apgratinas
redzamibu.

Lai izvairitos no negadiju-
miem, braucot pa grants
segumiem, aicinam ievérot
lielaku distanci un izvéléties
laika apstakliem un cela se-
gumam piemérotu brauksa-
nas atrumu.

LVC izsludina iepirku-
mu Vidzemes Sosejas
Sénites posma parbivei

VAS “Latvijas Valsts celi”
(LVC) ir izsludinajusi publis-
ku iepirkumu valsts galvena
autocela A2 Riga-Sigulda—
Igaunijas robeza (Veclai-
cene) posma no Garkalnes
lidz Seénitei (25,50.-39,40.
km) un valsts galvena auto-
cela A3 Incukalns-Valmie-
ra-Igaunijas robeza (Valka)
posma no Seénites lidz til-
tam par Gauju (0,00.-1,65.
km) parbavei.

Si Vidzemes Sosejas (A2)
posma kopéjais garums ir
13,90 km un vél 1,65 km
uz Valmieras Sosejas (A3).

Smago* CSNg veidi

(2016.gada 1.augusts - 31.decembris, Rigas regions)

CSNg VEIDI

Uzbrauksana Skérslim

Cits veids

Uzbrauk$ana gajéjam

*Kaut vienam no iesaistitajiem ir smagi ievainojumi vai kads ir gajis boja
Avots: Valsts policijas veiktais pétijums par smagajos ceju satiksmes negadijumos
(CSNg) iesaistitajam personam un to recidivu celu satiksmé (Rigas regions).

4% Nobrauk3ana no cela

Vidzemes Sosejas posma ir
divas brauktuves ar divam
joslam katra virziena un
devini satiksmes parvadi
Sénites mezgla un viens pie
Vangaziem. Projekta ietva-
ros planots veikt seguma
parbavi visa posma garu-
ma, ka ari visu satiksmes
parvadu parbuvi. Asfaltbe-
tona segums paredzéts tris
kartas.

Projekta realizacijas ietva-
ros paredzéta Straujupites
caurtekas parbuave, ka ari
mazaku caurteku parbuve
un tiriSana, gajéju tunela
Sénites satiksmes mezgla
atjauno$ana, 14 autobusu
pieturvietu atjauno$ana un
6 paviljonu izbuave. Tiks
nomainitas un izbavétas
transporta un gajéju drosi-
bas barjeras, uzstaditi dro-
§ibas zogi brauktuvju sada-
losaja josla, atjaunots gajéju
luksofors un cela apgais-
mojums Vangazos. Tiltam
par Gauju (A3) tiks mainits
asfaltbetona segums.
Projekta kopéjas plano-
tas bavdarbu izmaksas ir
42 miljoni eiro. Darbi tiks
finanséti no valsts budze-
ta un ES Kohézijas fonda
lidzekliem.

Pretendentiem savi pieda-
vajumi ir jaiesniedz lidz
2018. gada 29. janija plkst.
10:00.

Vidzemes $oseja (A2) no
Garkalnes  lidz  Sénitei
ir izbuvéeta 1974. (kreisa
brauktuve) un 1976. gada
(laba brauktuve), seguma
remonts isos posmos veikts
1999. un 2003. gada. Sose-
ja no Sénites mezgla lidz
Gaujai ir bavéta no 1977.
lidz 1983. gadam, bet no
Gaujas lidz divu brauktuvju
posma beigam - lidz 1984.
gadam. Sénites satiksmes
mezgls pédéjo reizi remon-
téts 1999. gada. Satiksmes
intensitate 2017. gada: no
Tallinas $osejas (Al) lidz
Garkalnei — 27 516 auto/
diennakti; no Garkalnes
lidz Sénitei — 21 336 auto/
diennakti; no Sénites lidz
Siguldai - 12 985 auto/
diennakti.

Uzbrauk$ana velosipédistam

Uzbrauk$ana stavo$am transporta ITdzeklim
Uzbrauk$ana dzivniekam

Il Gada balva celu buve

Noskaidroti labakie
celi un tilti

Maija Riga tika pasniegtas ikga-
déja Gada balvas celu buvnieciba,
kuras sanéma buvnieki par paga-
jusa gada labakajiem tilta btvnie-
cibas darbiem, cela parbuvi un
cela seguma atjaunosanu.

Tiltu parbaves un jaunu tiltu bavniecibas grupa

» Gada balva: SIA Viadukts par tilta bavniecibu par Mazo
Juglu Suntazos uz autocela Inciems-Sigulda-Kegums (P8);

« 2.vieta: Otra vieta SIA Rigas tilti par tilta par Gauju parbavi
Sigulda uz autocela Inciems-Sigulda-Kegums (P8);

« 3.vieta: SIA Viadukts par parvada par dzelzcelu parbuvi uz
Daugavpils $osejas (A6) pie Plavinam.

Autocelu parbuves darbu grupa

« Gada balva: SIA Binders par autocela Rézekne-Daugavpils
(A13) parbavéto posmu no Daugavpils lidz Medumiem;

« 2.vieta: SIA Binders par Valmieras $osejas (A3) posmu
pirms Straupes;

o 3.vieta: SIA Igate par autocela Kekava-Skaistkalne (P89)
parbavéto posmu no Barbeles lidz Lietuvas robezai.

Segumu atjaunosanas buvdarbu grupa

» Gada balva: SIA Strabag par Liepajas Sosejas (A9) atjauno-
tajiem posmiem no Anneniekiem lidz Kakeniekiem un no
Kalnkroga DUS lidz Blidenei;

 2.vieta: SIA Igate par autocela Bauska-Aizkraukle (P87)
posmu no Vecsaules lidz Ozolainei;

« 3.vieta: SIA Latgales celdaris par atjaunoto segumu posma
no Graveriem lidz Aglonai uz autocela Kraslava—Preili-Ma-
dona (P62).

| Autobraucéju  balsoju-

ma par labako atzits tilts par

Gauju Sigulda, un Gada balvu

par $o darbu sanéma SIA Ri-

gas tilti.

Balvu par muaza ieguldi-
jumu sanéma SIA Rigas tilti
ilggadéjs vaditajs Albins Jasai-
tis (attéla).

ADA BALVA
BUVNIECIBA

Buvobjektu vértésana no-
tika tris kartas: pirmaja karta
katra no nominacijam tika
atlasiti bavobjekti, kas atbilda
nolikuma prasibam, otraja no-
tika atlase atbilstosi bavinze-
nieru kvalitates noveértéjuma
zinojumam, bet tresaja karta
ekspertu komisija bavobjektus
noveértéja daba. Ekspertu ko-
misijas sastava stradaja: Rigas
Tehniskas universitates Bavniecibas fakultates dekans profesors
Juris Smirnovs, Lietuvas celu administracijas parstavis Eduar-
das Grinaveckas, celu un tiltu bavinZzenieris Juris Anitens, celu
buvinzenieris, Transportbavju inZzenieru asociacijas valdes locek-
lis Elmars Dani$evskis un VAS Latvijas Valsts celi Projektu kvali-
tates audita dalas vaditajs Juris Taurins. QO

|

LI =
Tilts par Gauju Sigulda.



Janis Vanks:
pie stures
jakoncentrejas.

Ari vasara!

Autovaditajiem skiet, ka vasara uz celiem ir daudz
drosak neka gada tumsajos un aukstajos méenesos.
Tomer statistika un ekspertu teiktais liecina par pre-
téjo —smagakie negadijumi, parkapumi vairak ir tie-
Si vasara. Kadi ir iemesli un kas autovaditajiem jaat-
ceras, “Autocelu Avize” jautaja DroSas brauksanas
skolas direktoram autosportistam Janim Vankam.

Kapéc smagakas avarijas
notiek vasaras perioda, kad
brauksanas apstakli ir labaki,
neka ziema?

Pasaulé ir veikti pétijumi,
kas pieradjjusi - uz nedro-
Siem celiem (tadiem, kuriem
nav markéjumu, apziméjumu,
specialu nomalu) negadijumi
notiek retak neka uz perfekti
sakartotiem celiem. Kapéc?
Tapéc, ka uz laba, gluda cela
cilveks jutas drosak, nepievers
pietiekamu uzmanibu tam,
ko dara, nekoncentréjas uz
brauksanu. Ar vasaru ir kaut
kas lidzigs - autobraucéji ir re-
laksetaki, neka ziema.

Petijumi pieradijusi
— uz nedroSiem
celiem negadijumi
notiek retak

neka uz perfekti
sakartotiem celiem.

Kuri ir galvenie riski uz
cela vasara?

Vasara brauc pilnigi visi -
ne tikai tie, kas uz cela ir visu
gadu, bet ari tie, kas ziema
nebrauc, tostarp ne tikai ar
automasinu, bet ari ar moto-
ciklu un velosipédu. Masinu ir
daudz, daudzviet notiek celu
remonti, daudzi brauc steiga.

Vasara mums ir lielaka
drosibas sajuta - cel$ neslid, ir
gaiss, viss ir labi parredzams.
Transporta plasma ir kluvusi
lielaka un dazadaka - ir cil-
veki, kuriem bail braukt atrak
par 60 km/h, ir cilveki, kas ne-
grib braukt lénak par 110 km/h.

Uz celiem ir pargalvigie,
bet ir ari sapratigie - ka tiem
uzvesties, lai sevi pasargatu?

Es teiktu, ka autovaditaji
dalas tris nosacitas kategori-
jas — pargalvigie, sapratigie un
bailigie. Tie, kuriem ir bail, ir
tikpat bistami ka pargalvigie.
Ja cela posma atlautais atrums
ir 90 km/h, bet kadam ir bail
braukt atrak par 70 km/h, tas
uzreiz izraisis kédes reakciju
nevajadzigai bistamai apdzi-
$anai. Tie sapratigie, logiski
domajosie par sevi partpésies.
Ar to es domaju autovaditajus,

kas piedalas celu satiksmé (ne-
vis séZ telefona), saprot, ko
dara, seko lidzi visam, kas
notiek uz cela. Tad ari var
sekot adekvata riciba - re-
dzot kadu veicam pargalvigu
manevru, $ads autovaditajs
pavirzisies nedaudz mala vai,
ja nu kaut kas notiek, pare-
dzés kadus izejas variantus
- domas divus tris solus uz
prieksu. Savukart bailigajiem
braucéjiem ir jaiet uz kur-
siem, jamacas, lai ieklautos
plasma.

Kas vel janem véra uz
cela vasara?

No 1. janija uz ielam pa-
radisies daudz vairak bérnu
- vini ari bus ar velosipédiem,
skrituldéliem vai vienkar-
§i skries. Bérniem galva ir
vasara, brivlaiks un rotalas
- autobraucgjiem jabut loti
pratigiem.

Vel bistama ir migla, par
dzivniekiem pat nerunijot —
tos nekad nevar ieprieks prog-
nozét. Var tikai kart&jo reizi
atgadinat skarbo patiesibu -
ja dzivnieks nav augstaks par
dzingja parsegu, tad diemzél
drosak ir braukt virsa nevis
raut ma$inu mala. Ja dziv-
nieks auguma ir virs motora
parsega, jamégina izvairities,
jo, uzbraucot tam tie$i virsa,
ir liels risks, ka dzivnieks buas
ieksa loga.

Un vél - karstums! Kar-
stuma satiksme biezi klast ag-
resiva, intensiva un saraustita.

Un uz grants celiem?

Klasiska lieta uz grants
celiem - tie kas grib pabraukt
atrak, biezi vien neievéro savu
joslu. Grants celi parasti ir li-
kumaini, un, pazaudgjot savu
joslu, var gadities frontalas sa-
dursmes. Sausa laika putekli, ko
atstaj prieksa braucosais, mazi-
na redzamibu, bet lietus laika
grants celi klast Joti slideni.

Vasara atsevi§kos pos-
mos brauks$anas atrums tiek
palielinats lidz 100 km/h. Ka
jus to vértéjat?

Tas ir normali. Probléma
ir tada, ka Latvija nav Soseju,
kuram batu pilnvértigas di-
vas joslas viena virziena, bet
1,5 joslu, kas ir uz Tallinas
un Bauskas Sosejas, cilveki

neprot izmantot. Autovadita-
ji nesaprot tadu pabidisanos,
sarimésanos. Problémas rada
atrums, pargalviba un ne-
macé$ana apdzit. Viens paiet
mala, cits nepaiet, kads brauc
ka pa divu joslu celu, sanak
bardaks. Ja vél pa vidu kads
mocis gadas...

Vasara brauc pilnigi
visi - tie, kas uz cela
ir visu gadu, tie,
kas ziema nebrauc,
tostarp gan ar
automasinu, gan
ar motociklu un
velosipédu.

Traki ir ari ar fiirém,
ja tas brauc vairakas viena
rinda, bet vieglie mégina ie-
spraukties pa vidu. Firenieki
reizém brauc loti ciesi, lai,
pirmkart, ieekonométu deg-
vielu, bet ari lai starp viniem
neviens nelien un brauk$ana
nav tik saraustita.

Autovaditaji dalas
tris nosacitas
kategorijas —
pargalvigie,
sapratigie un
bailigie. Tie,
kuriem ir bail, ir
tikpat bistami ka
pargalvigie.

Tas nebeidzamas ciis-
kas no/uz Rigu piektdie-
nas un svétdienas tiesam ir
probléma.

Probléma ir tada, ka $ajas
rindas paradas gan nekauniba,
gan pargalviba, gan ariautova-
ditaji, kas baidas - rodas liels
stress.

Man ir elementars piemérs
par lénajiem braucéjiem. Pérn
meés braucam no Jurmalas uz
Kolku. Atlautais atrums 90
km/h, plasma - klasiskais va-
riants — 100 km/h. Viena masi-
na brauc uz 70 km/h, aiz vinas

brauco$ais nevar sanemties
veikt apdzi$anu, tad braucu
es, aiz manis vél viens, bet aiz
ta — mocis. Te péksni uzrodas
viens, kas ir atraks par visiem
un iet $ai rindai garam, ie-
spraucas man prieksa, es ietu-
ru distanci - vinu palaizu. Vi-
nam vél divas masinas prieksa.
Ari preti nak plasma, bet $is
atrais tomeér iet uz apdziSa-
nu - izrauj masinu ara, vienu
apdzen, otrai nonak blakus,
kad pretimbraucosais jau rauj
mala, putekliem paceloties.
Apdzingjs galu gala nonak
rindas prieksa, bet pirmais -
bailigais strauji bremzé, un
visi pargjie ir spiesti darit to
pasu, turklat katram naka-
majam jau jabremzé arvien
spécigak. Un beidzamajam
jau ir jamet pa mémajiem.
Turpreti mocis fiziski ta ne-
var nobremzét (apdzit ari
nevar, jo pretl brauc masi-
na). Kas vinam atliek - raut
pa labi uz saniem. Mocis aizli-
do, vaditajs un pasazieris no-
krit. Nevienam neviens nav
pieskaries, neviens it ka nav
vainigs, bet mocis - pamatigi
apdauzijies. Més apstajamies,
tie cilvéki bija pilna ekipéju-
ma, tapéc viniem par laimi
viss bija kartiba. Tac¢u vainigs
$aja situacija bija ne tikai
tas, kur$ apdzina, bet ari tas,
kur$ visam prieksa brauca uz
70 km/h. Kédes efekts. Sis
lietas ir janem veéra.Cl

Karstuma satiksme
biezi klust agresiva,
intensiva un
saraustita.

PASTASTI PAR
SAREZGIJUMIEM

UZ CELA!

Zog autocelu
aprikojumu

Uz cela Skerslis

s s

/’

Drosas brauksanas
padomi

Koncentrésanas

Pie stires mums vienmér ir jabut ieslégtiem. Taja bridi,
kad japienem lémums, ir jaapzinas — kura josla tu atrodies, kas
notiek prieksa, kas - aizmugureé. Vai kads nak preti, vai labaja
mala ir kads ritenbraucgjs vai gajéjs. Ja tu ka autovaditajs esi
ieslégts un skaties, kas notiek apkart, seko lidzi tam, ko dari,
tad nevajadzétu but problémam. Ja vél ir izietas specialas ap-
macibas, tad §is funkcijas ir jau iek$a zemapzina — kajas un
rokas strada kopa ar galvu. Ari profesionals sportists, ja sédés
telefona, nenoreages.

Apdzisana

Tas ir viens no visbistamakajiem manevriem. Ziema ari
pargalvigs braucéjs divreiz padomas vai apdzit prieksa brau-
coso, savukart vasara biezi vien nedoma - vienkarsi dzen ga-
ram. Lidz ar to lémumi tiek pienemti, neizvértéjot situaciju.
Autovaditajs nereti nevar precizi noteikt, cik pretim braucosa
automasina ir talu, ar kadu atrumu ta brauc. Més ari nezinam,
vai pretim braucosais neséz telefona un vispar redz, ka més
apdzenam. Un tas viss notiek daudz lielaka atruma.

Bremzésana

Bistamas situacijas jabremzé ir jebkura gadijuma, bet
manevri ar stari ir atkarigi no situacijas. Galvenais, protams,
ir samazinat atrumu, jo, pat tad, ja neizdosies izvairities no
skérsla, més ar to satiksimies mazaka atruma, un tas mas pa-
sargas. Savukart ar stiri ir jaskatas péc situacijas: ja transporta
plasma ir intensiva, uz astes séZ smaga masina, kura nespgj
tik strauji nobremzét, un preti neviens nenak - tad jamégina
skérsli apbraukt. Ja aizmuguré neviena nav, tad var pietikt ar
bremzésanu. Tomér autovaditajam ir jabit gatavam veikt ma-
nevru, jo ar bremzésanu vien biezi vien nepietiks.

Sakere

Vel jaatceras, ka saulé un karstuma asfalts nereti paliek mik-
staks un sakere vairak nav tik ideala, tapéc bremzésanas cel$ var
palielinaties. Ja sausa laika sakas lietus, parmaina ir loti krasa —
ari tad sakere samazinas. Lietus laika iebrauktajas risés uz celiem
krajas tdens, palielinas akvaplanésanas risks. Pérkona lietusgazu
gadijuma lietus nevis list, bet reali nogaz, rodas dzilas pelkes, kas
var radit problémas ari automasinas motoram.
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VISION ZERO -kopiga atbil

Vision Zero iniciativa nak no Zviedrijas, kur 1997.gada parlaments
pienéma Celu satiksmes drosibas likumprojektu, kura galvenais meér-
kis ir panakt, ka Zviedrija celu satiksmé nav bojagajuso vai smagi ie-
vainoto, vienlaicigi tiek palielinata drosiba un mobilitates iespéjas. So
pieeju izmanto ari citas Eiropas valstis — Norveégija, Holandé, Apvieno-
taja Karaliste, Igaunija, ka ari daudzviet ASV un Kanada.

Zviedrijas eksperts: Vieglak ir
mainit vidi, nevis cilveku uzvedibu

Nulle bojagajuso nav nekada utopija, bet pavisam reals, sasnie-
dzams meérkis, kura iedzivinasanai, pirmkart, nepiecieSama stingra
politiska apnemsanas. Par to ikgadéja celu nozares konferenceg, ko
organizeja VAS “Latvijas Valsts celi”, pastastija Zviedrijas transporta
administracijas un Vision Zero akadémijas satiksmes droSibas ek-

sperts Larss Ekmans.

Vision Zero

ir politiska griba

Lai ieviest Vision Zero
pieeju, ir jabut politiskajai gri-
atbalstu izdevas panakt 1997.
gada, turklat to atbalstija ne
tikai valdosa valdiba, bet viss
parlaments, un tas nav zudis
joprojam. “Lidz ar to mums
visiem Zviedrija ir kopigs re-
dzéjums, kopiga stratégija, lai
$o mérki sasniegtu. Jo neviens
meérkis nozaré nav svarigaks
par $0,” stasta Larss Ekmans.

“Ja jas kadam cilvekam
pajautatu - cik buatu normals
bojagajuso skaits, tas atbildétu:
divi simti. Tad seko nakamais
jautajums - kuri ir tie divi
simti? Vai no jisu gimenes,
draugu vidus? Ko tad vin$ at-
bildés? Tapéc logiski ir - nulle
bojagajuso vai smagi ievaino-
to. Nekadus citus mérkus savai
gimenei, draugiem jus uzsta-
dit nevarat” Satiksmei ir jabat
tadai, lai, dodoties uz skolu,
veikalu vai vienkarsi slidot,
neviens neciestu. Tas ir vieni-
gais pienemamais mérkis.

Vision Zero

pieeja paredz,

ka atbildibu par
drosibu sakotnéji
un galvenokart
uznemas sistémas
planotaji un
veidotaji.

Mobilitate pieaug,

bojagajuso skaits

- samazinas

Zviedrija satiksme pieaug
nepartraukti, un lidz 70.ga-
diem pieauga arl celu satik-
smes negadijumu (CSNg)
skaits. Tomeér vélak, mobilita-
tei turpinot palielinaties, boja-
gajusdo skaits strauji samazina-
jas. “Mums veél nekad ieprieks
nav bijusi tik augsta satiksmes
intensitate un tik zems bojaga-
juso skaits, ka tagad. Tas para-
da, ka var panakt sabiedribas
mobilitati bez bojagajusajiem.
Un ta arl ir Vision Zero pie-
eja,” pauda L.Ekmans.

Dati par bojagajusajiem
CSNg uz iedzivotaju skaitu
Eiropa liecina, ka Zviedrija si-
tuacija ir vislabaka. Loti zems
riska limenis Saja valstl ir ari
attiectba uz ievainojumiem
uz iedzivotaju skaitu. Larss
Ekmans uzteica arl Latviju,
kurai, salidzinot ar 90.gadu
beigam, panakts vislielakais
kritums  bojagajuso  skaita
zina. “Ir iespéjams sasniegt
tadus rezultatus, kadi ir mums
- Zviedrija, sacija eksperts.
Vin$ gan atzina, ka pagaidam
vél nav sasniegts izvirzitais
meérkis, tapéc ir jaturpina ie-
saktais darbs.

Vision Zero un

tradicionala pieeja

Agrak tika pienemts, ka uz
celiem vienmér bus kadi nega-
dijumi, turpreti Vision Zero
pieeja paredz, ka, iespéjams,
palielinasies CSNg skaits, bet
biis maz vai nemaz tadu nega-
dijumu, kas izraisa nopietnas
traumas vai navi. Més neva-
ram ignorét vissliktako sce-
nariju, tomeér visi CSNg nav
ieklaujami viena  statistika.
Nokritot uz cela no velosipé-
da, nebis nopietnu traumu vai
bojaejas.

Tradicionala pieeja liela-
koties bija orientéta uz lekci-
ju lasiSanu vai atsevisku cela
lietotaju apmacibu, turpreti
Vision Zero pieeja paredz, ka
atbildibu par dro$ibu sakot-
néji un galvenokart uznemas

Reaktiva

Patologiska

Katrs pats
sevi sarga,

cik labi prot

Darit to, kas
ir vislabak un
shiedz atru
rezultatu

sistémas planotaji un veido-
taji. Turpretl saskana ar tra-
dicionalo pieeju galveno at-
bildibu par drosibu uz celiem
uznémas galvenokart tiesi cela
lietotaji. “Protams, vienmeér
var vainot gajéju, autovadita-
ju - vainigo var atrast vienmer,
bet tas neatrisinas problému
un neuzlabos satiksmes dro-
§ibu” ir parliecinats Larss
Ekmans. Tradicionala pieeja
ietver stereotipu, ka cilveki
nemaz nevélas drosibu, savu-
kart Vision Zero pieeja paredz
- cilvéki pieprasa drosibu. Vini
vélas iegadaties drosakas au-
tomasinas, un, jo augstéks ir
vinu dzives limenis, jo lielaku
drosibu vini vélas. Svarigak ir
mainit vidi, un to izdarit no-
teikti ir vieglak neka mainit
cilvéku uzvedibu. “Mainot
vidi, pakapeniski mainisies arl
cilvéku uzvediba, tapéc ir sva-
rigi, lai uz musu celiem butu
atbilstosa drosibu veicinosa
vide;” sacija Larss Ekmans.
Tradicionala pieeja bija vér-
sta uz risku samazinajumu,
savukart Vision Zero pieejas
meérkis ir pilniba novérst na-
ves gadijumus un nopietnus
ievainojumus.

Dalita atbildiba

Eksperts atzina, ka Vision
Zero pat nav mérkis, bet stra-
tégija, un runa ir par dalitu
atbildibu. Transporta sistémas
planotaji: skolotaji, inZenieri,
politiki, celu buvnieki - visi

Drosibas kultura

e
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Kalkulejosa

Proaktiva

kas $o sisttmu veido, ir at-
bildigi par tas drosibu. “Ja to
pareizi izmanto, tai butu jabut
dro$ai. Neviens neplano tadu
sistému, kura kads varétu iet
boja,” vins sacija.

Ari cela lietotajiem ir at-
bildiba: par celu satiksmes no-
teikumu (CSN) ievéro$anu un
pareizu cela lietosanu. “Tomér
realaja dzivé loti biezi musu
paredzétie noteikumi netiek
ieveroti - cilveki parsniedz
atrumu, brauc dzéruma, brauc
ar motociklu bez vaditaja ap-
liecibas,” saka L.Ekmans. “Vai
meés varam mazgat rokas ne-
vainiba un teikt - ja vini $o
sistému lietotu pareizi, viss
batu kartiba? Né, ja mums ir
mérkis nulle bojagajuso, més
nevaram uzvelt atbildibu tikai
uz cela lietotajiem - ir jado-
ma, ko darit, lai cela lietotaji
izmantotu celus un satiksmi,
ta, ka tas ir paredzéts. Mums
ir radari, dro$ibas kameras,
- tas jaizmanto celu lietotaju
uzraudzibai”

“Un tad més nonakam
pie ta, ka celu lietotaji notei-
kumus neievéro, tad mums ir

Uzturosa

Drosiba
ir jauztur

Drosiba ir
prieksSnotei-
kums

Nepartraukti
uzlabojumi

Vision Zero

Vision Zero pieeja sakas ka
étiska parlieciba, ka ikvienam ir
tiesibas drosi parvietoties savas
kopienas, tapéc transporta sis-
tému planotajiem, transporta
politikas veidotajiem un auto-
vaditajiem ir kopiga atbildiba,
lai satiksmes drosiba uzlabo-
tos. Vision Zero pieeja paredz,
ka celu tikls un ar to saistita

jaizveélas, ko darit. Pieméram,
ja jus dzivojat otraja stava un
jums ir mazi bérni, jums jaiz-
lemj, kas ir vieglak - iestastit
bérniem, lai tie neiet pie loga,
jo var izkrist, vai padomat par
tadu logu uzstadiSanu, kurus
bérni nevar atvert,” skaidro ek-

politika ir javeido ta, lai auto-
vaditaju kladas neraditu sma-
gus savainojumus vai naves
gadjjumus, tas paredz uzlabot
satiksmes vidi, piepnemt attie-
cigus politiskus Iémumus (pie-
méram, samazinot maksimali
pielaujamo atrumu) un citas
darbibas, lai mazinatu avariju
smagumu.

ir japasniedz kadi papildu ar-
gumenti, lai $o pieeju varétu
ieviest.

Apvienoto Naciju orga-
nizacija (ANO) ir noteikusi
globalas attistibas mérkus, un
vairaki no tiem attiecas ari uz
satiksmes dro$ibu, tapéc Visi-
on Zero pieeja noteikti pali-
dzés sasniegt Sos ilgtspéjigas
attistibas mérkus.

“Satiksmes drosiba ir dala
no globalas ilgtspéjigas attis-
tibas, un tas ir saistits ar loti
vienkarsiem aspektiem: ja au-
tomasina ietriecas apgaismes
staba vai koka, tad automasina
esosie cilveki ies boja. Savu-
kart, ja automasina ietrieksies
aizsargnozogojuma, kas atro-
das pirms $i skersla, tad tiks
bojata tikai automasina, bet
nebus bojagajuso. Reizém Sie
risingjumi ir tik vienkarsi,
pauda eksperts.

Viena no jomam, kura ir
Vision Zero mérkis ir jau pa-
nakts, ir bérnu aizsarga$ana.
Bérni netiek parvadati mazak
neka tas bija 2003.gada, tacu
statistika attieciba uz bérniem
ir iepriecinosa. Tas nozimé,
ka ir autosédeklisi ir kluvusi

Vizija daudzam
iesaistitajam pusém

—

o

Vision

Dalita / Etiska
atbildiba f Zero | platforma
\ - - |
‘\ : aa. | ﬂ }‘

\\ \m A ‘_'_ n
Dzinéjspéks. \ B ® Drosibas
izmainam e filosofija

sperts. “Tapéc ir jaizveido tada
sistéma, kur celu lietotajiem ir
gruti neievérot noteikumus.
Un atbildiba jauzpemas vi-
siem: planotajiem, celu lietota-
jiem, policijai, skolam, NVO,
privatajiem uznémumiem,
politikiem - visai sabiedribai”

Vision Zero pat
nav merkis, bet
stratégija, un
runa ir par dalitu
atbildibu.

Dros$iba ka kultara

Vision Zero nav mérkis
pats par sevi, tas drizak ir do-
masanas veida izmainas. Visi-
on Zero ir arl dala no masu
drosibas kultaras. Ir dazas
jomas, pieméram, gaisa satik-
sme, kur Vision Zero pieeja ir
pati par sevi saprotama, savu-
kart celu satiksmé joprojam

drosaki, celu lietotaji ir labak
informéti par nepiecie$amibu
bérnus parvadat specialajos
sédeklisos, to lietojums ir bu-
tiski pieaudzis. “Varbut ir pa-
rak atri svinét uzvaru, bet §is ir
pieradijums, ka Vision Zero ir
iespéjams panakt, ka uz celiem
nav bojagajuso,” sacija Larss
Ekmans.

Iepriekséjo kludu

novérsana

Visi celi pilda vienu un
to pasu funkciju - nodrosina
mobilitati, tomeér uz dazadiem
celiem, atkariba no to planoju-
ma, joslu skaita, izvietojuma,
drosibas limenis ir atskirigs.
Tapéc butisku pienesumu dro-
$ibas uzlabos$ana uz celiem var
sniegt celu parbave. “Celu ba-
vétaji, planotaji, lemumu pie-
néméji var daudz darit, lai no-
vérstu iepriekséjas celu bives
kladas,” sacija eksperts. Labi
pieméri ir lielas intensitates
celi ar nodalitam brauktuvém,
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diba par drosibu uz celiem

kas mazina frontalo sadurs-
mju risku.

“Tipisks elements, kas ari
ieklaujas Vision Zero straté-
gija un palidz uzlabot drosibu
uz celiem, ir aplveida kustiba
jeb ta sauktie rotacijas apli.
Tie nodrosina gan labu redza-
mibu, gan zemaku brauksa-
nas atrumu, mazina frontalo
sadursmju iespéjamibu. Pat
tad, ja bus mazaki satiksmes
negadijumi, svarigakais ir sa-
mazinat bojagajuso un smagi
ievainoto personu skaitu.”

Cel$ un automasi-
na ir jalieto pareizi.

Atrums - lielaka

probléma

“Daudzi parsniedz atlauto
brauksanas atrumu. Ir dau-
dzi cela posmi, uz kuriem ir
atlauts parak liels brauksanas
atrums. Lai izdzivotu frontala-
ja sadursmé, atrums nedrikst
parsniegt 80 km/h. Lidz ar to ir
jasamazina atlautais brauksanas
atrums, japanak, lai braucgji ie-
vérotu $os ierobezojumus. Tacu
tas ir komplicéts jautajums,
pauda Larss Ekmans.

“Mans ieteikums ir saprast
un identificét, kada butu drosa
sistéma - ta ietver infrastruk-
taru, transportlidzekla pazi-
mes, ka ari pasa cela lietotaja
ieradumus. Ir jabut atbilstosas
kvalitates celam, atbilstosas
kvalitates automasinai. Cel$
un automasina ir jalieto parei-
zi. Svarigi ievérot gan drosibas
jostu lietosanu, gan citus as-
pektus, kas ir atkarigi no pasa
celu lietotaja. Tapat ir jadoma,
ka noteikt atruma ierobezo-
jumus bistamakajas vietas, lai
drosibu uzlabotu?”

Lai izdzivotu
frontalaja
sadursmé, atrums
nedrikst parsniegt
80 km/h.

“Nakamais, par ko jadoma,
ir étiska platforma. Jautajums ir
par to, vai més izveidojam tikai
sistému, kura nav bojagajuso
vai smagi ievainoto, un vai tas
attiecas tikai uz autoceliem. Vai
ari més domajam par transpor-
ta vai dzives sisttmu ka tadu,”
norada Larss Ekmans. Mums

japaredz nulle  bojagajusos
no datora izmantoS$anas, citu
transporta veidu izmantosanas,
no vienalga ka. Mums ir jarada
tada situacija, lai cilveki ir gatavi
mainities. “Tie cilvéki, kas jau
ir gajusi boja, jau vairak nevar
balsot par labu $§im parmai-
nam, tapéc mums ir jaatrod
kads cits dzinulis, kas cilvekus
piespiez mainit domasanu,”
uzskata eksperts. Cilvéka ker-
menim ir ierobezojumi. Ja,
més spé&jam lékt un skriet, un,
ieskrienot kada skérsli, nekas
nenotiks. Pat, ja nokritidu, es
izturé$u - dienu divas man pa-
sapés kads muskulis vai bas zi-
lums. Bet cilvéka kermenis nav
veidots ta, ka tas var izturét
triecienu no automobila, kas
brauc ar 50 km/h. Kur nu vél
120 km/h. Volvo Cars uzsta-
dijis meérki - lidz 2020.gadam
neviens cilvéks netiks nogali-
nats vai smagi ievainots ar Vol-
vo automobiliem. Volvo Cars ir
ar1 pieprasijis noteiktus atruma
ierobezojumus 80 km/h. Un ta,
salidzinot ar iepriekséjo auto
industrijas  priek$nosacijumu,
ka atruma ierobezojumus vaja-
dzétu samazinat, jau ir pilnigi
pretéja nostaja.

Igaunijas panakumu atslega

A
“Meés varam noveérst
satiksmes negadijumu ar fatalam sekam

vai smagiem

ievainojumiem,”
Igaunijas Celu administracija.

jebkuru celu

apgalvo
Kads ir

Igaunijas veiksmes stasts? Ka lgaunijai ir
izdevies butiski samazinat bojagajuso skaitu
uz celiem? To konference stastija Igaunijas
celu administracijas satiksmes drosibas
specialiste Marija Paskevica.

Pédéjo piecu gadu laika
buatiskas izmainas celu sa-
tiksmes negadijumu (CSNg)
skaita zina Igaunija nav véroja-
mas, ta¢u satiksmes intensitate
ik gadu pieaug par vidéji 5%.
Pavérojot situaciju kaiminval-
stis, ir redzams, ka 2003.gada
CSNg bojagajuso skaits Bal-
tijas un Ziemelvalstis bija loti

atskirigs, tacu tagad Igaunija ir
spéjusi panakt butisku samazi-
najumu, pietuvojoties Eiropas
Savienibas vidéjam raditajam.
Sistematiska pieeja
“Satiksmes drosibu ir ie-
spéjams uzlabot, praktizéjot
sistematisku pieeju, un viens
no labakajiem piemériem $a-
das pieejas ievieSanai ir valsts

meéroga koordinétas drosibas
programmas,” pauz Marija
Paskevica. Pirma wvalsts celu
drosibas programma Igaunija
tika sakta 2013.gada un Vision
Zero pieeja Igaunija ieviesta
2015.gada, jo bija skaidrs, ka
situacijas uzlabo$anai nepie-
ciedams uzlabot sadarbibu
starp iesaistitajam pusém.

Vision Zero pieeja
Igaunija ieviesta
2015.gada

Patlaban kaiminvalsti ir
spéka drosibas programma
2016.-2025.gadam, kuras ko-
péjais mérkis ir sasniegt mazak
neka 50 bojagajuso (vidéji tris
gadu perioda) 2020.gada un
mazak neka 40 - 2025.gada.
Salidzinajumam - 2015.-2017.
gadu perioda Igaunija bija vi-
déji 62 bojagajuso gada laika.

Ari Igaunija cilvéki nereti
ir parak skeptiski, atzist Mari-
ja Paskevica, tacu vina uzsver

- §1 programma nav formali-
tate. “Igaunijas celu drosibas
iestade tiesam strada pie Siem
jautajumiem, un ienem galve-
no lomu celu drosibas prog-
rammas izstradé, vadiba un
parvaldiba. Cilveki, kas stra-
da pie $iem jautajumiem, var
teikt ir laba nozimé apsésti ar
celu drosibu”

Pedéjo piecu

gadu laika

butiskas izmainas
celu satiksmes
negadijumu (CSNg)
skaita zina Igaunija
nav vérojamas, tacu
satiksmes intensitate
ik gadu pieaug par
vidéji 5%.

Proaktiva riciba

Igaunijas eksperti ir par-
liecinati — lai uzlabotu satik-
smes drodibu, satiksmes sis-
tému planotajiem jabut gan
proaktiviem, gan reaktiviem.
“Ar risku noteik§anu vien ne-
pietiek, jo tad sanak, ka més
gaidam, kad notiks negadi-
jums, lai mazinatu riskus. Tas
ir a¢garni!” Marija Paskevica
noradija, ka dro$ibas prob-
léemas daudz efektivak var
risinat, planojot celu drosi-
bas sisttmu. ““Né&” satiksmes
negadijumiem ir lidzvértigs
“né” satiksmes riskiem” Ap-
meéram pirms tris gadiem
kaiminvalsts eksperti mainija
atsevi$kus celu tiklu drosibas
vértéSanas sistémas raditajus:
sadursmes biezuma aprékinu
vieta tika paredzéta sadursmju
iespéjamiba. Tika noteiktas
prioritaras vietas, kuram butu
japievérSas, pamatojoties uz
izmaksu/ieguvumu koeficien-
tu. Tadéjadi bija skaidrs, kuras
vietas visvairak nepiecieSami
uzlabojumi, un nauda tiek
atvéléta tam vietam, kuras ir
iespéjams sasniegt vislabakos
rezultatus.

Katrs smagais CSNg

tiek izmekléts

Marija Paskevi¢a ari uz-
svéra, ka lémumi ir japienem,
balstoties uz pieradjjumiem
nevis spriedumiem. Nere-
ti arguments ir “kads teica,
ka vajag darit ta..; ta¢u po-
zitivu lémumu ir iespé&jams
pienemt tikai, balstoties uz

pieradjjumu - kadu ietekmi
(pozitivu vai negativu) tas at-
stas uz drosibu.

Pagajusaja gada visa
Igaunijas teritorija saka iz-
meklét un pétit visus nega-
djjumus ar bojagajusajiem
un vairakiem smagi ievai-
notajiem. “Sajas komandas
ietilpst policists, specialists
transportlidzeklu jautajumos
un citi eksperti. Kopuma
Igaunija darbojas 15 $adas
izmeklésanas komandas -
pa vienai katra regiona. Tas
sanem zvanu no policijas,
dodas uz negadijuma vietu,
veic izmeklé$anu, sastada zi-
nojumu, péc tam to analizé,
rezultata sniedz atzinumu
par notikuso un rekomenda-
cijas, kas butu jadara - ne ti-
kai attieciba uz veicamajiem
pasakumiem, bet ari tiesibu
aktiem,” informéja Marija
Paskevica.

Satiksmes drosibu ir
iespéjams uzlabot,
praktizejot siste-
matisku pieeju, un
viens no labakajiem
piemeériem ir valsts
meéroga koordinétas
drosibas program-
mas.

2017.gada tika izmek-
léti 50 negadijumi, no tiem
45 bija ar bojagajusajiem.
“Sakam ar to, ka mekléjam
— kas ir sadursmes iemesls,
kadi ir sadursmes apstakli,
kas slépjas aiz katra negadi-
juma.” Igaunijas eksperte ari
atzina, ka parasti nav viens
negadijuma iemelsts, bet vai-
raku faktoru kopums. Ja tiek
konstatéts, ka viens no Siem
faktoriem ir infrastruktara,
tad ekspertu grupa vérsas pie
celu Ipasnieka, ladzot infra-
struktaru $aja vieta uzlabot.
Sie dati tiek izmantoti ari
tam, lai paraditu tos sabiedri-
bai, uzsaktu debates, jo nere-
ti, rekonstruéjot negadijumu,
tiek konstatéts, ka pie vainas
ir alkohola reibums (pérn
12 gadijumi) vai atruma
parsniegsana (10 gadijumi).
Tapat negadijuma iemels
astonos smagajos gadijumos
pérn bijis cela un laika aps-
takli. Sie un drosibas jostu

nelietoSana (14 gadijumos)
ari ir klasiskie riska faktori.
Tos papildina riepu stavoklis,
automasinas vecums, kondici-
ja, infrastruktara, celu lietotaja
veselibas stavoklis, uzmanibas
novérsana, nekoncentré$anas
uz satiksmi un citi.

Marija Paskevica atzina,
ka eksperti saprot — ar datiem
par sadursmi vien nepietiek,
lai pienemtu ilgtspéjigus lé-
mumus, ir jaizmanto visi ie-
spéjamie informacijas avoti
un datu analize. Pieméram,
satiksmes intensitate, celu ap-
sekojumi, dati par noteikumu
parkapumiem un citi. “Ja jums
ir augstas kvalitates dati, bet
jus nezinat, ka tos izmantot,
tad lidzekli bus iztéréti vel-
ti — jabat ari izglitotam $ajos
jautajumos.”

Eksperte ari noradija - lai
dzivé redzétu kaut kadu datu
patieso ietekmi, ir jabut pa-
cietigiem un jaturpina stradat.
“Tas nav vienas dienas darbs,
viena gada kampana, un viss
uzreiz ka brinums mainisies,
tas ir nepartraukts un kon-
stants darbs, kura iesaistitas
daudzas puses”

Lai uzlabotu
satiksmes drosibu,
satiksmes sistému
planotajiem jabut
gan proaktiviem,
gan reaktiviem.

Informacijas

un izglitojosas kampanas

“Butiska ietekme drosibas
uzlabosana Igaunija ir infor-
macijas, izglitibas kampanam.
Pieméram 2005. gada pieau-
guso vida atstarotajus lietoja
45%, 2017.gada - jau 87%. Ari
tendences atturéties no brauk-
$anas reibuma un atruma par-
snieg§ana ir pozitivas,” saka
Marija Paskevica.

“Aiz  skaitliem vienmeér
slépjas dzivi cilvéki ar is-
tiem dzivesstastiem. Tas,
pienemot kartéjo lémumu,
vienmer japatur prata. Masu
celu administracija ir pilnigi
parliecinata, ka més varam
novérst jebkuru CSNg ar fa-
talam sekam vai smagiem
ievainojumiem, un tas ir at-
karigs no ikviena no mums,’
pauda Igaunijas drosibas
eksperte. U

Smago CSNg iemesli 2017.gada Igaunija

Izmekleti 50 smagi celu satiksmes negadijumi (CSNg), tostarp 45 ar letalam sekam

Klasiskie riska faktori
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Valsts policija:
visbiezak cies

gajeji

Ari Latvija celu satiksmes drosSibas uzlabosSana
pédejos gados darits gana daudz, un rezultati
atspogulojas statistika. Tomér musu valsti joprojam
parak biezi notiek negadijumi ar letalam vai
smagam sekam. Valsts policijaizanalizéja 2016. gada
pédejos piecos ménesos Rigas regiona notikusos
smagos CSNg, tajos iesaistitas personas, mekléjot

likumsakaribas.

Par pétijuma rezultatiem VAS

“Latvijas Valsts celi” rikotaja ikgadéja konference
pastastija Valsts policijas Galvenas kartibas policijas
parvaldes Satiksmes drosSibas parvaldes prieksnieks
Normunds Krapsis.

“Latvija attieciba uz Vis-
ion Zero més domajam lidzigi
ka Zviedrija un Igaunija, un
arl turpmak iesaistitajam in-
stiticijam ir jastrada kopa,”
pauda Normunds Krapsis.
Dati, ko, registréjot celu
satiksmes negadijumus
(CSNyg), iegust policija, neko
daudz nedod, tos nepiecie-
Sams ari izanalizét, tapéc
Latvija, lidzigi ka Igaunija,
nepiecieSams vienoties par
modeli, ka, specialistu koman-
dai izbraucot uz notikumu
vietu, dzilak analizét negadiju-
ma apstaklus - vai pie vainas ir
cilvéciskais faktors vai ari in-
frastruktara. “Protams, tam ir
vajadzigs laiks un kapacitate”

Dominé
uzbrauksana
gajéjam —tieir 142,
jeb 42% no visiem
smagajiem CSNg.

Pétijums par recidivu

celu satiksme

Policija ir veikusi pétjjumu
par smagajos CSNg iesaistitam
personam un to recidivu celu
satiksmé. Si pétijuma mér-
kis bija izanalizét CSNg, kura
kaut vienam cilvékam bijusi
smagi ievainojumi vai tas gajis
boja, - noraksturot iesaistitas
personas un saprast likumsa-
karibas recidiva jautajumos.
Saja pétijuma tika analizéti
194 Rigas regiona un atsevis-
ki citviet pérn no l.augusta
lidz 31.decembrim notikusie
smagie CSNg. Sadi CSNg ar
smagi ievainotajiem vai boja-
gajusajiem veido 3% no visiem
pétijjuma laika notikusajiem
negadijjumiem.

Batiski stradat tiesi
ar gajéju auditoriju.

Tapat minéta pétijuma ie-
tvaros tika apkopoti un analizéti
dati par negadijumiem, sakot
no 1999.gada. Visi secinajumi
$aja pétijuma gan ir par perso-
nam, nevis pasu negadijumu.

Biezakie negadijumi

Attiecigaja perioda domi-
né uzbrauksana gajéjam - tie
ir 142 gadijumi, jeb 42% no
visiem smagajiem CSNg, at-
zina Normunds Krapsis. Vins
noradija, ka mazaizsargatie
satiksmes dalibnieki ir viena
no aktualakajam problémam
mausu valsti, tapéc patlaban ir
izdota pavéle pastiprinat uz-
raudzibu attieciba uz tiem. Pa-
réjie biezakie CSNg veidi bija
sadursme (23%) un apgasanas
(16%). Sajos negadijumos ie-
saistitie 2/3 gadijumu bija au-
ta var secinat, ka, neatkarigi
no ta, kur§ ir vainigs, ir bu-
tiski stradat tie$i ar gajéju au-
ditoriju, jo 2016. gada péc §is
protams, ir loti daudz,” atzina
Normunds Krapsis.

63% no CSNg
iekluvusajiem

vaditaja apliecibas.

Smagajos CSNg bieza
ieklast jauni viriesi

jéji satiksmes
negadijjumos ieklast 1,45 rei-
zes biezak, bet virieSi-auto-
vaditaji - tris reizes biezak
neka sievietes. Negadijumos
visbiezak ieklast cilveki, kas ir
vecuma virs 60 gadiem. 63%
no CSNg iekluvusajiem gajé-
jiem nav vaditaja apliecibas.
“Viniem bieZi vien trakst iz-
pratnes par satiksmes noteiku-
miem un to, ko redz autovadi-
citiem satiksmes dalibniekiem
izpratne par satiksmes notei-
kumiem ir lielaka. To uzlabo
ari aktivais preventivais darbs.
Savukart, ja runajam par au-
tovaditaju vecumu, tad riska
grupa ir 18-29 gadi. Kopuma
autovadiSanas tiesibas sanem
mazak cilvéku neka ieklast sa-
tiksmes negadijumos,” atzimé
Normunds Krapsis.

Saja pétijuma tika konsta-
téts, ka $is 18-29 gadus vecais
viegla automobila vaditajs
84% gadijumu jau ieprieks ir

izdarijis kadu parkapumu vai
iekluvis negadijuma. Katrs
otrais ir notriecis gajéju. Rak-
sturigakie negadijumu veidi,
kuros $ie autovaditaji iekluva,
ir sadursme un uzbrauksana
gajéjam. “Skaidrs, lai $o skaitli
samazinatu, mums ir jamaina
cela infrastruktara, jauzlabo,
jacinas par 2+1 celiem, lai
nebutu frontalas sadursmes,”
pauda Normunds Krapsis.
Tapat, vinaprat, ir jadoma par
gajéju parejam, ka ari atbilsto-
$u infrastruktaru, kur gaje-
jiem parvietoties.

Ja runajam par
autovaditaju
vecumu, tad riska
grupa ir 18-29 gadi.

Gajéji cie$ nopietnak

Tiem, kas parvietojas ar
transportlidzekli, ievainoju-
mu ir mazak, tie ir vieglaki,
salidzinot ar smagajos CSNg
li ievainojumi vai negadijums
bez ievainojumiem autovadi-
tajiem ir bijis 66% gadijumu,
vainoti vai gajusi boja.

Katram otrajam gajéjam-
virietim virs 60 gadiem, kas
smagi cietis vai gajis boja, bi-
jis parkapums celu satiksmé,
katrs piektais bijis iesaistits
cita negadijuma, un katrs ses-
tais bijis alkohola reibuma.

83% no vaditajiem, kas
smagi cietusi (un 93%, kas
gajusi boja), pasi attiecigo
iesaistiti smagos CSNg, 43%
gadijumu pasi tos izraisijusi.
Normunds Krapsis uzskata, lai
situacija uzlabotos, nepiecie-
$ams skaidrojo$ais un audzi-
nasganas darbs.

“Interesants apstaklis $aja
pétijuma, kas, man $kiet, batu
véra nemams - lai izvairitos
no $adiem tragiskiem negadi-
jumiem, ir jabrauc masina ar
kadu kopa,” pauda Normunds
Krapsis. Negadijumi ar boja-
gajusajiem vai smagi ievaino-
tajiem 77% gadijumu notikusi
ar autovaditaju, kur§ masina

braucis viens. “Tas nozimeé,
ka pasazieri mums nelauj no-
vérsties no cela, iemigt, darit
blakus lietas, iespéjams, aizra-
da par brauksanas stilu,” sacija
Normunds Krapsis.

Lai izvairitos no
sadiem tragiskiem
negadijumiem, ir
jabrauc masina ar
kadu kopa.

Pozitivi, ka brauksana
(ar automa$inu) reibuma
mazinas. Un no pétijuma ap-
lakotajiem smagajiem nega-
dijumiem reibuma izraisiti
6%. “Patreizéja sodu politika,
socialas akcijas un proakti-
vais policijas darbs ir devis
labus rezultatus,” atzina po-
licijas priek$nieks. Tomér no
mazaizsargatajiem satiksmes
dalibniekiem 39% mopédis-
tu, 28% velosipédistu un 12%
gajéju bija reibuma. Tapéc

Normunds Krap

policija arl turpmak aktivi
parbaudis mopédistus un ve-
losipédistus, solijja Normunds
Krapsis.

Ir jamaina cela
infrastruktdra, lai
nebUtu frontalas
sadursmes.

Negadijums

izraisits atkartoti

“Kads var iebilst, sakot -
nevar apgalvot, ka cilvéks, kas
divreiz parkapis satiksmes no-
teikumus un iekluvis smaga
negadijuma, nakotné atkartoti
ieklas CSNg. Protams, tas nav
raditajs, un Siem negadjjumiem
nereti par pamatu ir kadi ne-
izskaidrojami apstakli, tacu
tie cilveki, kas iekluvusi 40-50
negadijumos, protams, ir po-
licijas uzmanibas loka,” sacija
Normunds Krapsis. “Jautajums,
ko ar Sadiem autovaditajiem
darit, patlaban nav atrisinats

PARKAPUMI CELU SATIKSME

63 % no vaditdjiem, kas ir bijusi smaga

CSNg, ir 2 un vairak parkapumi
[ )

AR R

ARRE

| Parkapumu TOP
=)
Il

Nepiespradzésanas

Rekords vienam

vaditajam ir 7

Rekordi

vienam vaditajam ir

39, 42, 46 un 49
parkapumi

Atruma parsnieg$ana

nepiespradz&ésanas

- iespéjams, vinus jasuta uz
“Celu satiksmes drosibas di-
rekcijas” rikotajiem uzvedibas
korekcijas kursiem.” Ka pieme-
ru vin$ minéja gadjjumu, kad
kada persona, kas kop$ 2001.
gada (kad tai bija 25 gadi) 52
reizes izdarijusi parkapumus,
lidz viena no negadijjumiem
uzbrauca gajéjam, kur§ guva
smagus miesas bojajumus.
33% autovaditaju, kas
izraisiju$i smagus negadiju-
mus, ir izraisijudi ari citus.
“Vajadzétu analizét $os ne-
gadijumus, kas tiem bijis par
céloni - ja autovaditajs izrai-
sijis CSNg, rupji veicot apzi-
natu manevru, tad, protams,
ir pamats domat, ka ari turp-
mak varétu but parkapumi.
Pieméram, péc cik ilga laika
cilveks, kas astonas reizes nav
ievérojis celazimes, ieklus ne-
gadijuma, kura cietis pats vai
kads cits,” pauda Normunds
Krapsis. “Tas liecina par at-
sevisku satiksmes dalibnieku
brauksanas kultaru” QO

Rekords vienam
vaditajam ir 35
atruma parkapumi

Cela zZimju
neievéroSana

Rekords vienam
vaditajam ir 8 cela
ZImju neievéroSanas
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Nedaudz ilgaks laiks cela,
veicot drosu apgriesanos divli-
menu $kérsojuma, nevar bt ar-
guments, lai atteiktos no iespé-
jas uzlabot satiksmes drosibu.
Drosa satiksme ir prioritate, un
ir jauzstada meérkis maksimali
samazinat potenciali bistamo
posmu skaitu valsts autocelu
tikla, uzskata drosas brauksanas
eksperti.

Péc LVC pasatijuma VAS
“Celu satiksmes drosibas di-
rekcija” (CSDD) specialisti ir
veiku$i Celu dro$ibas auditu
uz Daugavpils Sosejas starp Ik-
8kili un Ogri pie Elk$niem, kur
paslaik ir atlauts kreisais pa-
grieziens. Audita secinajumos
ir ietverta rekomendacija izslégt
kreisos pagriezienus krustoju-
ma, jo to veicéji ir paklauti aug-
stam satiksmes drogibas riskam.
Turklat, apstajoties pirms kreisa
pagrieziena veikSanas, trans-
porta lidzeklis daléji aiznem
kreiso maléjo brauksanas joslu,
izraisot citu transportlidzeklu
bremzésanu un parkartosanos
uz labo brauksanas joslu. Satik-
smes intensitate Saja posma ir
sasniegusi gandriz 18 000 aut./
diennakti.

Si un Saulkalnes kreisa
pagrieziena dé] augstas kate-
gorijas divu brauktuvju Dau-
gavpils Sosejas (A6) posms
nespéj kvalitativi pildit tam
paredzéto funkciju - nodro-
$inat dro$u un intensivu sa-
tiksmi. Krustojumi uz $adas
klases celiem batu javeido
tikai divos limenos 5 lidz 10
km attaluma vienu no otra,
pilniba izslédzot visbistama-
ko - kreiso manevru - veik-
$anu tajos. Iespéja uzbraukt uz
a/c A6 bitu janodrosina tikai
caur minétajiem divlimenu

krustojumiem, vienlaikus no-
drosinot piekluvi tiem caur
pakartoto celu tiklu. Diemzél
paslaik nav iespéjams uzreiz
izveidot pakartoto celu tiklu,
un uzbrauksana uz Daugavpils
$oseju (A6) joprojam notiek
pa vecajiem pieslégumiem.

Ar1 Saulkalnes krustoju-
mu nakotné butu nepiecieSams
parbuvét par divlimenu mez-
glu. Vienlaicigi tiktu slégts ari
kreisais pagrieziens uz Saul-
kalnes dzelzcela staciju, nodro-
$§inot piekluvi tai ar labajiem
pagriezieniem caur Saulkalnes
divlimenu mezglu un paralélo
celu tiklu. Sobrid Saulkalnes
krustojuma risinajums ir lidzigs
Elk$nu krustojumam un, neska-
toties uz fotoradara un atrumu
ierobezojo$o zimju uzstadiSanu,
tas joprojam atrodas ta saucamo
“Melno punktu” saraksta.

Meérktiecigi likvide
kreisos pagriezienus
Visur, kur vien iespéjams,
LVC no kreisajiem pagriezie-
niem censas izvairities. Daudz
tiek paveikts ar celu parbuves
projektiem, pieméram:

o pérn likvidéts kreisais pa-
grieziens uz Ventspils Sosejas
(A10) krustojuma ar Jelgavas
— Tukuma celu (P98), ta vieta
izbuvejot rotacijas apli;

« jauns rotacijas aplis pagaju-
$aja gada izbuvéts Rézeknes
$osejas (A13) un Daugavpils
apvedcela (A14) krustojuma;

« pédéjos gados rotacijas apli
izbaveti ari uz autocela Jéekab-
pils-Rézekne-Ludza-Krievi-
jas robeza (Terehova) (A12)
krustojuma ar autocelu Ré-
zekne - Gulbene (P36) un jau
minéta Jékabpils — Rézekne

cela krustojuma ar autocelu
Krievijas robeza (Grebneva)-
Rézekne-Daugavpils-Lietu-
vas robeza (Medumi) (A13).

Likvidéti kreisie pagriezieni:

e no Baltezera kokaudzétavas
lidz krustojumam ar MuiZas
ielu;

«uz Rigas apvedcela (Balte-
zers—Saulkalne) (A4) krusto-
juma ar Rozu ielu;

e uz Daugavpils S$osejas pie
Liktendarza;

« uz Jelgavas Sosejas lidz auto-
celam Jelgava — Dalbe (P100)
sadalo$aja josla tika uzlikta
barjera, tadéjadi aizliedzot
vairakus kreisos pagriezie-
nus. (Palika tikai tie, kuriem
bija izveidotas kreisa pagrie-
ziena joslas un Medemciema
krustojums, kura parbave
patlaban tiek projektéta.)

Uz Vidzemes Sosejas (A2)
Sigulda kreisie pagriezieni ta-
gad ir atlauti tikai reguléjamajos
krustojumos. Arl uz autocela
Tintzi — Koknese (P80) kreisie
pagriezieni uz galvena cela nav
iesp&jami. Arl uz Bauskas $osejas
Kekava pie “Rimi” veikala tika
uzlikta sadalosa barjera, lai no au-
tovaditaji nebrauktu uz veikalu pa
sadaloso joslu ar kreiso manevru.
Turpreti Vidzemes $osejas posma
pie “Sénites” sadalosaja josla, lai
izslégtu kreiso pagriezienu, uzlikti
betona bloki. Saja vieta autovadi-
taji no degvielas uzpildes stacijas
brauca pa sadaloo joslu Rigas
virziena, nevis izmantoja “Séni-
tes” satiksmes mezglu.

Kaiminvalstu pieredze
Ari Igaunija jop-

rojam uz Cetru joslu

viena limena celiem ir iespé-
jams kreisais pagrieziens, tomér

Aicina samazinat atrumu
bedru remontdarbu vietas

VAS “Latvijas autocelu uzturétajs” (LAU) visa valsti uz asfalta
segumiem ir uzsacis bedru masveida remontu un aicina celu
lietotajus ievérot atruma ierobezojumus, but uzmanigiem un
ar atbildibu attiekties pret savu un citu drosibu.

Veicot bedru remontu, uz
autocela tiek izvietotas atruma
ierobezojuma un bridinajuma
zimes. Remontdarbu laika to
norises vieta lokali sasaurina
brauktuvi un ierobezo brauk-
$anas atrumu lidz 70 km/h
un 50 km/h. Sads atruma ie-
robezojums ir nepieciesams,
lai satiksmes dalibnieki ne-
apdraudétu viens otru, ka ari
darbiniekus, kuri strada uz
cela.

Savukart péc darbu veik-
$anas uz vienu diennakti tiek
ieviests atruma ierobezojums
70 km/h un remonta posmu
apzimé ar cela zimi ,Uzbér-
ta grants vai $kembas”. Tas ir

nepiecie$ams, lai emulsijas
un $kembu karta saformétos.
Pirms atruma ierobezojumu
nonems$anas brivas $kembas
no autocela tiek noslaucitas.

Pérn bedru remontdar-
bu laika notika vairaki celu
satiksmes negadijumi, kuros
cieta LAU tehnika un darbi-
nieki. Remontdarbu vietas
tiek aprikotas atbilsto$i nor-
mativiem, lai LAU tehnika
batu autovaditajiem labak
pamanama, pieméram, gais-
mas elementi, mirgojosas
bultas, parvietojami cela zim-
ju vairogi, tomeér joprojam ir
gadijumi, kad autobraucéji
neievéro bridinajuma un

atruma ierobezojosas zimes.
Remontdarbi tiek veikti celu
lietotaju értibam un drosibai.

Lai celu lietotaji sav-
laicigi varétu planot savus
marsrutus un rékinaties ar
islaicigiem satiksmes iero-
bezojumiem, bedru remont-
darbu vietam tieSsaistes re-
71ma var sekot lidzi Waze un
karté VAS Latvijas Valsts celi
majaslapa www.lvceli.lv. Patla-
ban $aja karté ir pieejama in-
formacija par bedru remont-
darbu vietam Pierigas regiona,
kur ir visintensivaka satiksme,
bet lidz junija vidum $ie darbi
tiks atzimeéti karté visa Latvijas
teritorija. Qo

jauni kreisie pagriezieni ieri-
koti netiek un pamazam slédz
esosos, kas lielakoties izbuavéti
pagajusaja gadsimta. Kaiminu
kolégi uzskata, ka no kreisajiem
pagriezieniem un apgrieSanas
brauksanai pretéja virziena uz
Cetru joslu celiem drosibas ap-
svérumu dé] ir jaizvairas cik vien
iespéjams. Parasti uz 242 celiem
pavasari tiek paaugstinats at-
lautais brauksanas atrums lidz
110 km/h un atseviskas vie-
tas, kur atlauti kreisie pagrie-
zieni vai apgrieSanas pretéja
virziena, drosibas apsvérumu
dél atrums nedrikst bat lie-
laks par 90 km/h. Slédzot $os
pagriezienus, janem veéra, ka
attiecigajas vietas dzivojosie
pie $§1 pagrieziena ir jau piera-
dusi, tapéc planotas izmainas
nepiecie$ams rapigi izskaid-
rot. Apbrauk$anas mar$rutam
nevajadzétu parsniegt 3 km,
tapéc jaizanalizé visi iespé-
jamie varianti. Ja attalums ir
lielaks par 3 km, tad jameklé
alternativi risinajumi (daudz-
limenu mezgls, jauns savieno-
josais cel$, mazaka vietéja cela
rekonstrukcija un tamlidzigi).
Labaka prakse $ada gadijuma
butu vairaku limenu satiksmes
mezgls, kas savieno mazakas
nozimes celus ar galveno. Ja
satiksmes intensitate nav aug-
sta, ir iespéja atlaut tikai labos
pagriezienus (tacu ari §is risina-
jums paredz barjeru sadalo$aja

josla).
= Lietuvas celu ad-
ministracija cen3as
samazinat kreisa pagrieziena
iespéjas, jo, vinuprat, ne krei-
sais pagrieziens, ne apgrie§anas
brauksanai pretéja virziena uz
magistralem nav pielaujama.

P

Atsevigkas vietas kaiminvalsti
uz cetru joslu celiem ir iespé&jas
apgriezties brauk$anai pretéja
virziena, bet ne nogriezties pa
kreisi.

17 Zviedrijai uz au-
tomagistralem  kreisie

Pauls Timrots,

autozurnalists

Janis Vanks,

motosportists, drosas

brauksanas eksperts

, ERRF RN
Man kreisie pagriezieni
nepatik. Uz $osejam kreisie un
apgrieSanas pretimbraucosaja
virziena gan pielaujama tikai
tad, ja ir atseviska bremzésa-
nas un kustibas uzsaksanas
josla. Kur ir probléma? Prob-
léma ir taja, ka lidzigi ka pie
apdziSanas  pretimbraucosa

Kreisie pagriezieni - manevri ar
visaugstako drosibas risku

Lai uzlabotu satiksmes droSibu valsts autocelu posmos arpus apdzivotam vietam,
kas izbuveéti ar dubultam brauktuvem, VAS Latvijas Valsts celi (LVC) mérktiecigi veic
kreiso manevru likvidésanu.

pagriezieni nav atlauti vispar.
Tadi ir uz 2+1 celiem, tacu tad
lielakoties ar atsevisku joslu
tiem, kas plano nogriezties. Vie-
tas, kur fiziski $adu manevru ir
iespéjams veikt, sadalosa josla
tiek norobezota ar droibas bar-
jeram. QO

Ja kadam skiet, ka kreisais
pagrieziens ir domats vina ér-
tibam, lai paskatas youtube
avariju video. Tur 2/3 smago
avariju notiek, veicot kreiso
pagriezienu.

Ja kads doma, ka vins
zina, ka tas ir bistami, bet vin§
personigi bus loti uzmanigs,
kad griezisies pa kreisi, tad
tie ir aizkustino$i maldi. Uz
cela ir ari citi, neuzmanigaki
braucéji.

atrumu un distanci noteikt
isti nevar. Otrs ir tas, ka teo-
rétiski no divu joslu cela griez
pa kreisi, un iet gajéjs, tas ir
japalaiz. Nakama lieta, kas ir
vasara — motocikli. Tie brauc
ne tikai joslam pa vidu, bet ari
pa kreiso malu. Ja tu griez pa
kreisi, viens variants, ja mo-
tocikls brauc tev no muguras,
bet, ja vin$ nak preti, vinus
neievéro, jo ar acim pirms
manevra tiek meklétas ma-
§inas, més moci neredzam.
Kreisais pagrieziens ir mocu
killeris numur viens — klasis-
kakais no variantiem. Un ne
tikai no galvena cela nogrie-
zoties pa kreisi, bet ari griezo-
ties uz galvena cela.

Man patik rotacijas apli,
lai ari liela dala autovaditaju
tos joprojam neprot pareizi
izbraukt.
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Autobrauceju brivdienu celvedis
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Autocelu Avize tiek izplatita CSDD nodalas, Lukoil, Astarte Nafta, Virsi-A degvielas uzpildes stacijas un Elvi veikalos.
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