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Eiropas Komisijas partsavis: bus
jameklé jauni un radosi veidi,
ka nakotné finansét transporta
infrastruktdras apjomu.

[---> 2. lapaspuse ]

Gints Karols: Ja Eiropas projektu
vieta netiks atrasts finanséjumes,
tad kritums atstas daudz negativu
seku gan blvniecibas nozarei, gan
sabiedribai.

[---> 3. lapaspuse ]

Izaicinajums -
satiksmes organizacija

Buvniecibas sezona uz Latvijas valsts celiem ir pilnbrieda. Uzsakti j Jaunl ka art
turpinas vairaki lieli celu buves projekt;, lidz ar to svarigs jautajums ir pareiza
un raita satiksmes organizacija remontdarbu posmos. Kopuma Sogad planots
stradat uz 800 km valsts celu.

Lai gan 2+1 sistémas autoceli var
sniegt satiksmes drosibas uzlabo-
jumu, efekts uz lielajiem celiem
batu tslaicigs.

[---> 6.—7. lapaspuses ]

—

Lielakie celu buvniecibas projekti - Autobraucéju celvedis julijam.
valsts celu tikla.

[---> 4. lapaspuse ] [---> 8. lapaspuse ]
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Atbalsta sabiedriska
transporta koncepciju

Valdiba ir atbalstijusi sabied-
riska transporta pakalpojumu
attistibas koncepciju, lai vei-
cinatu iedzivotaju parsésanos
no privata automobila uz sa-
biedrisko transportu. VAS Au-
totransporta direkcijas (ATD)
un Satiksmes ministrijas (SM)
izstradatais risinajums paredz,
ka sabiedriska transporta sis-
témas mugurkauls ir dzelzcels,
un autobusi papildina vilcienu
parvadajumus.  Koncepcija
paredz, ka marsrutos ar lielu
pasazieru plusmu parvada-
jumi tiks nodrosinati ar vil-
cienu, un autobusi pasazierus
pievedis lidz vilcienam. Tapat
parvadajumi ar autobusiem
tiks veikti vietas, kur vilciens
nekursé. Kopuma valsts dote-
ta mars$rutu tikla apjoms bus
65 milj. kilometru gada, un
tas tiks iedalits 16 dalas. Lai
saglabatu konkurenci, vienam
parvadatajam bus iespéja ap-
kalposana iegut apjomu, kas
nav lielaks par 15 miljoniem
kilometru gada. Iepirkuma
rezultati tiks pazinoti $a gada
beigas. Sobrid speka esoso
ligumu ar pasaZieru parvada-
tajiem par sabiedriska trans-
porta pakalpojumu nodrosi-
nasanu termin$ ir 2020. gada
beigas.

Izmesto atkritumu
daudzums celmalas
nemainas

Piegruzoto celmalu sakop-
$ana ik gadu izmaksa aptuve-
ni 400 tukst. eiro. Pédéjo piecu
gadu laika tas ir izmaksajis
2,5 milj. eiro, aprékinajusi AS
Latvijas autocelu uzturétajs
(LAU). Ja iedzivotaji atkri-
tumus novietotu tiem pare-
dzétajas vietas, tad atkritumu

savaksanas izmaksas autocelu
uzturétajs varétu novirzit liet-
derigakiem celu uzturé$anas
darbiem, pieméram, aptuveni
60 km grants autocelu veikt
dubultas virsmas apstradi, pa-
darot tos par melna seguma
celiem, vai biezak greiderét
celus, sakartot tdens atvadi
uz grants autoceliem. Celu
nomalés tiek izmesti plastma-
sas maisini, papiri, pudeles, ka
ar1 iedzivotaji nereti izmanto
iespéju no majsaimniecibu
atkritumiem atbrivoties, tos
atstajot pie atkritumu tvert-
ném autobusu pieturvietas.
Celmalas tiek piegruzotas ari
ar buvniecibas un lielgabarita
atkritumiem. LAU aicina ie-
dzivotajus saudzigi izturéties
pret vidi, neméslot celmalas
un sadzives atkritumus izvest
vai novietot tiem paredzétajas
vietas.

Uz celiem veidojas
izsvidumi

Saglabajoties augstai gaisa
temperattrai, uzkarst ari
autocelu asfalta segums un
posmos, kas ir slikta tehnis-
ka stavokli, bedru labojumu
vietas var veidoties izsvidu-
mi, kuri var bat slideni. Au-
tocela asfalta segumam uz-
karstot lidz temperatuarai, kas
parsniedz 50° C, seguma sa-
stava eso$ais bitumens klast
miksts un sak kust. Lai uzla-
botu seguma sakeri ar auto
riepam un satiksmes drosi-
bu, sviduma vietas nepiecie-
$ams vienmérigi nokaisit ar
smilti vai sikam Skembam.
Lielaka izsvidumu varbatiba
ir uz tiem celiem, kuri ir slik-
ta tehniskaja stavokli un kur
bedres ir labotas ar bitumena
emulsiju un sikskembam un
ir daudz ielapu vietu. Cela
segumu svi$ana ir atkariga
arl no satiksmes intensita-
tes — jo ta augstaka, jo vai-
rak bitumena emulsijas tiek

izspiests uz seguma virsmas
un lielaka iespéja, ka para-
disies svidumu vietas. Aici-
nam autobraucéjus informét
par $adam vietam, zvanot uz
VAS Latvijas Valsts celi dien-
nakts bezmaksas informati-
vo liniju 80005555.

Vinjetes nemaksatajus
fikses automatizéti

Lai uzlabotu autocelu lieto-
$anas nodevas jeb vinjetes
samaksas kontroli, sakusas
darboties iekartas, kas vinjetes
nemaksatajus fiksé automati-
zéti, proti, parkapumus ar teh-
niskajiem lidzekliem, neaptu-
rot transportlidzekli, informé
Satiksmes ministrija (SM). Par
autocelu posma lietosanu ar
transportlidzekli, par kuru ne-
bus samaksata autocelu no-
deva, tiks sastadits adminis-
trativo parkapumu protokols.
Ja autocelu lietosanas nodeva
nebiis samaksata pilna apme-
ra, draud naudas sods 300
eiro apmeéra, bet ja nebus
samaksata vispar — 500 eiro.
Vinjete ir maksa par Latvijas
galveno un regionalo auto-
celu lietosanu. Ta ir obligata
kravas transportlidzekliem,
kuru pilna masa ir lielaka
par trim tonnam, un kravas
transportlidzeklu sastaviem,
kuru pilna masa ir lielaka par
3,5 tonnam. Pieejamas ir die-
nas, nedélas, ménesa vai gada
vinjetes. Nodevas lielums at-
karigs no transportlidzekla
motora izmesu limega, trans-
portlidzekla vai ta sastava asu
skaita un pilnas pielaujamas
masas.

Saremontétas bedres

uz regionalajiem un

vietéjiem celiem
Pabeigts bedru masveida

remonts uz regionalajiem
un vietgjiem asfaltétajiem

autoceliem ar noteiktu B
uzturé$anas klasi, informeé
VAS Latvijas autocelu uztu-
retajs (LAU). Saremontéto
bedru apjoms uz B uzturé-
$anas klases valsts autoce-
liem pédéjo piecu gadu laika
samazinajies par 73 takst.
m?2 Sogad bedres saremon-
tétas vairak neka 72,98
takst. m* apjoma. Valsts au-
toceliem ar vislielako satik-
smes intensitati un noteikto
A uzturésanas klasi bedru
remonts pabeigts 31. mai-
ja. Bedres, kuras rodas no
jauna, tiek remontétas visa
gada garuma. Remontdarbi
tiek veikti prioritara seci-
ba, nemot véra uzturé$anas
klases, kuras noteiktas péc
satiksmes intensitates, so-
cialekonomiskas nozimes un
autocelu klasifikacijas. Vei-
cot bedru remontu, uz au-
tocela tiek izvietotas atruma
ierobezojuma un bridinaju-
ma zimes.

Bikernieku rallijkrosa
trase ieklauta
datorspéleé Dirt rally 2.0

Datorspélu  razotajs Cod-
masters oficiali ieklavis Bi-
kernieku rallijkrosa trases
konfiguraciju datorspélé Dirt
Rally 2.0. Saja spélé ieklautas
gandriz visas Pasaules ¢em-
pionata rallijkrosa trases un
tajos izmantotas automa-
$§inas. Jauno spéli, ieprieks
piesakoties, iespéjams izmé-
ginat Bikernieku trases au-
tosporta simulatora, kuru
jau iecienijusi gan daudzi
autosportisti, kas izmanto to
ka autosporta trenazieri, gan
arl autosporta entuziasti, lai
izbauditu sajutas, ko sniedz
brauciens trasé ar sporta
automasinu. Bikernieku
trases vaditajs Normunds
Lagzdin$ norada, ka darbs
pie §1 projekta uzsakts
pagajusa gada sakuma. O

Bus japieiet radosak

Martins Zemitis
Eiropas Komisijas parstavniecibas
Latvija ekonomists

Teprieksejos gados Latvija
sanémusi ievérojamus Eiropas
Savienibas lidzeklus, lai uzlabotu
savas transporta infrastruktiiras
kvalitati. Latvijai bijis pieejams
vairak neka miljards eiro — vairak
neka jebkurai citai nozarei — lai
atjaunotu autoce]us, modernizétu
ostas un lidostas, investétu dzelz-
celu un tramvaju linijas, attistitu
velo un elektro mobilitati. Vairak
neka 65% publisko investiciju
Latvija ienak no Eiropas fondiem
- vairak ir tikai Horvatija un
Portugalé. Vesturiska palausanas
uz Eiropas naudu un salidzinosi
mazakais Latvijas valsts budzeta
finanséjums neka, pieméram,
Lietuva un Igaunija celu nozaré
rada riskus, ka, Eiropas fondiem
samazinoties, var butiski mazina-
ties garantétais investiciju apjoms.

Pédéjo gadu laika ir ievéroja-
mi uzlabojusies transporta infra-
struktaras kvalitate Latvija, tacu
kopéja celu kvalitate joprojam
ir krietni sliktaka par ES vidéjo
limeni. Transports turpina but
arl galvenais energijas patérina
un piesarnojuma avots. Autocelu
infrastruktara ir batiski jauzlabo,
lai pielagotos augosajai satiksmes
intensitatei un paaugstinatu dro-
$ibas standartus. Latvija ir pana-
kusi lielus uzlabojumus savos celu
drosibas raditajos, tacu bojaga-
juso skaits joprojam ievérojami
parsniedz ES vidéjo. Satiksmes
sastrégumu un ar to saistita pie-
sarnojuma limenis, it ipasi — Riga,
joprojam ir probléma, jo koor-
dinacija starp investicjam un

satiksmes parvaldibu un citiem
pilsétas transporta politikas pasa-
kumiem ir ierobezota.

Eiropas Savieniba ka vienu
no savam prioritatém nakama-
jiem septiniem gadiem izvirzijusi
“ciesaku savienojamibu” un “ilgt-
spéjigu mobilitati’, to sasniedzot
klimatam draudziga veida, radot
arvien mazak oglekla emisijas un
samazinot piesarnojumu. Trans-
porta infrastruktira Latvija jop-
rojam ievérojami atpaliek no ES
vidéjiem standartiem attieciba uz
tikla parklajumu, oglekla emisi-
jam un drogibas jautajumiem, ka
arl regionalo pieejamibu. Tapéc
Eiropas Komisija ir identific&jusi
augstas prioritates investiciju va-
jadzibas, lai attistitu ilgtspéjigus,
pret klimata parmainam noturi-
gus, modernus, drosus un inter-
modalus transporta tiklus un to
pieejamibu Latvija.

Ta ka investicijas moderna
transporta tikla noteiktas ka prio-
ritaras, teikt, ka Eiropas naudas
Latvijas celiem nakotné nebiis
vispar, nav pamata. Ta¢u var pus-
lidz drodi teikt, ka naudas grantu
veida, augsta atbalsta intensitate,
koncentréta veida, visdrizak, bus
mazak. Latvijas kopéja Kohézijas
politikas aploksne Brexit, jauno
prioritasu-dro$ibas, migracijas,
klimata parmainu - un citu ob-
jektivu iemeslu dé] samazinasies.
Un no $is aploksnes lielaks ipat-
svars nakotné bus veltits kam
citam, piemeéram, zinatnei un
inovacijam,  uzpéméjdarbibas
atbalstam, darba tirgn pieprasitu
iemanu attistibai, energoefek-
tivitatei, “zalajiem” projektiem.
Politikas veidotajiem bus jameklé
jauni un radosi veidi, ki nakotné
finansét transporta infrastruk-
tiru — tostarp, samazinot infra-
struktiiras apjomu, izmantojot
publisko - privato partneribu, ilg-
termina kreditresursus, piesaistot
privato kapitalu un lielaku valsts
budzeta lidzfinansgjumu.Cl

Remontdarbi uz Jurmalas sosejas turpinasies visu vasaru
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Celu buvnieciba
letaka neklus

Apgalvojumi, ka, kritoties pasutijumu apjomam,
kritisies celu buves cenas, neesot pamatoti, jo ma-
terialu cena un darba spéka izmaksas pieaug

Ta intervija  Autocelu
Avizei norada buvniecibas
uznémuma SIA Saldus celi-
nieks valdes priekssedétajs
Gints Karols. Vin$ skaidro,
ka izmaksu zina celu bave
vislielaka ietekme ir naftas
produktiem un materialiem.
Bitumena un degvielas cenu
iespéjamas izmainas nakotné
ir gandriz neiespéjami prog-
nozét. G. Karols ari atzime,
ka jau pavisam driza nakotné
celu baves nozaré varétu bie-
7ak paradities autonomi vai
attalinati vadama buvtehnika.

Kads uzpémumam un ari
nozarei kopuma bija pagaju-
$ais gads un ka aizvadita $a
gada pirma puse?

Pagajusais gads gan uzneé-
mumam, gan, doméjams, visai
nozarei kopuma bija veik-
smigs. Visiem bija daudz dar-
ba. Pateicoties lielam skaitam
projektu un labajiem laikaps-
takliem, padarits tika daudz.
Daudz atjaunotu kilometru uz
valsts celiem, ielu un celu uz-
labojumi pagvaldibas. Iespé-
jams, ka tie$i pagajusaja gada
daudziem gan nozaré, gan sa-
biedriba radas ceriba, ka, $adi
turpinot, celu infrastruktaras
stavoklis pamazam varétu
uzlaboties. Tatu jau $ogad
varam  novérot  attistibas
sabremzé$anos. Katra zina
darba intensitate gada pirmaja
pusé ir mazinajusies, kas
saistits ar ne tik lielu projektu
skaitu salidzinajuma ar paga-
juso gadu.

lespéjams, ka tiesi
pagajusaja gada
daudziem gan
nozare, gan sabied-
riba radas ceriba,
ka, Sadi turpinot,
celu infrastruktaras
stavoklis pamazam
varétu uzlaboties.

2017. gada par uzpému-
ma lielako akcionaru kluva
Francijas uzpémums Euro-
via. Vai tas ir mainijis uzne-
muma darbibu, principus?

Pec pievienoSanas Euro-
via, kas ir Vinci grupas uzné-
mums, musu darbiba nozimi-
gas izmainas nav notikusas.
Iespéjams tapéc, ka jau pirms
pievienosanas bijam lidzigi
strukturéti un ar lidzigiem pa-
matprincipiem. Ta ir iespéja
musu vado$ajam kolektivam
redzét, piedzivot, piedali-
ties un macities. Tai pat laika
prieks apzinaties, ka ir ko ma-
cities ari no mums.

Vai ir Dbijusi
izaicinajumi?

Uznémuma vadibas Ii-
meni vislielakais izaicinajums
sakotnéji bija valodas barjera,

kadi

ka ari loti plass cilvéku loks, ar
ko nakas ikdiena komunicét.
Bet péc diviem gadiem esam
adaptéjusies un sakam arvien
vairak domat, ka izmantot
sinergijas, kas veidojas starp
uzpémumiem un valstim,
gan praktiskaja sadarbiba,
gan tehnologiju un inovaciju
jomas.

Apjomigas un re-
gularas investicijas
ir nepiecieSamas
esosa tehniska
parka un raZzoSanas
iekartu uzturésana.

Gada sakuma cela buaves
uznémumi noradija, ka na-
kotné raugas ar lielu nezinu,
jo nav skaidribas, kas notiks
ar Eiropas Savienibas (ES)
finanséjumu, ka to aizvietos
valsts finanséjums utt.Vai So-
brid ir radusies kaut neliela
skaidriba, un ka $ados aps-
taklos planojat uzpémuma
attistibu un ieguldijumus?

Bazas nav mazinajusas.
Mainjjies ir tikai tas, ka $i
kritiska situacija ir pietuvoju-
sies pavisam tuvu. Protams,
ceriba mirst pédéja. Vel pas-
reiz nozaré ir pietiekams dar-
ba apjoms, tacu pielauju, ka
uz rudens pusi apjoms saks
mazinaties un skaidribas par
nakamo gadu joprojam ne-
bas. Uzpémumiem naksies
izvertet, ko darit — vai nu ba-
tiski samazinat savus resursus
un, visticamak, zaudét daudz
specialistu, izpardot tehniku
un iekartas, vai ari vel cerét,
ka tiks atrisinats finanséjuma
jautajums un darba apjoms,
kaut nedaudz mazaks, un to-
meér bus. Ja Eiropas projektu
vieta netiks atrasts finanse-
jums, tad kritums, kas mérams
daudzos desmitos procentu,
atstas Joti daudz negativu seku
gan nozarei, gan sabiedribai.
Attieciba uz invsesticijam $i
iespéjama pasitijumu strauja
samazina$anas un turpmako
gadu planu neesamiba rada
ipasus sarezgljumus. Nav jau
ta, ka investicijas nozimé tikai
jaunas tehnikas iegadi un eso-
$as nomainu. Apjomigas un
regularas investicijas ir nepie-
cieSamas eso$a tehniska parka
un razo$anas iekartu uzturésa-
nai. Pieméram, savlaicigi ne-
nomainot vai neveicot remon-
tu kadam nozimigam asfalta
ripnicas mezglam ziemas pe-
rioda, var izradities, ka naka-
ma darba sezona $ai rapnicai
var iet secen. Mums ir bédiga
pieredze no iepriekséjas krizes
laikiem un zinam, ko nozimé
tikai vienu nesezonu apsta-
dinat investicijas remontbu-
dzetiem. Ar $adiem un lidzi-
giem jautdjumiem attieciba

uz investicijam ir nodarbinati
ne tikai celu bavnieki. Tas at-
tiecas arl uz lielu skaitu miasu
nozares apak$uznéméju un
transporta kompaniju. Tik-
pat nozimigas investicijas ir

nepiecieSamas materialos,
to savlaiciga razo$ana vai
piegade.

Kas, péc jusu domam,
sagaida celu buves nozari
tuvako piecu gadu laika?

Ja tiks realizéti lielie pro-
jekti (pieméram, Rail Baltica,
Kekavas apvedcels), tad péc
paris gadiem nonaksim visa
veida resursu trakuma priek-
$a. Ka jau ieprieks minéju, cil-
vékresursu trakums dramatis-
ki pastiprinasies, ja tuvakajiem
gadiem netiks atrasts finanse-
jums un nozare zaudés dalu
no jau esosa darba spéka. Lielu
launumu var nodarit ari tas, ja
ar nozari saistitie uzpémumi
partrauks investét tehnika un
tehnologijas, ka arl mineralo
materialu razo$ana. Saja gadi-
juma ari sabrukuso un avarijas
stavokli eso$o valsts celu pos-
mu daudzums bas izveidojies
vél lielaks. Ja finansialas iespé-
jas intensivakai valsts celu re-
konstrukcijai tiks atrastas tikai
péc vairakiem gadiem, kad pa-
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nav viegli. Tadu profesionali
razotaji ir iemacijusies to izda-
rit. Ari més veicam razo$anu
savos karjeros, nemitigi inves-
téjam tehnika un iekartas, lai
spétu nodrosinat gan kvalitati,
gan apjomu. Jaatzist, ka vietéjo
materialu resurss kopuma Lat-
vija mazinas, savukart razosa-
nas izmakas nemitigi pieaug.
Tadé] ir svarigi investét un
attistit razosanu, lai no viete-
ja materiala varétu iegut gan
atbilstosu gala produktu, gan
lielaku deriga materiala gala
iznakumu.

Vai Latvija celu remont-
darbiem ir augstas kvalita-
tes prasibas, salidzinot ar
kaiminvalstim?

Buatiski atskiras kontroles
veids. Lielakaja dala valstu
tiek kotroléts tikai gala rezul-
tats. Process, iekartas, mate-
riali un rezultata panak$anas
veids ir uzpéméja dariSana.
Kopuma jasaka, ka prasibas ir

SIA Saldus celinieks

Darbibas veids:

celu un magistralu bavnieciba

Dibinats: 1991. gada

Apgrozijums: 2017. gada 25,01 milj. eiro

Pelna: 2017. gada 1,84 milj. eiro

Ipasnieki: 68,75% Francijas uzpémumam
Eurovia, 28,13% - AS SC Grupa un 1,56% -
Gintam Karolam, 1,56% — Ivaram Attekai.

AtraSanas vieta: Saldus

raléli saksies lielie projekti, tad
pieejama jauda un resursi bus
nepietiekami. Ceru, ka gluzi
ta nenotiks un valsts pietie-
kami gudri spés amortizét
$o tuvako gadu kritumu. Saja
zina simpatizé kaiminvalstu
pieeja, kas jau $odien ir de-
fingéjusi, ka tuvakajos gados
ir jakoncentréjas uz valsts
celu tikla sakarto$anu, un,
sakoties Rail Baltica projek-
tam, fokuss bis uz §is trases
un nepiecie$amas apkartéjas
infrastrukttras izbavi.

Vai izmantojat batvnieci-
ba vietéjos iezus, materialus
un vai tie atbilst prasitajai
kvalitatei un ir pieejami vaja-
dzigaja apjoma?

Diemzél pasatitaju bu-
dZets un finansu iespé&jas ne-
lauj stradat tikai ar importétu
mineralmaterialu. Buvnieciba
tiek izmantoti vietéjie mate-
riali. Slani vietéjos karjeros
parasti ir diezgan mainigi un
nodrosinat atbilstosu kvalitati

AVOTS: Lursoft/Leta

augstas. Tas ir augstakas neka
kaiminvalstis. Ari kontroles
mehanisms ir stingraks. Jaat-
zimé, ka atseviskos gadijumos
prasibas ir parméru augstas.
Tacu, pateicoties regularajam
VAS Latvijas Valsts celi (LVC)
un biedribas Latvijas Celu bi-
vetajs (LCBB) veidotajam teh-
niskajam darba grupam, $a-
das nesameéribas ar laiku tiek
noregulétas.

Vai par klaudam projekta
atbildiba biuitu jauznemas ari
citam iesaistitajam pusém,
ne tikai bavniekam?

Jau tagad lielu dalu atbil-
dibas uznemas gan pasutitajs,
gan projektétajs, defingjot
darba uzdevumu un izvéloties
risinajumus cela rekonstruk-
cijai. Jautajums ir tikai - ar
ko un cik liela apméra katra
no iesaistitajam pusém uz-
nemas $o atbildibu. Protams,
bavnieka darba rezultats ir
visiem redzamaka dala un fi-
nansu garantijas apjomigas.

Manuprat, tur, kur ir pare-
dzéta pilnvértiga autocelu
rekonstrukcija ar pilnveérti-
gu projektu un finanséjumu,
problému ir vismazak. Lielas
galvassapes sakas nepietieka-
ma finanséjuma rezultata ta-
pusam nepilnigam vai daléjam
projekta risindgjumam. Ipasi
grati iet ar sabrukuso segu at-
jauno$anas posmiem, kur no
“brunurupucu” muguram ar
planu asfalta kartu ir japanak
lidzens un dross cel$. Vairuma
gadijumu, neveicot konstruk-
tivo kartu rekonstrukciju, Sie
celu posmi pavisam driz rada
probléemas - cel$ klast neli-
dzens, sak plaisat.

Vai projektos
mazinas?

Ja atskatas vesturé, tad
LVC pasatijumos projektu
kvalitates limenis ir uzlabojies.
Ir, protams, savas nepilnibas,
neprecizitates, neatbilstosi
apjomi un $ur tur nepilniga
geologiska izpéte, tacu ko-
puma kladu, $kiet, ir mazak.
Pavisam savadaka situacija ir
pasvaldibu iepirkumos. Tur
nereti ir daudz sliktakas kvali-
tates projekti.

Ieprieks noradijat, ka
pérn veiksmigo buavdarbu
sezonu aizénoja izmaksu ka-
pums. Proti, sadardzinajas
izejmaterialu cenas. Kada
situacija ir $obrid? Vai cenu
kapums turpinas? Vai tas no-
zimé, ka projektu realizacija
pasutitajam nakotné klas ti-

kladas

kai dargaka?
Izmaksu zina celu buave
vislielaka ietekme ir naftas

produktiem un materialiem.
Bitumens, degviela, minera-
lie materiali, transporta un
tehnikas pakalpojumi, no-
zimiga ir ari darbaspéka iz-
maksu ietekme. Visas $ajas
pozicijas pédéjos gados ir bi-
jis stauj§ kapums. Bitumena
un degvielas cenu iesp&jamas
izmainas nakotné ir gandriz
neiespéjami prognozét. Atski-
riba no citam valstim, Latvijas
celinieki nav pasargati no Siem
milzigajiem riskiem un po-
tencialajiem zaudéjumiem,
ja cena butiski pieaug. Ma-
teriali létaki noteikti neklus.
Savukart darbaspeéks klas tikai
dargaks, jo to ietekmeés kopé-
ja situacija darbaspéka tirga.
Diemzeél apgalvojumi, ka, kri-
toties pasutijumu apjomam,
kritisies celu baves cenas, nav
isti pamatoti.

Vai nozaré izjutat darbi-
nieku, specialistu trakumu?

Esam  izveidojusi loti
stabilu kolektivu un kadru

3

mainiba masu uznémumos
ir minimala. Ta¢u gadijumos,
kad sakam meklét kadu pa-
pildnozares specialistu, tad sa-
kam izjust to trakumu. Tapéc
izmantojam savas apmacibu
programmas, lai spétu péc ie-
spéjas atrak integrét no citam
nozarém nakusus specialistus.

Latvija radikalam
celu baves tehno-
logiju inovacijam
ienakt ir gratak, jo
tas ir saistits ar stin-
gri reglamentétu
procesu.

Vai celu buives nozareé ie-
nak dazadas inovacijas? Ka
tas izpauzas?

Runajot par inovacijam,
jasaka, ka ar interesi vérojam
jaunakos pétijumus un sasnie-
gumus musu Eurovia zinatnis-
kaja centra. Pieméram, pédéjais
sasniegums ir 100% reciklétais
asfalts, kur$ tika ieklats uz au-
tomagistrales, nepievienojot
klat ne jaunus mineralmateri-
alus, ne bitumenu. Latvija ra-
dikalam celu baves tehnologi-
ju inovacijam ienakt ir grutak,
jo tas ir saistits ar stingri reg-
lamentétu procesu, ko miné&ju
jau ieprieks. Jebkura inovacija
batu vispirms jaatlauj celu
specifikacijas, pie kuram pro-
jektétajiem un bavniekiem ciesi
jaturas. Savukart inovacijas, kas
saistitas ar 3D un masinkontro-
les sisttmam tehnikai, jau tagad
kluvusas popularas un tiek iz-
mantotas arvien vairak. Pavi-
sam driza nakotné musu dzivé
arvien biezak ienaks autonomi
vai attalinati vadama bavtehni-
ka. Pieméram, atseviskos Euro-
via grupas karjeros jau $odien
tiek testéti bezpilota frontalie
iekravéji un pasizgazéji.

Ka kopuma, no auto-
braucéja skatu punkta, vérte-
jat celu stavokli Latvija?

Var piekrist LVC statistikai
par valsts galveno celu stavok-
la uzlabosanos pédéjos gados,
pateicoties ES fondiem. Tacu
daudzu regionalo un ipasi
vietéjo celu stavoklis ir noze-
lojams, un tas strauji turpina
pasliktinaties. Vissliktakais, ja
celu stavokla dél iznikst uzne-
méjdarbiba un lidz ar to darba
vietas regionos. Nedomaju, ka
pat lokala uznémeéjdarbiba ir
spéjiga eksistét vietas, kur kat-
ru rudeni un pavasari praktis-
ki tiek slégta kustiba smaga-
jam transportam. C
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Lielie projekti virzas raiti

Buvniecibas sezona uz Latvijas valsts celiem rit pil-
na spara; viens no lielakajiem izaicinajumiem objek-
tos saistits ar satiksmes organizaciju

Ta Autocelu Avizei atzist
gan projektétaji, gan projek-
tu vaditaji, gan ari bavnieki.
Lidz ar to katra gadijjuma
tiek mekléti risinajumi, lai
satiksmi uz konkréta autoce-
la padaritu raitaku un raditu
péc iespéjas mazakas neér-
tibas celu lietotdjiem. Sogad
buvdarbi planoti vairak neka

Senites posms

Riga
Darbu veids:

Darbu ilgums:
Finansejums:
Projektétajs:

Buvnieks:

Projekta apraksts: Vidze-
mes $osejas posma ir divas
brauktuves ar divam joslam
katra virziena un devini sa-
tiksmes parvadi Sénites mez-
gla un viens pie Vangaziem.
Projekts paredz cela brauktu-
ves segas parbavi, izmantojot
mums jau pazistamo recik-
lésanas tehnologiju. Asfalt-
betona segums tiks ieklats
tris kartas. Tiks parbuvéta
Straujupites caurteka un ari
parbuvétas un tiritas mazakas
caurtekas. Atjaunots gajéju
tunelis Sénites satiksmes mez-
gla, atjaunotas 14 autobusu
pieturvietas un izbaveti sesi
paviljoni. Tiks nomainitas un
izbuvétas transporta un gajé-
ju drosibas barjeras, uzstaditi
drosibas Zogi brauktuvju sa-
dalosaja josla, atjaunots gajéju
luksofors un cela apgaismo-
jums Vangazos. Tiltam par
Gauju (A3) tiks mainits asfalt-
betona segums.

Julija otraja pusé planots
mainit satiksmes organizaciju.
Slégt brauktuvi virziena no Si-
guldas uz Rigu un satiksmi or-
ganizét pa brauktuvi no Rigas
uz Siguldu.

Svariga savstarpéja
komunikacija

Projektétajs:
Gatis Simanskis,
SIA Polyroad

80 wvalsts autocelu objek-
tos, no tiem 15 bus tilti un
pieci - atseviski satiksmes
drosibas uzlabosanas

pro-
jekti.  Kapitalieguldijumus
planots veikt 481,02 km

valsts autocelu, bet dazadu
veidu darbus kopuma pla-
nots veikt uz 800 km valsts
autocelu. Sogad valsts celu

autocela parbuve
2019-2020

Kohézijas fonds 46,58 milj. eiro ar PVN
SIA Polyroad

piegadataju apvieniba Binders un ACB

projektésanas inZenieris

“Objekts ir apjomigs jau
ar to, ka tas ir desmit km gars.
Turklat ar divam atseviskam
brauktuvém un vairakiem cela
parvadiem. Cel§ jau véstu-
riski ir projektéts pietiekami
vienkarss. Tas faktiski ir taisns
posms ar atseviskiem radiu-
siem Sénites mezgla zona. Saja
bavprojekta liela nozime bija
pastavigai un veiksmigai ko-
munikacijai ar apak§uznémeé-
jiem, Ipasi bavkonstrukeiju iz-
strades procesa, kur cela trases
parametri jasalago ar rampam
un parvadiem.

Mainisies satiksmes
organizacija
Projekta vaditajs:
Andris Brohauzs,
AS Latvijas Valsts celi

“Viens no izaicinajumiem
$aja cela posma ir satiksmes or-
ganizé$ana, jo tiks remonteéti ari
visi parvadi. Jalija vida satiksme
tiks palaista virziena uz Siguldu,
jo otraja pusé jau bus ieklata
apakskarta un saistkarta. Vien-
laicigi tiks slégta brauktuve uz
Rigu. Péc Janiem jau ir nonemts
luksofors Valmieras Sosejas sa-
kumposma. Runajot par parva-
diem, $obrid ir veikti demon-
tazas darbi. Sakoties ziemai,
visiem parvadiem jabat no-
asfaltétiem, lai pa tiem varétu
jau parvietoties transports.”

remontdarbiem un uzturé-
$anai ir pieejami 261,8 milj.
eiro, no tiem 185,3 milj. eiro
ir valsts budzeta finanséjums,
bet 76,5 milj. eiro Eiropas Sa-
vienibas (ES) fondu lidzfinan-
séjums. Tacu, lai veiktu katru
gadu valsts autocelu remont-
darbus un uzturé$anu, butu
nepiecie$ami 636 milj. eiro.

autocel$ A2 Riga-Sigulda—Igaunijas robeza (25,50.-39,40. km) un au-
tocel$ A3 In¢ukalns—Valmiera (0,00.—1,65.km)

Izaicinajums -
darba apjoms

Buvnieks:
Aldis Vigulis,
SIA Binders
projekta vaditajs

“Projekta isteno$ana, pro-
tams, ir ievérojama ar darbu
apjomu. Nemot veéra, ka bav-
darbi notiks abas brauktuves,
kopéjais parbuvéjama seguma
garums ir gandriz 30 km. Pro-
jekta ietvaros tiks atjaunoti
parvadi un tuneli, tapéc pro-
jekta strada ne tikai celu bav-
nieki, bet ari tiltu un parvadu
bavniecibas specialisti. Tas ir
viens no lielakajiem $a pro-
jekta vadibas izaicinajumiem
- nodros$inat saskanotu visu
projekta isteno$ana iesaistito
uznémumu, materialu piega-
dataju darbibu un logistikas
procesus. Darbu organiza-
cija pakartota nosacijumam
- lidz tehnologiskajam par-
traukumam abam brauktu-
vém jabut izbavétam vismaz
apakséjas asfaltbetona kar-
tas, bet uz parvadiem dar-
biem jabat izpilditiem tados
apjomos, lai ziema varétu
atjaunot transporta kustibu.
Batiska bavdarbu pozicija ir
satiksmes organizacija buv-
niecibas laika. Tas ir viens no
§a projekta izaicinajumiem,
ipasi $aja zina jaizce] Seénites
mezgls”

Valstij piederoso autocelu garums Latvija

«— ir 19,95 tukst. kilometri —

94%
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| celi ar grants segumu
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46%

celi ar asfalta segumu

Jurmalas Soseja
autocel$ A10 Riga—Ventspils (13,41.-19,25. km), abas brauktuves
Riga
DRV (i autocela parbave
Darbu il 2019-2020
ISl - valsts budzets 22,97 milj. eiro ar PVN
| JOTHREE S AS Celuprojekts

Buvnieks:

Projekta apraksts: Sosejas
parbuves ietvaros ar reciklétu
veco asfaltu tiks pastiprinati
cela pamati un uzklatas tris
jauna asfalta kartas. Atjaunos
ari nobrauktuves satiksmes
mezgla ar Rigas apvedcelu A5
(Salaspils—Babite).

Projektétajs:
Péteris Bahurs,
AS Celuprojekts
buvprojekta vaditajs

“Stradat pie Jarmalas $o-
sejas segas parbuves buvpro-
jekta bija salidzinosi viegli, jo
pirms aptuveni 50 gadiem ta
laika projektétaji bija izstrada-
jusi kvalitativu projektu, kura
risinajumi kalpo vél Sodien.
Lielakais izaicinajums bija,
nemot véra valsts ierobeZotos
finan$u resursus, piedavat risi-
najumus pieslégumiem (krus-
tojumiem) autocelam, kur na-
kotné butu japrojekté paralélas
vietéjas joslas, lai apkalpotu
blakus teritorijas”

Jatiek gala ar
piesléegumiem

Projekta vaditajs
Andis Beérzins,
AS Latvijas Valsts celi

“Sis ir autocela posms ar
lielako ~ satiksmes  intensitati
valsti. Ta ka tiek remontétas ari
divlimena satiksmes mezgla ar
autocelu A5 nobrauktuves, ap-
jomigs ir satiksmes organizaci-
jas process. Jasakoordiné celu
bavdarbi ar sakaru komunika-
ciju un elektrotiklu projektiem
un buavdarbiem. Nav planots
mainit cela konfiguraciju, vie-
nigi par daziem metriem tiks
precizétas atseviskas liknes. Visa
$osejas garuma bus nozogojumi

atrgaitas $osejai nav drosa”

Izaicinajums: cela
intensitate

Bavnieks:
Armands Svikis,

piegadataju apvieniba Binders un ACB

A.C.B. uzpémumu
grupas operativais vaditajs
“JTarmalas Sosejas rekons-
trukcija ir vidéji sarezgits, bet
apjomigs projekts. Jaatzist, ka
salidzinot ar citiem lidziga li-
mena projektiem, Sosejai nav
maksligas buves, kas pavisam
nedaudz, un tomér atvieglo
darba procesu. Lielakais izai-
cinajums ir cela intensitate,
ipasi vasaras laika, kad notiek
apjomigakie celu baves darbi.
No buvniecibas viedokla $o-
seja ir vidéjas klases objekts,
kur ar ipaSu rapibu japieiet
daudziem tehnologiskiem
risindgjumiem, lai, npemot
véra intensivo satiksmi, cel$
batu kvalitativs un kalpotu
ilgi. Saja objekta ari sastopas
divi galvenie Latvijas autoceli
A9 un Al0 ar savam trans-
porta plismam, un tas ir vel
viens izaicinajums - nodro-
$inat skaidru un saprotamu
satiksmes organizaciju visiem
autobraucéjiem?”
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A/c P111 Ventspils (Leci)-Grobina parbtive posma no

Pavilosta
R 1 braga lidz Vérgalei (43,20.-63,00. k)
LT Kurzeme
DETGIRYSTEEE  autocela parbuve
IDETLLBIII T 2018-2019

Finansejums:
Projektétajs:

Buvnieks:

Projekta apraksts: Segas
parbuve, sakot no pamatiem
un beidzot ar divam asfalta
kartam. Atjaunots tilts par
Saku un Karpu, ieklajot jaunu
hidroizolaciju un brauktuves
segumu.

Sadzirdet
iedzivotajus
Projektétajs:
Gatis Simanskis,
SIA Polyroad
projektésanas inZenieris
“Izaicinajums bija tikt
gala ar visu objektu kopuma, jo
tas ir aptuveni 20 km gars, lidz
ar to tam ir daudz pieguloso
ipasumu, kur projekta risinaju-
mi jasalago ta, lai ipasniekiem,
pirmkart, nepasliktinatu eso$o
situaciju, otrkart, iespéjams,
kada vieta nedaudz iziet ar-
pus ramjiem un panakt preti
ipa$niekam ar nestandarta ri-
sindjumiem. Pieméram, viena
ipasniece Joti ladza, lai saudze-
jam vinas aizsaulé aizgajusa

ERAF 10,62 milj. eiro ar PVN
SIA Polyroad un SIA SKA projekts
SIA Binders

vira iestadito koku, kas faktis-
ki traucéja cela izbavei, tomér
atradam risinajumu. Katram
ipasniekam ir tiesibas uz sa-
kartotu vidi pie savam majam
arl cela ekspluatacijas laika,
tadé] $o uzskatu par lielako iz-
aicingjumu - bat pretimnako-
$am cilvékiem, jo viniem galu
gala celu ari bavéjam.”

Parbuve celu un
atjauno tiltus

Projekta vaditajs:
Janis Svarens,
AS Latvijas Valsts celi
“Objekta tiek veikta cela
segas parbuve, ka arl tiek at-
jaunoti divi tilti. Turpinasies
darbs pie nobrauktuvju izba-
ves, autobusa pieturu un pavil-
jonu atjauno$anas. Tapat tiks
uzstaditas barjeras, cela zimes,
horizontalie apziméjumi, ka
ari tiks nostiprinatas nogazes
un veikta apzalumos$ana. Lidz
jalija vidum planots izbuvet
asfalta apakskartu visa objekta.

Satiksme objekta tiek reguléta
ar luksoforiem. Pagreiz ir astoni
reversas kustibas posmi. Atlau-
tais brauk$anas atrums objekta
70 un 50 km/h”

Jarékinas ar
luksoforiem
Bivnieks:
Janis Fedotovs,
CBF SIA Binders
projekta vaditajs

“Pagajusaja bavdarbu
sezona uzsakts projekts, kas
paredz veca cela seguma atjau-
nosanu. Tiek izmantota recikle-
$anas tehnologija, bet, atbilstosi
projektam, atseviskas vietas tiek
mainita ari cela drenéjosa karta.
Tadéjadi darbi organizéti vai-
rakos cela posmos, kas iespai-
do ari satiksmes organizaciju.
Autovaditajiem $aja buvdarbu
zona pastavigi jarékinas ar vai-
rakiem luksoforu posmiem.
Vecie tilti par Karpu un Saku
tika nojaukti lidz sijam un iz-
buaveéti no jauna”

Buvnieks:

Projekta apraksts: Tilta
atjaunosanas ietvaros paredzé-
ta brauktuves betona platnes
atjauno$ana, jaunas ietves iz-
bave, térauda konstrukeiju ti-
riSana un kraso$ana, ka ari at-
sevisku elementu - véja saiSu
- daléja nomaina. Tiltam kop$
uzbuvésanas 1967. gada ir at-
jaunots tikai asfalta segums.
Daugavas tilts ir garakais tilts
Latgales regiona, ta kopéjais
garums ir 313 m.

Unikals tilts

Projektétajs:

Martins Radovics,

SIA InZenieru birojs

Kurbada tilti autoruzraugs
“Tilts par Daugavu ir

unikals ar to, ka uz kopéjiem
balstiem ir izbaveéts gan auto-
cela, gan dzelzcela tilts. Bav-
projekta izstrades gaita sasta-
pamies ar divam galvenajam
problémam. Pirmkart, bija
pieejami Joti maza apjoma ar-
hiva materiali par eso$o buvi,
jo tilta izbaves laika tas skaiti-
jas ka stratégiski nozimigs ob-
jekts, kura dokumentacija lidz
ar to bija ar ierobezotas pieeja-
mibas statusu. Otra probléma
bija saistita ar ierobezotu ie-
spéju veikt tilta apsekoSanu
laiduma kopnu apaksdalai -
esosas parvietojamas apkalpes
platformas zem tilta laiduma
bija bojatas un nelietojamas.
Ka veiksmigs butu uzskatams
apbraucama cela buvdarbu

Daugavpils apvedcel$ (Kalkani-Tilti) (12,97. km)
Latgale

tilta atjaunosana
2019

valsts budzets 1,38 milj. eiro ar PVN
SIA Kurbada tilti

SIA Rigas tilti

laika risinajums. Tilta Sauras
brauktuves dé] $ada apjoma
atjauno$anas darbus nebija
iespéjams veikt, pilniba ne-
partraucot satiksmi pa tiltu.
Tapéc tika mekléts apbrauca-
ma cela risinajums. Sakotnéji
tika izskatita iespéja satiksmi
novirzit pa nakamo tuvako
Daugavas $kérsojumu Dau-
gavpils pilséta, tomér risina-
jums tika noraidits pagval-
dibas iebildumu dé]. Tapéc,
vienojoties ar AS Latvijas
dzelzcel$, tika rasts risina-
jums autotransporta satik-
smi btvdarbu laika novirzit
pa blakus esoso dzelzcela tiltu,
kur§ $obrid netiek izmantots
regularai  dzelzcela satiks-
mei. Tika demontétas sliedes

Daugavpils apvedcels

ik Daugavpils apvedcels (A14) (Kalkani-Tilti) (0,06.-8.30. km)
Regions: FWEIEIE
IDETGIIRYETEES  autocela parbave
Darbu il 2019
valsts budzets 8,08 milj. eiro ar PVN
SIA Projekts 3
IS R SIA Binders
Projekta apraksts: Cela  Sventé. Izvértéjot dazadus va-  lzmantos veco

posms tiks parbavéts pilniba  riantus, ka piemérotakais tika  zefaltu

un tiks ieklatas tris kartas as-  izvéléts piecu zaru rotacijas

falta, bet Sventé izbuvéts rota-  aplis. Projekta ietvaros tikauz- ~ Buvnieks:

cijas aplis. labota ari gajéju infrastruktira ~ Romans Gabrusenoks,

_ . Sventé, ka ari visa objekta par-  SIA Binders

Parveidos buvétas sabiedriska transporta  projekta vaditajs

krustojumu pieturvietas” “Astonus km gara posma
parbuve tiek veikta, izman-

Projektétajs: Svariga komanda tojot reciklésanas tehnologi-

Valters Balka, ju, kas pédéjos gados sameéra

SIA Projekts 3 Projekta vaditajs: plasi tiek izmantota autocelu

celu projektétajs Juris Kondrovs, segas parbuvei. Tas nozimeé,

“Daugavpils (A14) apved-
cela posma segas pastiprinasa-
nas bavprojekta galvenie izai-
cinajumi bija racionalas segas
konstrukcijas izvéle, udens
atvades sakarto$ana un eso$o
inZeniertiklu parbuve vietas,
kur tie traucés planotajiem
buvdarbiem. No projektésanas
viedokla interesantaka vieta
objekta bija rast risinajumu
sarezgitas konfiguracijas sesu
cela atzaru savienojumam

AS Latvijas valsts celi

“Objekts rit pilna spara.
Darbi notiek atbilstosi bavnie-
cibas grafikam, lutina arl laika
apstakli. Izaicinajums ir katrs
objekts, ar savam Ipatnibam. Tai
pasa laika uzskatu, ka rezultats
ir atkarigs arl no komandas,
kas ijesaistita objekta realizaci-
ja - projektétaja, buvuzrauga,
bavnieka un arl no projektu
vaditaja. Mérkis ir laicigi nodot
objektu atbilstosa kvalitaté”

ka vecais asfalta segums tiek
safrézéts, segas stiprinasanai
samaisits ar S$kembam, ce-
mentu un izlidzinats. Tam pa
virsu trijas kartas ieklas jauno
asfalta segu. Mums ir pieredze,
istenojot projektus, kas paredz
izmantot reciklé$anas tehno-
logiju. Saja zina parsteigumu
vai ipaSu izaicinajumu nav.
Ari no projektu risinajuma
viedokla So projektu nevarétu
veértét ka ipasi sarezgitu”

o S S

ar dzelzsbetona platném un
izveidots koka konstrukciju
pagaidu klajs autotransporta
satiksmei”

Sarezgita
konfiguracija
Projekta vaditajs:
Aldis Konosonoks,
AS Latvijas Valsts celi
“Aktualie veicamie dar-
bi ir neso$o konstrukciju
pastiprinasana un  kniezu
nomaina, konstrukciju zem
brauktuves tiri$ana ar smil-
$u straklu un kraso$ana ar
pretkorozijas aizsargsistému,
apbraucama cela demonta-
7as un sakartoSanas darbi.
Uzsakot buvdarbus, atklajas,
ka atsevi$ku tilta elementu
stavoklis ir neapmierinoss,
un nepiecieSsama to atjauno-
$ana vai nomaina. Kopném
ir sarezgita konfiguracija ar
lielu savienojumu elementu
skaitu, kas apgratina kons-
trukciju attiriS$anu un kraso-
$anu. Kopégjais atjaunojama
krasojuma laukums ir aptu-
veni 13 takst. m? Tilts izvie-
tots uz valsts galvena autocela
Al4, kur$ izpilda Daugavpils

apvedcela funkciju, objekta
apbraucamajam celam tika iz-
mantots dzelzcela tilts. Sobrid
objekta $kérsosana notiek pa
autocela tiltu viena josla, sa-
tiksme tiek reguléta ar lukso-
foru, ir platuma ierobezojums
2,7 m un atruma samazina-
jums lidz 30 km/h uz tilta”

Atklajas lielaki
bojajumi
Biivnieks:
Pavels Sidorovs,
SIA Rigas tilti
izpilddirektors

“Mums projekts ir nozi-
migs no pieredzes viedokla.
Pirmo reizi esam izbuveéjusi
apbraucamo celu transpor-
ta kustibai uz blakus eso-
$a dzelzcela tilta, ieprieks
demontéjot sliedes, sliezu

platnes un izveidojot jaunu
koka klaju ar barjeram un
ietvém. Atjaunojamais tilts
sastav no Cetriem térauda
kopnu laidumiem un diviem
dzelzsbetona laidumiem.
Projekts paredz cetru parvie-
tojamo platformu remontu.
Apsekojot atklajam, ka tilta
tehniskais stavoklis parsnie-
dza projekta ieklauto darbu
apjomus un to var uzskatit
par §1 objekta izaicinajumu.
Konstatéjam gandriz pilniba
izraséjusas véja saites, koro-
détus savienojuma mezglus
un ietves nesoso siju, ka ari
lielu daudzumu, salidzinot ar
projekta noradito, izriséjusu
kniezu. Uz $o bridi konstruk-
ciju elementu nomaina un pa-
stiprina$ana gandriz paveikta,
notiek tiriSanas un krasosa-
nas darbi” QO
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2+1 profils ir
pielietojams
sauram celu

lokam

Lai gan 2+1 sistémas autoceli var sniegt satiksmes
droSibas uzlabojumu, nebltu pareizi balstit celu
sistému uz So risinajumu, jo, pieaugot satiksmes in-
tensitatei, ieguvums bus 1slaicigs

Ta secinats SIA Projekts
3 veiktaja pétijuma par “2+1
joslas izveides pieejamibu
mardruta VIA Baltica” - uz
Tallinas (A1) un Bauskas (A7)
$osejam posmos, kur paslaik
izveidotas paplasinatas noma-
les, kas atdalitas ar partrauk-
tu liniju jeb inZenieru valoda
- profils NP 14. Uz Tallinas
Sosejas tika pétiti Cetri posmi,
kur, iespéjams, teorétiski va-
rétu tikt izbavetas 2+1 joslas.
To kopgjais ir 57,7 km. Ari uz
Bauskas $osejas tika apskatiti
Cetri posmi ar kopéjo garumu
26,04 km. Tomér pétjjuma un
ari veiktaja Celu satiksmes

©
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ar Skandinaviju. Atjaunojot
Latvijas neatkaribu, labakais
satiksmes organizacijas risi-
najums uz VIA Baltica $kita
minétas paplasinatas cela no-
males jeb NP 14 profils.

Nepanak ieceréto

Par autocela ar paplasina-
to nomali (NP 14 skérspro-
fila)  vesturisko  sakumu
uzskatam projekta VIA Bal-
tica realizacijas sakumu péc
Latvijas neatkaribas atjauno-
$anas. 1996. gada darba grupa
Latvijas, Lietuvas un Igaunijas
sadala piecu gadu plana par

sistéma ir vienas brauktuves tris joslu
autocel$, kura vidéja josla ik péc

noteikta posma maina brauksanas virzienu.
Autovaditajam ir jaspéj iebraukt Saja josla
lai varétu veikt nepiecieS$amos manevrus.

drosibas direkcijas audita ir se-
cinats, ka ieguvumi $ajos kon-
krétajos astonos posmos izbu-
véjot 2+1 joslas bis minimali
un nebis sameérigi ar nepiecie-
$amajiem ieguldijjumiem. Lidz
ar to izdevigak butu izbavet
izmaksu zina salidzino$i ne-
daudz dargako 2+2 profilu.
Pétfjuma tika analizéts, ka Sos
posmus butu iespéjams par-
veidot par 2+1 celiem, atro-
dot tehniski vispienemamako
un izmaksu zina efektivako
risingjumu. Tika pétits, kura
vieta ir iespéja izveidot papil-
du joslu, nemot véra paréjos
apstaklus - kadi krustojumi,
pieturvietas un citas inZenier-
baves batu japarbavé. Viens
no pirmajiem secinajumiem
bija: nepaplasinot esoso cela
klatni, 2+1 posmus nav ie-
spéjams izbuvét. Tas atstaj
iespaidu ari uz parbuves iz-
maksam, jo ir jaatpérk zemes
no privatipa$niekiem. Apléses
liecina, ka Tallina Sosejas ¢etru
posmu parbuve izmaksatu ap-
tuveni 10 milj. eiro, bet Baus-
kas $osejas posmu - 9,5 milj.
eiro. Jaatgadina, ka Tallinas un
Bauskas $osejas ir svarigakais
transzitcel§ VIA Baltica, kas
Eiropu cauri Latvijai savieno

izveidojama 8kérsprofila iz-
mériem uz VIA Baltica miné-
ja $adus parametrus: autocela
braucamas dalas platumam
jabat vismaz 3,5 m, bet no-
stiprinatajai nomalei 2 m. Sis
dokuments ari tika nemts par
pamatu, realizéjot VIA Balti-
ca projektu. Sis profils 2000.
gada tika ari izbuvéts autoce-
la Riga (Baltezers)-Igaunijas
robeza (Ainazi) (A1), ka ari
autocela Riga-Bauska-Lietu-
vas robeza (Grenctale) (A7)

12,5

vairakos posmos. Uz §iem
posmiem atrak braucosais
transports, paréjiem satiksmes
dalibniekiem darbojoties sa-
skanoti, var veikt apdzi$anas
manevru, neiebraucot pretéja
brauksanas josla. Paplasina-
tas nomales autotransports
var izmantot, lai apstatos un
stavétu, ka arl gajéji un ve-
losipédisti. Tomér, pieaugot
transporta plasmai, satiksmes
norises scenarijs uz $ada tipa
celiem nerealizéjas planota-
ja veida. Sabiedriba pretéji

skaidrojumiem normalprofilu
NP 14 nodévéjusi par “pus-
otras joslas’, un sakusi in-
terpretét brauksanas kartibu
(apdziSanu, apsteigsanu) un
lidz ar to nevis veido drosaku
satiksmi, bet to apdraud, sava
audita norada CSDD.

Rezultats izpaliks

Vértéjot, vai posmus uz
Tallinas un Bauskas $osejam
batu iespéjams parbuavét par
2+1 profila celu, secinats, ka
risku ir parak daudz, lai $ads
projekts tiktu realizéts, un
ieguvumi bus tikai Islaicigi.
CSDD audita atzimeéts, ka
eso$aja cela klatnes platuma
vélamo parveidi nevar veikt.
Proti, viens no butiskakajiem
iemesliem ir tads, ka plano-
tajos celu posmos eso$a nor-
malprofila kapacitate jau ir
izsmelta par aptuveni 70% lidz
80%. Visticamak turpmaka-
jos gados satiksmes intensi-
tate tikai turpinas pieaugt un
parsniegt ari maksimalo 2+1
profila kapacitati, kas ir lidz
aptuveni 12,5 tukst. automa-
$inu diennakti. SIA BRD pro-
jekts projektétajs Karlis Alsins
ikgadéja celu nozares konfe-
rencé, izvértéjot 2+1 joslu pro-
filu, noradija, ka, pieméram,
VIA Baltica Latvijas teritorija
virziena lidz Bauskai ir parak
noslogots, lai ieviestu 2+1 pro-
filu. Péc vina teikta, prognozes
liecina, ka 20 gadu perspektiva

tik tukst. automasinu dien-
nakti ir cela 2+1 kapacitate.

lidz Bauskai kursés aptuveni
26 tukst, automasinu dien-
nakti, kas vairak neka divas
reizes parsniedz 2+1 sistémas
normu. “Teorétiski Saulkras-
tu apvedcelu butu parocigi
parbuvét, bet diemzél ari §i
cela posma satiksmes inten-
sitate tiek prognozéta parak
liela, lidz ar to teoretiski 2+1
profilu tur varétu ieviest, bet
tas nebutu pratigi. Vienigais
VIA Baltica posms, kur varé-
tu ieviest 2+1, ir no Saulkras-
tu apvedcela lidz Igaunijas

Tallinas un Bauskas Soseju posmi, kuros
tika apskatita iespéja izblivét 2+1 joslas

A1 Riga - Igaunijas
robeza
km 4,9-25,0

A1 Riga - Igaunijas
robeza
km 4,9-25,0

A7 Riga - Lietuvas
robeza
km 25,4-42,5

hl

A7 Riga - Lietuvas
robeza
km 59,4-64,7

AINAZI

A1 Riga - Igaunijas robeza
km 25,0-57,7

A1 Riga - lgaunijas robeza
km 2,6-4,9

A7 Riga - Lietuvas robeza
km 18,5-19,5

A7 Riga - Lietuvas robeza
km 44,9-47,5

robezai, bet atgriezamies pie
ta, ka $is posms ir faktiski tik
tikko nesen sataisits, lidz ar
to nav ekonomiski izdevigi to
parbuvét no jauna,” skaidro K.
Alsins. Vins ari piemin Pane-
vezas apvedcelu Lietuva, kur
ir ieviesta 2+1 sistéma. Dota-
ja bridi satiksmes intensitate
tur ir 10 takst. automasinu
diena, bet péc 20 gadiem tiek
prognozéts, ka ta jau bus vai-
rak neka 15 tukst. automasinu
diena. Lidz ar to ari kaimin-
zemé, iespéjams, $1 sistéma
ar laiku varétu vairs lidz ga-
lam nepildit savas sakotnéjas
funkcijas. VAS Latvijas Valsts
celi Satiksmes organizacijas
planosanas dalas celu bav-
inzenieris Aigars Sarpnicks
norada, ka pétjjums atklajis
visus butiskakos riskus, ko
2+1 profila ievie$ana varétu
radit. Lai gan apskatitie pos-
mi izpilda minimalas prasi-
bas, kas lautu veikt parbavi.
Pie riskiem vin$ min to, ka,
visticamak, $ajos posmos tiks
butiski parsniegts atrums,
kas attiecigi radis potencialu
celu satiksmes negadijumu
(CSN) pieaugumu. “Sanak,
ka pie ievérojamiem kapital-
ieguldijumiem faktiski netiks
panakti dro$ibas uzlabojumi.
Ari satiksmes intensitate jau ir
augsta un tikai turpinas palie-
linaties. Vispratigak butu ba-
vét 242 profila celu, lai gan tas
prasa lielakus ieguldijumus,
ieguvums tomeér butu krietni
jutamaks. Ari citas valstis at-
dzist, ka ieguvumi no 2+1 pro-
fila celiem ir islaicigi,” piebilst
A. Sarpnicks. Savukart K. Al-
sin$ uzsver, citus celus par 2+1
ir vérts parveidot tikai tad, ja
tos planots izveidot ka zema
standarta celu bez divlime-
nu mezgliem un kontrolétas
piekluves. Faktiski tie nevar
but galvenie valsts autoceli ar
lielu satiksmes intensitati. “Ja
2+1 profils tiek uzlikts uz cela,
kura intensitate ir vairak neka
1,5 takst. automasinu stunda,
tad izveidojas sastrégums jos-
las gala un autocel$ beidz pil-
dit savu funkciju. ApdziSanas
funkciju vairs nevar nodrosi-
nat. “Tie celi, uz kuriem varé-
tu veidot 2+1 sistému, pédéjos

©
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leguvumi

* No arvalstu pieredzes redzams, ka iespéjams samazinat bojaga-
juso un smagi ievainoto skaitu par lidz pat 70%.

* Nav iesp&jamas frontalas sadursmes, ja lieto centralo barjeru.

o Erta un dro$a apdziSana, jo nav jaiebrauc pretéja virziena brauk-

$anas josla.

o lespéjams izskatit atlautd maksimala atruma palielina$anu. Ar-
valstis lielakoties posmos, kuros to pielauj cela parametri, atlau-
tais maksimalais brauksanas atrums ir 100km/h.

Riski un trakumi

e Dala situaciju ievie$ana nav finansiali pamatojama. Nav ra-
cionali 2+1 sistému veidot ar vairaklimenu mezgliem un
citiem augsta limena parametriem/elementiem. Ar nedaudz
lielakam izmaksam iespé&jams izveidot 2+2 profilu.

® Nelielu negadijjumu (bez miesas bojajumiem) butisks

pieaugums.

o Piekluves problémas tuvéjiem ipaumiem. NepiecieSams mé-
rot papildu distances kreiso manevru aizlieguma deél.
o Augstas uzturésanas izmaksas — ziemas uzturésana, barjeru

atjauno$ana, u.c.

» Nepiecie$ama loti preciza plano$ana un parametru izvéle, lai

sasniegtu mérkus.

©2+1 sistéma nav pielietojama loti noslogotiem autoceliem.
Sasniedzot intensitati 15 takst. aut./dnn. sistéma parstaj efek-

tivi funkcionét.

gados gandriz visi ir parbuave-
ti, un butu neprats ardit nost
to, kas pirms diviem gadiem
ir izbavéts. Savukart, skatoties
no drogibas skatu punkta, vis-

AVOTS: LVC konference

vieta autocelu karté, bet uz
to nevar balstit visu sistému,’
uzsver K. Alsins. 2+1 ir labs
risinajums, bet ir pielietojams
$auram celu lokam.

sistému raksturo:
Vidéja brauksanas

josla dod

iespéju veikt apdzisanu, neiebraucot pretéja
brauksanas virziena.

Centrala josla ik péc noteikta intervala
maina brauksanas virzienu. ApdziSanu
parmainus nodro$inot abiem virzieniem.

Pretéjo virzienu atdaliSana tiek panakta
ar markéjumu vai drosibas barjeram.

vairak CSN ir uz tiem celiem,
kur ir intensivaka satiksme,
bet uz Siem celiem 2+1 sisté-
mu nevar ieviest tiei inten-
sitates dél. Visus lielos celus
nevar partaisit par 2+1 celiem
un cerét, ka viss bas drosi un
labi. Sobrid ir jadoma par vis-
noslogotakajiem celiem valsti,
lai tie butu lietojami, un tos
var parbuvet tikai par atrgaitas
autoceliem. 2+1 celiem ir sava

Citu valstu pieredze

Par 2+1 sistémas dzimte-
ni var uzskatit Skandinavijas
valstis — Zviedriju un Somiju.
Veésturiski $is celu profils ir
célies no vienbrauktuves pla-
tajiem divjoslu autoceliem, ko
skandinavi uzlaboja un radas
2+1 sistéma, skaidro K. Al-
sin$. Zviedrija tiek izdaliti divi
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Glaze un sture
nav savienojami

Gandriz tresdala Soferu jeb 32% ir vadijusi auto,
neparliecinoties, vai ir pietiekami izguléts reibums

autocelu tipi - ar vienlimena
mezgliem (MLV) un vairak-
limenu mezgliem (MML).
“MLV ir parasts autocel$ ar
2+1 profilu. Visi celu mezgli ir
viena limeni, proti, vienkarsi
cel§ ar trim joslam. Savukart
MML tips péc savas butibas jau
ir atrgaitas cel$. Celu mezgli ir
vairakos limenos, ir kontroléta
piekluve, tapéc nav iespéjams
nobraukt uz savu lauku sétu
kura katra vieta. Butiba tas
ir atrgaitas cel§, kuram nav
tradicionalais atrgaitas cela
profils, bet ir 2+1,” skaidro K.
Alsins. Zviedrija secinajusi,
ka drosibas limenis uz Siem
celiem ir lidzvertigs klasiskam
atrgaitas autocelam ar atdali-
tiem brauk$anas virzieniem,
bet tai pat laika ir vérojams
liels skaits mazo negadijumu,
jo celam pa vidu ir sadalo$a
barjera, un autovaditajiem
sanak biezi taja ietriekties. K.
Alsin$ norada, ka Zviedrija ir
sarékinats, ka vidéji gada uz
vienu kilometru notiek di-
vas sadursmes ar barjeru. Tas
nozimé ne tikai negadijumu
statistikas pasliktinasanos, bet
arl paaugstinatas uzturéSanas
izmaksas, jo barjeras ir biezak
jaatjauno. Somija 2+1 sistéma
saka paradities pagajusa gad-
simta 90. gados, atdalosas bar-
jeras gan paradijas nedaudz
vélak, jo sakotnéji tas bijis vien
plats asfalta cel§ ar iezimétam
linijam, kas nedeva nekadus
rezultatus. Proti, nesamazina-
jas nedz smago negadijumu,
nedz bojagajuso skaits. Pie sa

Izmaksas 2+1 (Somijas piemers)

Tips

Esosa plata cela parbuve par 2+1

Jauna 2+1 cela bave

Jauna 2+2 cela buve

briza 2+1 sistémas satiksmes
drogiba ir uzlabojusies par
50%. “Tomér somi norada,
ka liels satiksmes negadiju-
mu skaits ir tie$i apdziSanas
posmu beigas, kur samazinas
joslu skaits no divam uz vienu.
Tur novérojams liels brauksa-
nas atrums un biezaka pédéja
briza apdziSana. Man ir ba-
zas, ka ari Latvijas iedzivotaju
paradumi varétu bat lidzigi.
Tapat somi uzsver, ka ir sa-
dardzinata 2+1 celu uzturésa-
na ziema. Proti, ir Vienlaicigi
jatira ar divam tehnikas vie-
nibam. Runajot par nakotni,
lai gan Somija ir salidzinosi
liels 2+1 celu tikls, nakotné
vini ir nolémusi koncentrée-
ties uz pilnvértigiem atrgai-
tas celiem,” stasta K. Alsins.
Vél piebilstot par izmaksam,
vin$ norada, ka divjoslu celu
izbuve salidzino$i ar 2+1
celiem ir nedaudz dargaka,
bet rezultata cel$ ir értak lie-
tojams. Savukart Irija 2+1
sisttmu ieviesa 2002. gada
ka pilotprogrammu platu
divjoslu celu uzlabosanai.
Tomeér, lai gan bija vérojami
lidzigi satiksmes drosibas uz-
labojumi ka Zviedrija, $obrid
Irjja ir noléemusi apturét 2+1

Izmaksas
(milj. eiro)

1
1,8
2-4

autocelu planveida ieviesanu
un izvéléties ieviest 2+2 auto-
celus. Ka lielakos minusus Irija
min caurlaidspéjas problémas.
Proti, intensivas satiksmes
apstaklos veidojas “pudeles
kakli” vietas, kur beidzas ap-
dzidanas joslas. Sistéma ir ari
atzita par finansiali neraciona-
lu. Secinats, ka zema standarta
2+2 autocel$ ir tikai par 10%
dargaks.

2+1 un VIA Baltica
Latvija

Ieviesana Latvijas terito-
rija pamatota ir tikai autoce-
la Al posma no Saulkrastu
apvedcela lidz Igaunijas ro-
bezai, bet §is posms ir nesn
parbuavéts.

Paréjos posmos 2+1 sisté-
ma nespés darboties augstas
satiksmes intensitates dé]. Ta-
jos ir rekomendéjama atrgai-
tas autocelu bavnieciba.

Veicot VIA Baltica trases
novietojuma izmainas, 2+1
profila izveide nebus ekono-
miski pamatota.

Ekonomiski un no satik-
smes drosibas viedokla pama-
toti butu veikt parbuvi uz 2+2

profilu. QO

Jalieto fiziskas barjeras

Rihards Ievins,
SIA IE.LA inZenieri
valdes loceklis, inZenieris

2+1 profila princips ir
labs un varétu but atbilstoss

Latvijai. Pieméram, ja, buvéjot
Kokneses $oseju, nevaréja at-
lauties 242 profilu, tad iespé-
jams vajadzéja apsvért $adu
variantu. Tas noteikti uzlabotu
satiksmes drosibu. Lidziga si-
tuacija ir ari uz VIA Baltica, te
gan ir cits cela profils, tomér
idejiski tas pasas problémas.
Proti, liels kravas automasinu
ipatsvars, kas parvietojas ar
atlauto brauksanas atrumu,
un mudina vieglo automasi-
nu vaditajus parkapt notei-
kumus, veicot pargalvigus
apdziSanas manevrus. Ari
cela trase (ipasi uz Kokneses
$osejas) mudina uz lielaku
atrumu. Abi $ie faktori teo-
rétiski norada, ka labakais
risinajums butu izbavét 2+2

TABcTA

profilu, bet atduramies pret fi-
nansém. levieSot 2+1 profilu,
noteikti vajadzétu lietot fizis-
ku barjeru, kas atdala pretim
braucosas plusmas. Ir vairaki
piemeéri, kad tas tiek darits
visa posma, lai ierobezotu
“nelegalos” kreisos pagriezie-
nus, vai ari tikai posma bei-
gas, kur japarkartojas viena
josla. Noteikti batu nepiecie-
$ams ari darbs ar sabiedribu,
jo autovaditaji butu jaiepazis-
tina ar $ada cela lietosanu. Ka
trakumu 2+1 profila celiem
varu minét mazaku kreiso pa-
griezienu skaitu, tacu, piemé-
ram, Kokneses celam tas ir at-
risinats, vietéjos celus savacot
lokali un pieslédzot lielajam
autocelam lokalas vietas. QO

Ta liecina Celu satiksmes
drosibas direkcijas (CSDD)
veiktais pétijums. Ka biezakie
aizbildinajumi $adai ricibai
tiek minéti arkartas gadijums,
laba pa$sajuta, lai gan gulé-
tas tikai paris stundas, vai ari
neesot bijis cita veida, ka tikt
lidz majam. “Nemot véra vi-
déjo statistiku, alkohols no
kermena izvadas ar atrumu
0,12-0,15 promiles stunda, ko
ietekmé ari neskaitami daudz
citu faktoru. Tas, ka alkohola
saturs organisma ir mazina-
jies, vél nenozimé, ka cilveks
var adekvati rikoties pie auto
stures. Jebkura sé$anas pie stt-
res reibuma var beigties slim-
nica vai pat morga,” bridina
arste narkologe Ilze Maksima.

Pétijums parada, ka cetur-
ta dala respondentu uzskata:
brauksana reibuma Latvija vél
aizvien ir izplatita probléma.
Vienlaikus sabiedriba klast zi-
nosaka; lielaka dala Soferu ap-
stiprina, ka miegs ir vienigas
“zales” pret reibumu. CSDD
valdes priekssédétajs Andris
Lukstind atzimé, ka piecos
méne$os reibuma izraisitas
240 avarijas, kuras ievainoti
77, bet gajusi boja 5 cilveki.
Salidzinot ar 2018. gada at-
tiecigo laika periodu, reibu-
ma izraisito avariju skaits ir
samazinajies par 10%. Valsts
policijas  Vidzemes regiona
parvaldes Satiksmes uzraudzi-
bas rotas inspektore Kristine
BoZevniece atzist, ka cilvekus

nebaida sodi, ko ipasi pierada
tas, ka biezi vien policijas eki-
pazas saskaras ar vieniem un
tiem pasiem cilvékiem atkartoti.
“Varétu pat teikt, ka daziem cil-
vékiem brauksana reibuma ir ka
atkariba. Autovaditaja tiesibu
atpemsana Sos $oferus aptur
tikai uz bridi un ne visus. Aiz-
domaties liek vien tad, kad tiek
piemeérota islaiciga brivibas at-
nemsana, piebilst K. Bozevnie-
ce. Lai Sogad cilvékus péc svi-
nibam aicinatu kartigi izguléties
un nebraukt reibuma, CSDD
sadarbiba ar grupu Bermudu
Divstaris uzsaka kampanu Bal-
léjam - izgulam. Tas ietvaros
muziki parfrazéjusi slavenu
hitu, izveidojot lipigu $upul-
dziesmu. OCJJ P8 b

Visbiezak avarijas
izraisa brauceju

neuzmaniba

Vairak neka 70% autovaditaju atzist, ka braucot ir
nodarbinati ar blakus lietam, kas var noverst uzma-

nibu

Visbiezak autovaditaji pie
stares éd vai lieto telefonu
bez brivroku sistémas, tapat
daudzi klausas skalu muziku.
Sadas nodarbes ne vien novérs
uzmanibu no cela, bet lénaks
klast vaditaja reakcijas laiks,
un vairakkart palielinas risks
ieklat avarija. If Apdrosinasana
veiktaja pétijjuma noskaidrots,
ka 26% vaditaju visbiezak péc
negadijuma zvanitu policijai,
bet 23% - apdrodinatajam.

Tads pats skaits respondentu
pasam pirmajam zvanitu sa-
vam dzivesbiedram. Atskiras
atbildes, kam biezak zvanitu
sievietes, bet kam - virie$i.
Tikai 19% no aptaujatajiem vi-
rieSiem atzina, ka zvanitu savai
dzivesbiedrei, lielaka dala zva-
nitu policijai vai apdro$inata-
jam. Sievietes péc negadijuma
ka pa$am pirmajam visbiezak
zvanitu dzivesbiedram (27%).
Ja negadijuma kads ir cietis,

svarigi nekavéjoties izsaukt
neatliekamo medicinisko pa-
lidzibu, zvanot pa talruni 112.
Ja negadijums nav smags, taja
nav cietus$o, iesaistiti tikai divi
transportlidzekli un nav boja-
ta tredas personas manta, tad
vaditaji var aizpildit saskanoto
pazinojumu. To var izdarit ari
mobilaja aplikacija. Ja par ne-
gadijuma apstakliem vaditaji
nespéj vienoties, jazvana poli-
cijai.
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- Nopirku masinu, bet ta nezin kapéc nebrauc.

- Cik tad samaksaji?

- 500 latus.

- Nu zini, es te for$o ledusskapi par 500 latiem nopirku, bet, zini, ari nebrauc.

L S

- Ko tu gaidi, princi balta Lexus?
- Ng, galvenais, ka labs cilvéks, nav svarigi, kada krasa Lexus!

* %

Celu policists:

— Atveriet bagaznieku! ... Kas tad tas!?
— Tas? Tas ir likis!

— Pats redzu, ka likis! Bet kur aptiecina?

* % %

Draugs ved majas programmétaju. Péksni masina apstajas. Vaditajs dara, ko
nu prot — neka! Programmétajs dod padomu:
— Aiztaisi liekos logus! Nu, vél més varam izkapt ara un iekapt no jauna.

L S

- Nu, beidzot redzu progresu! - instruktors saka topo$ajai autovaditajai.
- Sodien jus pirmo reizi apdzinat kravas masinu ar atvértam acim.

* % %

- Es vakar nopirku masinu!

- Kada krasa?

— Vai jus esat redzéjusas saulrietu?
- Protams!

- Nu tada pasa krasa, tikai zala!

* %

Draudzene vienmér ladzas, lai aizvedu uz kadu dargu vietu. Aizvedu uz...
benzintanku.

* ok ok
Autosalona:
- Sakiet, kads ir bagaznieka tilpums $ai automasinai?
- 27 kubi.
- Kadi kubi?
- Buljona...

[lll Latvijas Celu muzejs J3 123, jalijs

15.-20. jilijs

[

26.-27. jalijs 28. jilijs
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Slokenbeka, Milzkalne, Dzintaru koncertzale, Minhauzena Unda, Salacgriva, festivals 18. - 21.00. Pils iela 16, Sigulda
Smardes pag., Engures Turaidas iela 1, Jirmala Ainazu iela 74, Saulkrasti Positivus 19. Biletes: Siguldas opermuzikas svétki, gala
novads. Vairak informacijas: Jurmalas festivals Saulkrastu Jazz festival 2019 positivusfestival.com koncerts No operas lidz operetei

Biletes: www.bilesuparadize.lv

www.celumuzejs.lv Biletes: www.bilesuparadize.lv Biletes: www.bilesuparadize.lv
leeja bez maksas )

Salacgriva

q)‘ 13. julijs
7.00-22.00. Ventspils ———— ventspils
Jiiras svetki 2019 7

Qv vﬁrmala W
Pavilosta Slokenbeka > ~ O Salaspils

Lidosta R1 ga
Jurmala

13.-14. julijs
10.00. Zvejnieksvetki
Pavilosta

Liepaja

X ‘ 20.-21. julijs _
20. julijs 10.00-23.00. Lidosta 13. julijs —

19.00. Stadions Daugava, Jurmala, Tukumus. 15:00. Salafpi_ls botaniskais
Liepaja. Grupas Prata vetra AvioSovs. Biletes: darzs. Festivals Kartupel-
koncerts www.ticketshop.lv palma 58

Minhauzena ?_ X
Unda Cesis
Sigulda
Liepkalnii
.0

19.-21. julijs

17.00. Uzvaras bulvaris 22, Césis
Muzikas festivals Fono Césis

un pilsétas svetki. leeja bez maksas

J » ? ‘.
?Alﬁksne f %] 13.-14. jiilijs
« Aluksnes ezers. Pasaules
Gulbene [ - o -
] ¢empionats idens motosporta

L ‘ y jauniesiem GT15 atrumlaivu klase

9 Rézekne

Liznavas muiza

\
& | 27. julijs
10.00. Skolas iela 10a, Gulbenes
sporta centrs. Amatieru minifutbola
festivals Mitava Open 2019

Daugavpils
o “ 121. julijs
13.00-22.00. Luznavas muiza,
Pils iela 8, Rezeknes novads.
Makslas un garsas festivals
Makslas pikniks 2019

<« | Vlienmer svaiga maize
Maiznica/veikals/kafejnica
Liepkalni. ,Liepsalas”
(Riga—Daugavpils 117. km)

4 ] 18. jiilijs
Katru dienu 8—22

Livanu pilsetas svetki 2019
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