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Finanses. Eiropas Savienibas Juris Pilice: NepiecieSams piesaistit aptuve-
fondu lidzfinanséjumu nakot- ni 300 milj. eiro, lai atjaunotu un parbuvetu
né valsts autoceliem, iespe- 800 km valsts regionalo un valsts vietéjo auto-
jams, varétu ieglt, sasaistot celu, uzlabojot pakalpojumu pieejamibu iedzi-
celu projektus ar vides un kli- votajiem péc administrativi teritorialas refor-
mata uzlabojumiem. mas.

[---> 6. lapaspuse ] [---> 2. lapaspuse ]

Japanak stabilitate

Latvijai jarekinas, ka turpmakajos gados ekonomiska izaugsme bus krietni
lenaka, tomér panikai par iespéjamu krizi nav pamata, norada bankas Citadele
ekonomists Martins Abolins. Lai nodrosSinatu stabilitati celu nozare, valstiska
[iment ir japanak noteikts ikgadéjs un stabils finansejums.
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Drosiba. Vidéja atruma - Autobraucéju celvedis
kontroles sistémas pilot- - decembrim.

projekts uz a/c TinUZi—
Koknese (P80) nesis gaidi-
tos rezultatus.

Jauns tilts. Jaunpill ta-
pis vienigais kokbetona
konstrukcijas tilts valsts
celu tikla.

[---> 3. lapaspuse ] [---> 7. lapaspuse ] [---> 8. lapaspuse ]
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Il Tsuma

Aptuveni vienam pro-
centam automasinu nav
OCTA

Lai ari aizvien vairak autova-
ditaju apzinas, ka OCTA vai
tehniska apskate nav tikai for-
mals pienakums, tomér jop-
rojam gandriz katra simta no
parbauditajam automasinam
piedalas celu satiksmé bez de-
rigas OCTA un / vai tehniskas
apskates. To apliecina Latvijas
Transportlidzeklu apdrosina-
taju biroja (LTAB) apkopota
statistika, noslédzot kampanu
Ja Tev nav OC/TA - nebrauc!.
Kampanas laika vairaki foto-
radari visa Latvija veica OCTA
un tehniskas apskates kontroli
neatkarigi no transportlidzek-
la brauksanas atruma. Meérkis
bija aktualizét datus, ka ari pé-
tit, vai iespéjams, ka dala au-
tovaditaju apzinati izvairas no
parvieto$anas vietas, kur vareé-
tu sastapties ar kontroli. Sim
nolikam kampanas laika uz
nomalakiem celiem kontroli
veica ari parvietojamie fotora-
dari. Kopuma nepilna ménesa
laika fotoradari parbaudija
9828 transportlidzeklus. No
tiem 67 (0,68%) nebija deriga
OCTA, bet 18 (0,18%) - teh-
niska apskate. Savukart par-
vietojamo fotoradaru apkopo-
ta statistika paradija, ka 0,59%
nav OCTA, bet 0,15% — deriga
tehniska apskate. “Lai ari §i
statistika atspéko pienému-
mu, ka iespéjamie parkapéji
apzinati apbrauc stacionaros
fotoradarus, tomér kampanas
laika Valsts policijas (VP) pie-
kertais transportlidzekla vadi-
tajs, kurs izmantoja sve$as nu-
murzimes, lai izbégtu no soda
par brauk$anu bez OCTA un
tehniskas apskates, liecina par
atsevisku Soferu negodpra-
tibu. Tapéc ir nepiecieSsams
meklét un rast lidzeklus, lai
nakotné pielagotu stacionaros
fotoradarus OCTA un teh-
niskas apskates kontrolei visa
transporta plisma, neatkarigi
no transportlidzeklu brauk-
$anas atruma,” skaidro LTAB
vaditajs Janis Abasins.

Atseviskiem transporta
lidzekliem jaiegadajas
vinjete

Tiem automas$inu vaditajiem,
kuru transportlidzekla pilna
masa ir vairak neka tris ton-
nas un kas atbilst N kategorijai
(paredzéti kravu parvadasa-
nai), ir jaiegadajas vinjete jeb
nodeva par Latvijas galveno
un regionalo autocelu lieto-
$anu, atgadina Valsts policija
(VP). Sakot no §i gada vasa-
ras, uz valsts autoceliem dar-
bojas tehniskie lidzekli, kas
automatiski fiksé vinjetes ne-
maksatajus. Tadéjadi parka-
pumi tiek registréti, neapturot
transportlidzekli.

Ja nodeva ir samaksata tikai
daléji, draud sods 300 eiro
apmera, bet ja nav maksata
vispar - 500 eiro. Vinjete jaie-
gadajas, ja ar transportlidzekli
parvietojas pa diviem regio-
nalajiem celiem - P5 un P80
un visiem valsts galvenajiem
autoceliem (A kategorijas).
Savukart vinjete nav jaiegada-
jas, ja Skerso valsts galveno un
regionalo autocelu krustoju-
mus, parvietojas tikai pilsétas

robezas, Iekslietu ministrijas
(IeM) padotiba eso$o iesta-
Zu un ari to padotiba eso$o
izglitibas iestazu transportli-
dzekliem, Aizsardzibas mi-
nistrijas (AM) padotiba eso$o
institciju un Nacionalo bru-
noto spéku (NBS) transport-
lidzekliem, ka ari pasvaldibas
policijas un operativajiem
transportlidzekliem.

Taksometru pakal-
pojumu sniedzéjiem
mobilajas lietotnés bus
jaregistréjas

Timeklvietnu un  mobilo
lietotnu  pakalpojumu  snie-
dzgjiem, ar kuru starpnieci-
bu var izsaukt un apmaksat
pasazieru parvadajumus, bus
jaregistréjas. To nosaka val-
dibas pienemtie noteikumi
tiem, kas piedava timeklvietné
vai mobilaja lietotné izsaukt
parvadajumu  pakalpojumu
ar vieglo automobili vai tak-
sometru. Registraciju veiks
VSIA Autotransporta direkcija
(ATD). Tapat pakalpojuma
sniedzéjam janorada infor-
macija par tarifiem, iespe-
jamo gala brauciena maksu
un marsrutu, parvadataju un
transportlidzekli, pasazieru un
bagazas parvadasanas kartibu,
informaciju par iespéju izsaukt
transportlidzekli, kas piemeé-
rots personu ar kustibu trau-
céjumiem parvadasanai, ka
ari kontaktinformacija, ja ra-
dusas sudzibas par sanemto
pakalpojumu. Pakalpojumu
sniedzgjiem janodrosina, ka
ar timeklvietnes vai mobilas
lietotnes starpniecibu savus
pakalpojumus  pasazieriem
varés piedavat tikai licencéti
komersanti un parvadaju-
mus veic autovaditaji, kas ir
registréti taksometru vaditaju
registra.

Mainita satiksmes
organizacija uz Jelgavas
Sosejas pie Ozolniekiem

Lai uzlabotu satiksmes drosi-
bu un mazinatu celu satiksmes
negadijumu  skaitu, Jelgavas
Sosejas (A8) pieejas krusto-
jumam ar autocelu Jelgava-
Dalbe (P100) noteikts mak-
simala atruma ierobezojums
50 km/h. Sads ierobezojums
noteikts 300 metru attaluma
no krustojuma abas ta puseés.
Kops 2014. gada $aja vieta ir
izveidojies “melnais punkts”
un sesu gadu laika notikusi
22 celu satiksmes negadiju-
mi, no tiem pieci ar cietusa-
jiem, devini cilveki ir guvusi
ievainojumus. Lai gan satiks-
me krustojuma jau no 2008.
gada tiek reguléta ar luksofo-
ru, celu satiksmes negadijumu
skaitu tas nav mazinajis, jo au-
tovaditaji parsniedz maksima-
li atlauto atrumu 70 km/h un
neievéro luksofora sarkanas
gaismas signalu. Pagajusaja
gada te tris reizes ir notikusi
transportlidzeklu sadursme ar
luksofora balstu. Péc fotora-
daru uzstadi$anas krustojuma
pieejas 2015. gada celu nega-
dijumu skaits samazinajas,
tacu tas joprojam ir augsts.
Lai bridinatu autovaditajus
par atlauta brauksanas atruma
izmainam, 400 metru attalu-
ma pirms krustojuma abos
brauksanas virzienos tiks uz-
staditi informativi plakati

Sénites un Jurmalas
Sosejas remontpos-
mos sacies ziemas
partraukums

Ziemas tehnologiskais partrau-
kums ir sacies buvdarbos uz
Vidzemes Sosejas (A2) abam
brauktuvém posma no Garkal-
nes lidz Seénitei (25,50.-39,40.
km) un uz Valmieras $osejas
(A3) posma no Senites lidz
tiltam par Gauju (0,00.-1,65.
km). Sie bivdarbi ietver ari cela
parvadu VangaZos un Séni-
tes satiksmes mezgla un Séni-
tes rotacijas apla parbavi, ka ari
Straujupites caurtekas Vanga-
208, gajéju tunela pie Sénites un
apgaismojuma  atjauno$anu
Vangazos. Sogad cela sega visa
posma ir parbuvéta lidz asfalta
saistes kartai. Tapat Sogad ir
uzsakta satiksmes parvadu par-
bive, caurtekas un gajéju tunela
atjauno$ana, ki ari atjaunots
apgaismojums un gajéju lukso-
fors Vangazos. Sénites posma
parbaves darbus planots pabeigt
nakama gada novembri. Ari uz
Jormalas Sosejas (A10) abam
brauktuvém posma no Rigas
robezas lidz pieejam Jarmalas
caurlaizu punktam (13,41.-19,25.
km) ir sacies tehnologiskais par-
traukums. Sogad cela sega posma
ir parbuveta lidz asfalta saistes
Kkartai un atjaunotas divas krus-
tojuma nobrauktuves, ka ari par-
buvéts cela apgaismojums visa
posma. Nakamgad tiks ieklata
asfalta virskarta, pabeigta atli-
kuso nobrauktuvju atjaunosana
un drosibas barjeru uzstadisa-
na. Bavdarbus planots pabeigt
nakama gada rudeni.

VAS Latvijas valsts celi
realizé visu buvnieci-
bas dokumentu apriti
elektroniski

VAS Latvijas Valsts celi (LVC)
ir vienigais Bavniecibas infor-
macijas sistémas (BIS) lietotajs,
kurs jau Sobrid visu bavnieci-
bas dokumentacijas apriti iste-
no vienigi BIS. To apliecinaja
Bavniecibas Valsts  kontroles
birojs (BVKB), pasniedzot LVC
apbalvojumu nominacija “BIS
pirmrindnieks nakotnes prasi-
bu ievérosana” Planots, ka jau
nakama gada laika visa valsti vi-
sai ar dazada veida bavniecibu
saistitai dokumentacijai jaatro-
das BIS - sakot no bavniecibas
ierosinasanas jeb projektéSanas
uzdevuma lidz pat nodosanai
ekspluatacija ar turpmaku ba-
ves uzraudzibu. LVC atbilstosi
savai kompetencei nodro$ina
iesniegumu izskatiSanu un lé-
mumu piepemsanu par valsts
autocelu buvniecibas procesu,
tehnisko noteikumu izsnieg-
$anu, ka ari lielu dalu no bavju
ekspluatacijas  dokumentaci-
jas aprites isteno BIS - tik liela
méra, ck to atlauj sistémas
attistibas pakape. “Sis sistémas
lielaka prieksrociba ir darbiba
realaja laika un efektivitate. Ir
samazinajies uzglabajamas do-
kumentacijas apjoms, un nekas
nevar pazust. Elektroniskais
buvdarbu zurnals liek visu pa-
veikt termind, nav iespé&jams
neko pielabot vai uzlabot” sis-
tému atzinigi verté LVC vaditajs
Janis Lange. BIS un taja esosos
registrus parrauga BVKB ti-
mekla vietné www.bis.govlv. Ta
nodrosina publisku informaciju
par bavniecibu valst un ir savie-
nota ar citam elektroniskas infor-
madijas sistemam valsti.

||| Viedoklis

Autocelu attistiba jasaista ar
administrativo iedalijumu

Juris Puce,
Vides aizsardzibas un regiona-
las attistibas ministrs

Lai nodroginatu ilgtspeé-
jigu iedzivotaju mobilitati un
novadu centru sasniedzami-
bu, tadéjadi nodrosinot gan
darba vietu, gan pakalpojumu
sasniedzamibu, ir jauzlabo
transporta infrastruktiras sta-
voklis. Nemot véra, ka valsts
autocelu tikla attistiba ir sais-
tita ar administrativo iedali-
jumu, tad turpmaka autocelu
attistiba istenojama konteksta
ar administrativi teritorialas
reformas istenodanu. Sobrid
atbilsto$i VAS Latvijas Valsts
celi (LVC) datiem, no valsts
regionalajiem autoceliem ar
melno segumu slikta stavokli
ir 39,6%, no valsts regionala-
jiem autoceliem ar grants se-
gumu - 58,9%, ka ari 41,5%

valsts vietéjo autocelu ar mel-
no segumu un 50,5% valsts
vietéjo celu ar grants segumu
ir slikta stavokli (2019. gada
dati). Lai risinatu celu stavokli,
péc Vides aizsardzibas un re-
gionalas attistibas ministrijas
(VARAM) iniciativas tika sa-
gatavots un Ministru kabine-
ta (MK) $a gada 5. novembra
sédé atbalstits informativais
zinojums Par investiciju prog-
rammu autocelu attistibai ad-
ministrativi teritorialds refor-
mas konteksta. Informativais
zinojums paredz finanséjuma
aptuveni 300 milj. eiro piesais-
tes nepiecie$amibu aptuveni
800 kilometru valsts regio-
nalo un valsts vietéjo autocelu
parbavei un atjauno$anai, ta-
déjadi uzlabojot pakalpojumu
pieejamibu iedzivotajiem péc
administrativi teritorialas re-
formas. Indikativajos aprékinos
tika izmantoti valsts regionalo
un valsts vietéjo autocelu pos-
mi, kuri identificéti, izmantojot
$adus kritérijus: §1 briza novadu
pasvaldibu administrativo cen-
tru sasniedzamiba ar planota
novada iespéjamo administrati-
vo centru péc teritorialas refor-
mas un administrativa centra
sasniedzamiba novados, kuru
teritorijas nav planots grozit,
funkcionalas  izmanto$anas
nozime saistiba ar nozaru
reformam, autocela seguma
stavoklis (slikts, loti slikts) un

vidéja diennakts satiksmes
intensitate.
Finanséjuma  piesaistei

VARAM sadarbiba ar Satik-
smes ministriju (SM) sagata-
VOs un iesniegs prioritaro pa-
sakumu kopumu. Jautajums
par nepieciesamo papildu fi-
nanséjumu tiks skatits valdiba
2021. gada valsts budzeta un
vidéja termina budzeta ietvara
2021., 2022. un 2023.gadam
sagatavo$anas un izskati$anas
procesa.

Ta ka ieguldijumi ir pla-
noti valsts ipauma eso$ajos
autocelu posmos, planots, ka
finanséjuma sanéméjs bis SM,
paredzot finanséjumu jauna
programma. Savukart LVC
veiks pieskirta finanséjuma
administré$anu,  iepirkumu
organizé$anu,  buvniecibas
programmas vadibu un bav-
niecibas uzraudzibu tajos cela
posmos, kas VARAM vadiba
kopa ar SM, LVC, planosanas
regioniem un pasvaldibam
tiks noteikti ka butiskakie
regionalai attistibai un admi-
nistrativi teritorialas reformas
isteno$anai.

Nakama gada sakuma
VARAM, planosanas regioni,
SM, LVC un pasvaldibas uz-
saks darbu pie prioritari parbi-
véjamo un atjaunojamo valsts
regionalo un vietéjo autocelu
posmu identificé$anas, nemot
véra noteiktos kritérijus. O
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Tapis vienigais
kokbetona

konstrukcijas tilts

Sogad Jaunpili izblvéts Latvijas valsts celu tikla
vienigais kokbetona konstrukcijas tilts; kopuma Saja
buvniecibas sezona darbi veikti uz 23 VAS Latvijas

valsts celi ipasuma esosiem tiltiem.

Novembri Lac¢pléesa die-
na Jaunpili lidzas pilij svinigi
tika atklats parbuaveétais tilts
par Bikstupi. Tilts atrodas
uz vietéja autocela Annenie-
ki-Jaunpils (V1457), un tas ir
vienigais kokbetona konstruk-
cijas tilts visa valsts celu tikla.
“Tilts ir izbuveéts vésturiska
vieta lidzas Jaunpils pilij, un ta
konstrukcija un aréjais izskats
ir izvéléts atbilstoss $ai vietai.
Tilts ir sanacis gan skaits, gan
ilgmuzigs, domaju, ka to no-
vertés ari nakamas paaudzes
un taristi. Sadas konstrukci-
jas tilts izmaksa dargak, neka
vienkarsa dzelzsbetona plat-
ne, taéu tam klat nak pie-
vienota vertiba, ko tas nes
apkartnei ka lieliska, skaista
inZeniertehniska buve,” no-
radija LVC valdes priekssé-
détajs Janis Lange.

Jaunas vésmas

Tilta bavdarbu ietvaros
pilniba tika nojaukts vecais
pagajusa gadsimta sesdesmi-
tajos gados izbuvétais un savu
laiku nokalpojusais tilts, kas
bija vienkar$a dzelzsbetona
platne. Tiltam ir izbavéti jau-
ni krasta balsti, pali, limétas
koka sijas un dzelzsbetona
platne. Koka sijas ar dzelz-
sbetona platni ir sajugtas
vienota konstrukcija. Valsts
autocelu tikla tas ir vieni-
gais kokbetona konstrukci-
jas tilts. Drogibas barjeras ir
metala un koka apvienojums
un nakusas no Italijas. Masu
pasu kaléju izgatavotas ir
norobezojosas metala ké-
des pie akmens stabiem tilta
pieejas. Aigars Geide, LVC
Tiltu dalas bavinZenieris un
projekta vaditajs skaidro,
ka vecais tilts par Bikstupi
bija savu laiku nokalpojis
un neatbilda sabiedribas un
satiksmes drosibas izvirzi-
tam prasibam. “Jaunpils pils
celta 1301. gada, Zviedru
miris bavéts ap 1648. gadu.
Maura iek$pusé izvietota vi-
duslaiku séta Niedru lija,
kura tiek piedavatas atrakti-
vas izklaides viduslaiku gara,
raisija idejas rast risinajumu,
kur$ sasauktos ar veésturis-
ko apkarni, butu estétiski
baudams un nodro$inatu
ekspluatacijas prasibas, ku-
ras tiek izvirzitas modernai
buvei. Izpétot un apkopojot
informaciju par Latvijas uz-
néméju spéjam, tika izveéléts
inovativs risinajums, kura
apkopotas koka un dzelz-
sbetona labas ipasibas. Proti,
kur koka sijas ir galvenais
nesosais elements un darbo-
jas stiepé, bet dzelzsbetona
platne darbojas tikai spiedé.
Sis risinajums ari nodrosi-
na tiltam izvirzitas prasibas

attieciba uz kalpog$anas laiku,
kas ir 100 gadi. Japiebilst, ka
limétas koka sijas ir izgatavo-
tas Latvija, kas parada musu
uznémeéju spéju un pras-
mes stradat ar koku,” uzsver
A. Geide. Péc parbuves tilts
ir kluvis nedaudz plataks,
garaks un értaks satiksmei
izbuvéta gajéju ietve. Tilta
buvdarbi tika uzsakti §i gada
maija, un tiem bija atvélétas
190 kalendaras dienas. Dar-
bus veica SIA Rigas tilti par
ligumcenu 634,34 tikst. eiro
ar PVN, ko finanséja valsts
budzets.

Apjoms samazinas

Kopuma saskana ar pé-
déjiem inventarizacijas da-
tiem valsts parzina ir 963 tilti,
kas izvietoti uz galvenajiem,
regionalajiem vai vietéjiem
valsts autoceliem. Rigas Teh-
niskas universitates profe-
sors Ainars Paeglitis norada,
ka Latvija reala tiltu parval-
diba ir aptuveni 50% tiltu,
un tie atrodas LVC parzina.
Péc vina domam esosa tiltu
vadibas sistéma, kas ir sali-
dzino$i veiksmiga, butu japa-
pildina un jaatjauno. Ka ari
vairak jaizmanto jau eso$ie
dati attieciba uz tiltu tehnisko
stavokli. Jamin, ka Sobrid laba
stavokli ir 28,3% valsts parzi-
na eso$o tiltu. Runajot par $o
gadu, VAS Latvijas valsts celi
(LVC) Tiltu dalas vaditajs Ma-
ris Duzelis norada, ka dazadu
veidu buvdarbi, tadi ka atjau-
nosana, parbave, jaunu tiltu
buvnieciba eso$o vieta veikta
kopuma valsts parzina eso-
$iem 23 tiltiem, no tiem uz 12
tiltiem darbi $aja buvniecibas
sezona pabeigti pilniba. Jamin,
ka no kopéja skaita Sénites pos-
ma uz Vidzemes Sosejas (A2)
darbi notika uz deviniem cela
parvadiem. Tomér buvdarbu
izmaksu sadardzinasanas un
konkurences samazinasanas
rezultatd pieskirta finanséju-
ma ietvaros atjaunot vai par-
buvet paredzéto tiltu skaits
ir samazinajies. Atsevisku
tiltu bavdarbi ir parcelti uz
nakamo un aiznakamo gadu,
jo buvdarbu iepirkumos ne-
bija pieteicies neviens vai ari
tikai viens pretendents. Pie-
méram, tie ir tilts par Lobi uz
autocela Cebéni-Lédmane
(V973), kur iepirkums sludi-
nats jau divas reizes, tilts par
Pérsi uz Daugavpils Sosejas
(A6), kur iepirkums sludinats
jau tris reizes, tilts par Cérteni
uz autocela Smiltene-Rauna
(V234), tilts par Svéti uz auto-
cela Jelgava-Térvete-Lietuvas
robeza (P95) un tilts par Pi-
kurgu uz autocela Riga-Ergli

(P4).Q0C
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Liels izaicinajums

Jekabs Ulgis,
SIA BT Projekts projektétajs
“Si man bija pirma piere-
dze, rékinot $ada veida kons-
trukciju. Pirms tam to biju
tikai teorétiski apguvis Rigas
Tehniskaja universitaté. Tapéc
liku lieta $o pieredzi, ka ari
konsultgjos ar kolégiem. Lidz
ar to §is projekts man bija izai-
cinajums. Es domaju, ka rezul-
tats ir Joti labs, jo ir tapis glits
tilts, kas priecé cilvekus un ari
ir funkcionals. Tas parada, ka
ari Latvija ir iespéjams uzbu-
vét objektus, kas papildina
apkartéjo ainavu. Runajot par
koku, Latvija nepiecie$amas
klases materials nav pieejams,
tapéc nacas to piegadat no
Krievijas.”

Jaseko lidzi
materialu
mijiedarbibai

Albins Jasaitis,
SIA Rigas tilti
valdes priekssédétajs

“Projekts bija salidzinosi
vienkarss, bet taja pasa laika
loti specifisks. Sada veida tilts
ir pirmais masu uzpémuma
praksé. Bija ari dazas gratibas
projekta realizacijas gaita. Pie-
méram, ta ka iepriekséjais tilts
bija loti vecs, nebija zinams,
kadi tilti te bijusi vél pirms ta.
Palu dzisanas procesa atklajas
akmeni, kas apgratinaja darbus.
Augstas prasibas bija noteiktas
koka sijam, tapéc lapegli nacas
piegddat no Krievijas. Sobrid
uzraugiem ir jaseko pastiprina-
ti lidzi, ka koks stradas kopa ar
betonu”

Atrasanas vieta

Kohézija fonda lidzfinanséjums:
Vidzemes Soseja (A2) Sénites mezgls (2019.-2020.)
ERAF lidzfinanséjums:

Gulbene-Balvi-Vilaka (P35) tilts par Pogupi (no 2018. gada)

Regionalie celi
P4 - 1 tilts - Ogre Erglos (2019-2020)

Tiltu programmas ietvaros:
Atjaunosana:

Gajéju tilts Bergos uz Vidzemes $osejas (A2) 13. km

Tilts par Daugavu uz Daugavpils
apvedcela (Kalkani-Tilti) (A14) 12,97. km

Tilts par Ventu uz autocela Zlékas-Ugale (P123) 1,28. km

Tilts par Lieparu uz autocela Dimzas—Vircava—Vairogs (V1054) 17,1. km

Tilts par Amatu uz autocela Mirnieki-Ligatne—Augsligatne (V283) 8,4. km
Parbuve:

Tilts par Raunu uz autocela Lodes
stacija-Jaunrauna-Veselava (V296) 6,3. km

Tilts par Bikstupi autocela Annenieki-Jaunpils (V1457) 7,51. km

Tilts par Vaidavu uz autocela
Altuksne-Ziemeri-Veclaicene (V386) 8,8. km

Tilts par Rusenicu uz autocela Krievijas robeza (Grebneva)-
Daugavpils-Rézekne-Lietuvas robeza (Medumi) (A13) 88. km

Tilts par Maizites upi uz autocela
Auggsligatne-Skriveri (P32) 73,18. km

Tiltu konstruktivo elementu atjaunosana:

Cela parvadam uz autocela Talsi-Stende-Kuldiga (P120) atjaunota sija

Tilts par Braslas upi apdzivota vieta Placis uz autocela Placis-Eikénu
karjers (V324)

Tiltu stavoklis
%
Loti slikta 11.3

Pabeigti
Veikti darbi uz
darbi tiltiem
2019. gada 2019. gada

9 0
1 1
1 0
5 4
5 5
2 2

Laba stavokli
283

Slikta 34.4

Apmierinosa
26.0

AVOTS: LVC
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Japanak stabils finanse

Celu nozare tuvakajos gados
diez vai piedzivos strauju finansé-
juma kapumu. Tomeér, lai panaktu
stabilitati, valstiska limeni butu
japanak ikgadéjs stabils finanse-
jums, ar ko nozare var réekinaties
un planot turpmakas darbibas.

Ta intervija Autocelu Avi-
zei norada bankas Citadele
ekonomists Martins Abolins.
Vin$ arl atzimé, ka Latvijai
turpmak ir jarékinas ar stabi-
lu, bet ne parak strauju ekono-
misko izaugsmi, ko ietekmeés
ekonomiska cikla svarstibas
pasaulé. Neskatoties uz ekono-
mikas bremzé$anos, panikai
par iespéjamu krizes atkarto-
§anos nav pamata.

Sogad budzeta de-
ficits samazinajas,
[idz ar to ari no val-
dibas puses tika uz-
likta neliela brem-
zite ekonomikai.
Pagajusaja gada ar
saviem izaugsmes
tempiem Latvija
faktiski bija vadosa
valsts Baltija, Sogad
apstakli ir sakritusi
uz otru pusi.

nedaudz nepaveicies, jo ne-
veiksmigi  sakritu$i dazadi
faktori. Pieméram, energéti-
kas jomai gada sakums bija
neveiksmigs. Latvija ir atkari-
ga no laikapstakliem, un gada
sakuma valdija salidzinosi liels
sausums un HES nevargja sa-
razot elektribu. Tapat ietekmi
atstaja koku cenu svarstibas,
jo Latvija ir lielaka meza un
kokapstrades nozare Baltija.
Pagajusaja gada kokmaterialu
cena kapa, bet $ogad tiesi ot-
radi - cena samazinajas. Tas
ietekméja gan cirSanas, gan
razoSanas apjomus. Tapat Lat-
vija izjut negativu ietekmi no
parmainam finan$u sektora.
Savukart pozitivu devumu
Latvijai deva, ja ta var izteik-
ties, Igaunijas klada ar akci-
zes nodokli alkoholiskajiem
dzérieniem. Proti, tie Igaunija
bija dargaki neka Latvija, jo
tika piemérots augstaks akci-
zes nodoklis. Latvijai tas deva
patérinu. Tomér gada vida
Igaunija $o kladu laboja, sa-
mazinot akcizes nodokli dalai
alkoholisko dzérienu.

Ar kadiem ekonomiska-
jiem raditajiem Latvija va-
rétu noslegt $o gadu? OECD
pédéjas prognozés les Lat-
vijai zemako izaugsmi starp
Baltijas valstim, iekszemes
kopproduktam (IKP) Sogad
pieaugot par 2,3%. Iepriekse-
jas prognozes izaugsme tika
prognozéta 2,7%.

Salidzinot ar kaiminval-
stim Lietuvu un Igauniju,
Latvijas izaugsme $ogad bis
lénaka. Iepriek$éjos gados iz-
augsme Latvijai bija starp 5%
un 4%, Sogad, visticamak, tie
bis 2,5%, ar iespéjamam svar-
stibam viena vai otra virziena,
kas ir zemaks raditajs neka sa-
kuma prognozétie 3%. Tas gan
nav parsteigums, jo iepriekséjos
divos gados ekonomika ieplada
Eiropas Savienibas (ES) fon-
du lidzekli un vienlaicigi auga
ari visa pasaules ekonomika,
tas deva labu uzravienu. Tapat
2017. gada un 2018. gada tika
palielinats valsts budzeta de-
ficits un fiskala politika bija
ekspansiva. Sogad budzeta de-
ficits samazinajas, lidz ar to ari
no valdibas puses tika uzlikta
neliela bremzite ekonomikai.
Pagajusaja gada ar saviem iz-
augsmes tempiem Latvija fak-
tiski bija vadosa valsts Baltija,
$ogad apstakli ir sakritusi uz
otru pusi. Tomér tresaja ce-
turksni bremzeésanas vairs nav
tik izteikta.

Kapéc Latvija iepaliek no
kaiminvalstim?

Es teiktu, ka mums ir

MdUsu prognozes ir,
ka IKP augs aptu-
veni 2,5% apmera
visas Baltijas valstis.
Visas tris Baltijas
valstis galvenokart
ietekmé aréeja vide.

Kadas ir jasu ekonomis-
kas prognozes nakamajam
gadam?

Es domaju, ka situaci-
ja bus relativi lidziga. Musu
prognozes ir, ka IKP augs ap-
tuveni 2,5% apmera visas Bal-
tijas valstis. Visas tris Baltijas
valstis  galvenokart ietekmeé
aréja vide. Proti, procesi, kas
notiek pasaules ekonomika,
kas notiek Eiropa - Vacija,
Skandinavija, jo tie ir Latvijas
galvenie tirgi. Tapat svarigi,
kura virziena virzisies Brexit
vienosanas. Sie ir galvenie fak-
tori, kas varétu ietekmeét Lat-
viju. Diemzél redzams, ka gan
Vacija ir sabremzéjusies razo-
$ana, gan Skandinavija, Ipasi
Somija, Zviedrija ir vérojama
cikla lejupslide. Izaugsme $a-
jas valstis joprojam ir poziti-
va, bet ta ir loti léna nedaudz
virs viena procenta. Latvija
to izjat tiedi caur razoSanas
un bavniecibas sektoriem, jo
abas nozares ir ciesi saistitas ar
eksportu. Tomér, lai gan aréja
vide nav Ipasi labvéliga, ta nav
kritiska. Protams, ka ari riski
pastav vienmér, jo aréja vide
ir loti nenoteikta. Ir pazimes,

kas liecina, ka varétu but rece-
sija kadas no lielajam pasaules
ekonomikam, bet tie ir tikai
minéjumi. Pieméram, ASV vai
eirozona var nonakt recesija.
Ja tas notiktu, tad Latvijas iz-
augsme varétu bat lénaka par
minétajiem 2,5%. Katra zina
runa ir par sapratigam ekono-
miska cikla svarstibam, nevis
lieliem kritumiem. Iedzivo-
taji §is svarstibas ekonomika
gada ietvaros uz vienu vai otru
pusi ikdiena neizjat. Savukart
atseviskam nozarém un uz-
némumam Sie brizi var but
sapigi, bet, ka jau minéju, sa-
biedribas labklajibu un valsts
ekonomiku tam kopuma ne-
vajadzétu jutami ietekmeét.
Valsti algu limenis palielinas,
bezdarbs mazinas un sabied-
ribas noskanojums ir labs. Ari
iek$€jais patérin$ ir stabils un
sabalanséts. Més netéréjam
aiznemtu naudu, nav parspile-
tas kreditésanas.

Protams, ka ari

riski pastav vien-
mer, jo aréja vide ir
loti nenoteikta. Ir
pazimes, kas lieci-
na, ka varétu but
recesija kadas no
lielajam pasaules
ekonomikam, bet
tie ir tikai minéjumi.
Pieméram, ASV vai
eirozona var no-
nakt recesija. Ja tas
notiktu, tad Latvijas
izaugsme varéetu
but [énaka par mi-
nétajiem 2,5%.

Tatad
pamata?

Sobrid tiesam panikai nav
nekada iemesla. Runajot par

panikai  nav

ekonomikas svarstibam, ne-
vajag salidzinat ar 2008. gadu
un 2009. gadu Latvija. Videgji
augsta ienakuma valstis $ads
ekonomikas kritums, ka pie-
dzivojam toreiz, faktiski ne-
notiek. Latvija un visa Baltija
bija ekstremals gadijums. To-
reiz pastavéja arkartigi liela
kreditésana, liels aréjas tirdz-
niecibas deficits, fantastiski
dargi Ipasumi attieciba pret
cilvéku ienémumiem. Sobrid
neka no ta nav. Ekonomika ir
diversificétaka un sabalansé-
taka. Biezi vien, ja ekonomika
bremzgjas, cilvékiem tas aso-
cigjas ar krizes sakumu, bet ta
tas nenotiek. Ja paskatamies
uz attistitam valstim pédéjo
30 gadu griezuma, tad trakak
neka Baltijas valstim krizes
laika ir gajis valstim, kuras
bijusi karadarbiba, pieméram,
Kuveita, Libija utt. Paliela re-
cesija valsts ekonomika ir IKP
kritums 3% lidz 4%. Mums
krizes laika IKP kritums bija
15% viena un vél 5% nakamaja
gada. Cerams, ka tada situacija
vairs nekad neizveidosies.

Kuras nozares var reéki-
naties ar izaugsmi S$ogad/
nakamgad?

Visa Baltija parliecinosi
labakos rezultatus uzrada IT
biznesa pakalpojumu eks-
ports, kas pédéjo sesu gadu
laika §1 nozare ir kapinajusi
eksportu par vidéji 20% gada,
jo ir globals pieprasijums péc
$iem pakalpojumiem. Latvija
$aja nozaré pat ir apsteigusi
Igaunijas raditajus. Arl Lietu-
va turas lidzi, bet, ta ka ir lie-
laka valsts, tas raditajam vaja-
dzétu but augstakam attieciba
pret ekonomiku. Ja skatamies
uz rupniecibu, lai gan apkart
esoSais globalais klimats nav
tai labvéligs un pieaugums ir
sabremzéjies, pieméram, ma-
§inbaves un metalapstrades
joma izskatas salidzinosi labi.
Pretvéjs ir jutams, bet, tai pat
laika, $1 ir nozare, kura Balti-
jas valstis iegast, ja Vacija vai

Skandinavija nozare attistas
lénak, jo So valstu uzpémumi
meklé celus, ka optimizét un
efektivizét darbibu, parnesot
razosanu uz citam valstim.
Labs piemérs ir Liepaja, kur
ienak gan jauni uzpémumi,
gan paplasinas esosie. Lai gan
globali nozare ir uz recesijas
robezas, Latvija no ta iegust.
Runajot par Latvijas iekséjo
pakalpojumu  tirgu, neska-
toties uz to, ka cilveku skaits
samazinas, tas uzrada labus
rezultatus. Visticamak, uz ta
rékina, ka aug algas un lidzi
tam ari patéring. Sis ari ir tas
galvenas nozares, kas jutas
pietiekami labi.

Tomer mums ir
jabaidas nevis no
ta, ka varetu sakties
krize, bet gan no
ta, ka gan pasaules,
gan Eiropas un ari
Latvijas ekonomika
ilgaku laiku augs
lénak neka lidz Sim.

Un kas varétu sagaidit
bavniecibas nozari?

Skatoties kopuma, buv-
niecibas nozari nakamgad
sagaida neliels minuss, bet tie
nebus minus 20%, ka notika
2016. gada, drizak nozares
kritums varétu bat lidz minus
3%. Lielu nozimi bavniecibas
nozares raditajos spélé valsts
budzets. Divus gadus investi-
ciju izdevumi no valsts puses
auga par 30% lidz 40% gada,
savukart nakamgad ir planots
5% investiciju samazinajums
attieciba pret $o gadu. Kopeé-
jo investiciju apjoms ar visu
minusu joprojam saglabajas
liels, bet ar parbidém nozaru
ietvaros, kas paredz lielaku
naudas apjoma samazinajumu
celu nozarei, tapéc celu buve
nakamgad situacija noteikti

nebus iepriecinosa. Celu bave
un buvnieciba kopuma ir no
tam nozarém Latvija, kas pie-
dzivo lielakas svarstibas, gluzi
ka pa amerikanu kalniniem.
Normala situacija nozares
vidéji aug par 3-4% gada ar
nelielam svarstibam viena
vai otra virziena. Latvija ar
bavniecibu ir ta, ka vai nu ta
aug par 10%, vai krit par 10%.
Paskatoties pédéjos 20 gados,
ir bijusi devini ceturksni, kad
izaugsme buvnieciba ir bijusi
starp nulli un 6%. Te viss ir
ekstrémi un galéjibas. Tikko
bija likne uz augsu, tagad ies
uz leju, iztrukstot vidus pos-
mam. Tas liela méra ir sais-
tits ar ES fondu apguvi, kad
ES lidzekli ir pieejami, notiek
uzraviens, bet, kad apsikst,
tad iestajas panikums. Celu
bavé situacija noteikti nebas
iepriecinosa.

Visa pasaules eko-
nomika iet urba-
nizacijas virziena.
Latvijai labakais
risinajums butu
punktveida attis-
tiba visa teritorija,
lai attistas ne tikai
Riga, bet ari lielakas
pilsétas, ap kuram
veidotos ekonomis-
ka aktivitate.

Ka risinat, lai nebutu tik
strauji kapumi un kritumi?

Tas butu jautajums, kuru
jarisina valstiska limeni. Ir
skaidrs, ka visam nozarém
no valsts budzeta lidzeklu
nepietiek. Faktiski visi, izpe-
mot varbut zemniekus, blauj,
ka pieskirtais finanséjums ir
nepilnigs. Skaidrs, ka katls ir
tik liels, cik ir. Iespéjams, ka
kladaina ir tie$i pati budze-
ta plano$ana. Proti, ka visi



jums celiem ilgtermina

Martins Abolins

Bankas Citadele ekonomists

No 2008. lidz 2015. gadam Finansu ministrijas Tautsaim-
niecibas analizes departamenta direktora vietnieks un
Makroekonomikas nodalas vaditajs

2014. gada stazéjies Lielbritanijas Finan$u ministrija

Teguvis pieredzi starptautisko notikumu analizé, parsta-
vot Latviju dazadas Eiropas Komisijas un OECD darba

grupas

Ieguvis ekonomikas magistra gradu Latvijas Universitates
Ekonomikas un vadibas fakultaté

investiciju izdevumi atrodas
viena katla ar ikgadéjiem izde-
vumiem. Lidz ar to sanak, ka
ik gadu notiek politiska tirgo-
$anas un dekis tiek raustits uz
visam pusém. Sogad, piemé-
ram, iztirgo vienas prioritates,
bet celu nozarei nepiecieSamas
naudas pietrukst. Nu tad iziet
uz principu - varbat nakam-
gad pieskirs vairak. Man $kiet,
ka butiski no budzeta atseviski
izdalit tiesi investiciju dalu un
to planot ilgaka termina. Es
neticu, ka valsti kads apzinati
pienem lémumu, ka batu jasa-
mazina investiciju izdevumi,
faktiski tas notiek neapzinati
plano$anas procesa gaita. Pa-
stav ES fondi, plus péc lielaka
blavéja principa veidots bu-
dzets. Diemzél celi un citas
jomas, kas nav laicigi un gana
spécigi pablavusas, paliek si-
tuacija - piedodiet, nesanaca,
varbat nakamgad, vai aizna-
kamgad. Sanak raustiSanas:
patur kadu laiku nozari bada,
tad iemet kadu kumosu, tad
atkal aizmirst utt.

Runajot par ekono-
mikas svarstibam,
nevajag salidzinat
ar 2008. gadu un
2009. gadu Latvi-
ja. Videji augsta
ienakuma valstis
sads ekonomikas
kritums ka piedzi-
vojam toreiz faktiski
nenotiek. Latvija un
visa Baltija bija eks-
tremals gadijums.

Vai valsts budzZeta iené-
mumus ietekmés mérena
izaugsme? Ka palielinat iene-
mumus? Celt nodoklus?

Ta ka pédgjos divus gadus
ekonomika auga labi, eiro iz-
teiksmé valsts macin$ kluva
jutami biezaks. Tomeér valsts
ambiciju limenis un nodoklu
slogs neiet kopa. Més gribam,
lai buatu pietiekami daudz
naudas aizsardzibai, veselibai,
izglitibai, gribam etnografis-
ki sadalitu regionalo parval-
dibu ar kultiras namu katra
miestina, un tam visam klat
ari zemu nodoklu rezimu. Kad
ekonomika aug strauji, var ie-
dot vienai nozarei, otrai né, un

AVOTS: Citadele

ta lapities, bet ilgaka termina,
kad ekonomika sak augt lénak,
ir jaizskiras: vai nu no kaut ka
ir jaatsakas, vai arl kopé&jam
nodoklu ienémumu apjomam
ir jaaug. Visticamak, ka na-
kama nodoklu reforma naks
ar nodoklu paaugstinasanas
efektu, jautajums ir, kuru un
kada apjoma. Tas varétu iz-
kristalizéties nakamgad. Am-
biciju apjoms, ko més gribam
no valsts, neiet kopa ar no-
dok]u masu, un tas nav nekads
jaunums. Ir zinams laika spri-
dis, kad var izlikties, ka viss ir
kartiba, bet tas atri paiet.

Ja paskatamies uz
attistitam valstim
peédéejo 30 gadu
griezuma, tad
trakak neka Baltijas
valstim krizes lai-
ka ir gajis valstim,
kuras bijusi kara-
darbiba, pieméram,
Kuveita, Libija utt.
Paliela recesija
valsts ekonomika ir
IKP kritums 3% lidz
4%. Mums krizes
laika IKP kritums
bija 15% viena un
vél 5% nakamaja
gada. Cerams, ka
tada situacija vairs
nekad neizveido-
sies.

Kas varétu motivet iedzi-
votajus/uznémumus maksat
nodoklus godpratigak un pa-
mest peléko zonu?

Ticiba, ka nodoklu iené-
mumi tiek sakarigi izlietoti, ka
nodoklus maksa ari kaimins,
ka uzpémumam nav jakon-
kuré ar tiem, kas nemaksa,
un lidz ar to netiek kroplots
tirgus. Tu vari bat paklausi-
gakais pilsonis valsti, bet, ja
ir jakonkuré ar citiem, kas
strada zema nodoklu rezima
vai ari nemaksa nodoklus ne-
maz, nevar izturét konkuren-
ci. Ta ir viena no problémam
iek$eja tirgh, ja tavs konku-
rents nemaksa, visticamak,
arl tu nemaksasi, un tam pat
nav saistibas ar vélmi maksat

vai nemaksat. Es domaju, ka
batu japarskata mazie no-
doklu rezimi. Tie nav jalikvi-
deé, bet janover$ situacija, ka,
pieméram, visi taksometri ir
mikronodokla maksataji. Tas
batu viens no jautdjumiem,
kas batu jaatrisina nodoklu
reformas laika. Ja tev ir lielaks
bizness, tad ir ari jastrada at-
bilsto$a likumdosana.

Celu bive un buv-
nieciba kopuma ir
no tam nozarem
Latvija, kas piedzivo
lielakas svarstibas,
gluzi ka pa ame-
rikanu kalniniem.
Normala situacija,
nozares vidéji aug
par 3—4% gada ar
nelielam svarstibam
viena vai otra virzie-
na. Latvija ar bav-
niecibu ir ta, ka vai
nu ta aug par 10%,
vai krit par 10%.

Sobrid tiek vakti paraksti
par Saeimas atlai$anu, ka tas
var vai nevar ietekmét proce-
sus Latvija?

No ekonomikas skatu
punkta, manuprat, tas nav
svarigs jautajums. Protams, tas
kavétu stratégisku jautajumu
pienemsanu, bet ekonomikai
un uznémeéjiem istermina tas
neko nemainitu. Pieméram,
Belgija bez valdibas nodzivo-
ja divus gadus, Spanija katru
gadu kaut ko vél, un neko sti
neievéle.

Un ka ir ar Brexit?

Risks, ka notiks bezvieno-
$anas Brexit, ir butiski sama-
zinajies. Tomeér ekonomisko
ietekmi jau dalgji var izjust.
Eksporta to sajat bavniecibas
nozare, razo$ana, koku no-
zare. VEl, runajot par aréjiem
faktoriem, kas varétu ietekmeét
valsts attistibu, janem véra ari
ASV un Kinas attiecibas. Pro-
ti, vai tiks noslégts tirdznie-
cibas ligums. Tapat, pasaules
ekonomikas izaugsmei klastot
lénakai, pastav risks, ka kaut
kur finansu sistéma paradas
problémas un notiekt issavie-
nojums. Tad lénaka izaugsme
pasaulé var partapt krize. Pazi-
mes, ka tas varétu notikti nav,
bet janem veéra, ka risks pastav
vienmér. Tomér mums ir ja-
baidas nevis no ta, ka varétu
sakties krize, bet gan no ta, ka
gan pasaules, gan Eiropas un
ari Latvijas ekonomika ilgaku
laiku augs lénak neka lidz $im.

Latvija pastav krasa at-
$kiriba starp lielajam pil-
sétam un regioniem. Ari
uznémeéjdarbiba lielakoties
koncentréjas ap Rigu. Ka
mazinat $o plaisu, vai gaida-
ma reforma varétu kaut ko
atrisinat?

Es domaju, ka reforma
pati par sevi neko neatrisinas.
Es to redzu vairak ka saimnie-
ciskas dabas jautajumu, proti,

cik izmaksa administracija, ka
tiek organizéta parvaldiba, no-
drosinot nepiecieSsamos pakal-
pojumus regionos. Riga un lie-
las pilsétas ir 90% no Latvijas
ekonomikas, bet mazak neka
10% no teritorijas. Es domaju,
ka laba un atra risinajuma $ai
problémai nav. Visa pasaules
ekonomika iet urbanizacijas
virziena. Latvijai labakais risi-
najums butu punktveida attis-
tiba visa teritorija, lai attistas
ne tikai Riga, bet ari lielakas
pilsétas, ap kuram veidotos
ekonomiska aktivitate.

Tas nozimeé, ka blakus
esoSajam pasvaldibam buatu
vairak jasadarbojas sava
starpa?

Ja, pasvaldibam jabat ak-
tivakam. Jau tagad redzams,
ka tas pasvaldibas, kuras tadas
ir, uzrada labakus rezultatus.
Pieméram, Ventspili un Lie-
paja brivostas teritorija tiek
izbuvéta infrastruktara, pie-
saistiti investori. Tai pasa laika
arl Rézekne meégina iet $adu
celu, bet tai ir gruti piesaistit
investorus. Protams, Kurze-
mes pilsétam ir labaks geo-
grafiskais novietojums, jo ir
osta un savienojums ar Skan-
dinaviju un Vaciju. Tomér $is
ir virziens, kura pasvaldibam
ir jaiet, bet, lai tas darbotos,
vajag normala lieluma pas-
valdibas ar stipriem attistibas
centriem, lai butu kapacitate
veidot attistibas punktus, kas
spétu pievilkt investorus. Es
esmu aprékinajis Latvija IKP
uz vienu kvadratkilometru,
sanaca viszemakais raditajs
Eiropa. Mums ir grati ap-
saimniekot valsts teritoriju, jo
iedzivotaju ir salidzinosi maz,
un ari ekonomika ir maza, bet
kvadratkilometru ir daudz. Es
neesmu meéginajis So izrékinat
attieciba uz celiem, bet doma-
ju, ka situacija batu lidziga.

Ir skaidrs, ka visam
nozarém no valsts
budzeta dzek|u
nepietiek. Faktiski
visi, iznemot varbut
zemniekus, blauj,
ka pieskirtais finan-
séjums ir nepilnigs.
Skaidrs, ka katls ir
tik liels, cik ir. lespe-
jams, ka kltdaina

ir tieSi pati budzZeta
planosana. Proti, ka
visi investiciju izde-
vumi atrodas viena
katla ar ikgadéjiem
izdevumiem. Lidz ar
to sanak, ka ik gadu
notiek politiska
tirgosanas un de-
kis tiek raustits uz
visam pusem.

Celi ir valsts asinsrite,
vai tas nozime, ka starp celu
stavokli un labklajibu ir vel-
kama vienadibas zime?

Es teiktu, ka tas nav tik
viennozimigi. Sie raditaji ir
un nav savstarp€ji saistiti. Ja
paskatamies uz Lietuvu, kur ir
labaks celu stavoklis, un salidzi-
nam emigraciju, redzams, ka ari
tur cilvéki no regioniem brauc
prom. Tikai pa labakiem celiem.
Tikai ar celu stavokli lielos eko-
nomiskos izaicinajums atrisinat
nevar. Protams, ja nebus celu
vispar, tad nenotiks attistiba. Ja
investors no Zviedrijas atbrauc
uz Ventspili un no turienes lidz
Rigai ir labs cels, tad kadi celi
ir talak, vinu vairs neintereseé.
Ja velkam paraléles ar celu sta-
vokli, tad drizak més zaude-
jam nevis investoru piesaiste,
bet gan efektivitaté, jo pava-
dam ilgaku laiku cela, sastré-
gumos, nodedzinam benzinu,
tadéjadi ietekméjot vidi utt.

Vai risinajums butu no-
dot tos valsts celus, kam
vairs nav valstiskas nozimes,
pasvaldibam?

Ja pasvaldibas spéj izman-
tot to riciba eso$o finanséju-
mu celiem efektivak, tad tam
ir jéga, ka ari pasvaldibas no-
teikti zina labak, kuri tam butu
prioritarie celi. Ja nav naudas
un viss brak kopa, nav nozi-
mes, kam celi pieder, bet, ja ir
nauda, ko var izmantot efekti-
vak, tad gan ir jéga.

Ka zinams, valdiba uz-
svaru liek uz socialo jomu,
veselibu un izglitibu, bet celi
tiek atstati tada ka pabérna
loma, kadu ietekmi tas vare-
tu atstat?

Ja paskatamies uz Eiropas
nakama plano$anas perio-
da piedavajumu, ir atsevisks
fonds, kas tiek izdalits struktu-
ralo reformu atbalstam. Ja tiek
realizéta administrativi terito-
riala reforma, varbut més va-
ram no cita instrumenta iegut
finanséjumu celiem. Tas varé-
tu bt viens no risindjumiem,
jo ir skaidrs, ka no tiem finan-
$u instrumentiem, kas ir bijusi
pieejami lidz $im, lidzekli tiks
iedaliti citam prioritatém. Ei-
ropa grib, lai més pasi finan-
séjam celu bavniecibu. Grati
iedomaties, ka pieejamais
finanséjums celiem turpma-
kajos gados varétu strauji pie-
augt, bet, péc manam domam,
batiski jau eso$a finanséjuma
apmérus  sapratiga limeni
nofiksét un noturét, jo $obrid
métasanas ir arkartigi liela.
Janem ari véra, ka pieaugs ce-
nas. Ko varétu darit? Pirmais
solis, ka jau mingju, butu at-
risinat svarstibas. Tas viestu
skaidribu nozaré. Planos$anu
nedaudz apgratina tas, ka daJu
investiciju realizé valsts, dalu -
pasvaldibas, bet dialoga starp
tam nav. Protams, ka politiki
nevar saplanot visus izdevu-
mus piecus gadus uz prieksu,
bet investiciju daJu tomér batu
janofiksé. Sobrid, kamér vide-
ja termina planu veido Satik-
smes ministrija (SM), un taja
pasa laika FinanSu ministrijai
(FM) tas nav saisto$s, var zi-
meét, kadus planus grib. Tie
nekur tapat netiek ieklauti.
Sobrid nenoteiktiba ir parak
liela. Uznéméji nevar planot
investicijas, bankam ir grati
kreditét.
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Diemzeél celi un citas
jomas, kas nav lai-
CIgi un gana specigi
pablavusas, paliek
situacija — piedo-
diet, nesanaca,
varbat nakamgad,
vai aiznakamgad.
Sanak raustisanas:
patur kadu laiku no-
zari bada, tad iemet
kadu kumosu, tad
atkal aizmirst utt.

Vai tiek gaidits Laimes la-
cis, kas izslaucis visas prob-
lémas pa durvim lauka?

Sava zina tas varbut ir
tadel, ka ekonomikas izaug-
sme, pat darot visu loti pa-
reizi, prasa laiku. Ja paskatas
laika periodu no 1995. gada,
Baltijas valstis izaugsmes
zina izskatas fantastiski uz
paréjas pasaules fona. IKP
pieaugums uz vienu iedzivo-
taju ir salidzinams ar Azijas
tigeriem. Lidz S§im Latvija
kopuma ir darijusi pareizas
lietas un darijusi to veiksmi-
gi. Taja pasa laika, ja kaut
kas neizdodas, politiki médz
radit sajutu, ka kaut kas it ka
tiek darits. Te atkal atdura-
mies pret planosanu. Lietuva
attieciba uz celu attistibu ir
izveidota desmit gadu prog-
ramma, kas pamazam tiek
realizéta. Més savukart leka-
jam no viena gravja otra.

Vai Latvija parak palavas
uz ES fondu finanséjumu?

Kad uzsvars tiek likts uz
ES fondu naudu, pazud elas-
tiba, jo $im finanséjumam ir
precizi noteikts, kur to var
izlietot un kadiem mérkiem.
Tadéjadi var rasties situaci-
ja, ka finanséjums tiek izlie-
tots tur, kur to drikst, nevis
tur, kur tas batu visnepie-
ciesamak. Sobrid galvenie
autoceli ir laba stavokli, bet
regionalie celi bruk kopa,
skatoties no celu lietotaju pu-
ses, tas liekas negodigi.

Visticamak, ka
nakama nodok|u
reforma naks ar
nodoklu paaug-
stinasanas efektu,
jautajums ir, kuri un
kada apjoma.

20. gs. 40. gados celu no-
zarei tika novirzita ari dala
no nodoklu ienémumiem,
kas iekaséti no pardota alko-
hola. Varbut vajadzétu kaut
ko lidzigu apdomat?

Es neatbalstu atsevisku
nodoklu iezimésanu, jo at-
sevisku nodoklu iepémumi
médz but neparedzami. Pie-
méram, $ogad Igaunija sama-
zinaja savas likmes, un mums
samazinajas iepémumi. Pie-
saiste pie §i nodokla liktu ap-
turét kadus projektus.Cl



6

Finansejums bus jan

Eiropas Savienibas fondu finanséjumu nakotnée
valsts autoceliem, iespéjams, varétu iegut, sasaistot
celu projektus, pieméram, ar vides un klimata uzla-

bojumiem.

Sobrid ir zinams, ka jau-
naja  planosanas  perioda
2021.-2027. gadam Eiropas
Savienibas (ES) fondu finansé-
juma autoceliem tie$a grantu
veida faktiski nebas. Tomeér
eksperti norada: apgalvot, ka
Eiropas naudas Latvijas celiem
nakotné nebus vispar, neesot
pamata. Celu projektiem, pie-
saistit ES finanséjumu, vistica-
mak, bus iespéjams caur citam
programmam. Jamin ari, ka
ES finanséjuma samazinajums
ir saistits ar Latvijas kopéjas
Kohézijas politikas aploksnes
samazinajumu.

Dzelziem mazak

Eiropas Savienibas (ES)
Kohézijas politikas meérkis ir
ES regionu socialekonomisko
at$kiribu izlidzinasana. Perio-

nekvalificéjas ka vistricigaka
ES ekonomika, treskart, sa-
ruks kopéjais ES finanséjums
kohézijai un lauksaimniecibai,
naudu turpmak novirzot ci-
tam jomam. “Planots, ka na-
kamaja ES daudzgadu budzeta
samazinasies finanséjums ko-
hézijai un lauksaimniecibai,
bet divkarsosies citas jomas.
Mums ir jasaprot, ka esam
krietni izaugusi, més neesam
tik tracigi. Mums jadoma,
ka konkurét plasaka méroga.
Dzelziem naudas biis mazak,
bet inovacijam ar augstaku
pievienoto vértibu bus vairak,”
skaidro K. Karins.

Atbalsta  samazinajums
infrastruktrai ir saistits ar
to, ka Eiropa plano lielaku uz-
svaru likt uz digitalizacijas un
viedas ekonomikas attistibu.
Tapat vairak lidzeklu ieceréts

Kohezijas finanséjums no
2021. gada lidz 2027. gadam*

Latvija

4,3 mljrd. eiro

Igaunija 2,9 mljdr. eiro

Lietuva

dano 2014. gada lidz 2020. ga-
dam no ES budzeta lidzekliem
Latvijai ir pieskirts kohézijas
finanséjums 4,9 mljrd. eiro.
Sie lidzekli tiek izmantoti in-
vesticijam regionu attistiba,
infrastruktara, skolu, augst-
skolu un slimnicu rekonstruk-
cija, uznémeéjdarbibas attistiba
un citas jomas, norada Arlietu
ministrija (AM). Saskana ar
Eiropas Komisijas publicéto
priekslikumu ES budzetam,
péc 2020. gada kohézijas fi-
nanséjums kopuma tiek sama-
zinats par 10%, un tas paredz,
ka Latvija turpinas sanemt ES
Kohézijas politikas finansé-
jumu, bet ievérojami mazaka
apjoma. Tadé] Latvija lidz ar
citam lidzigi domajosam val-
stim uzstdj, ka ES Kohézijas
politikai javelta salidzinosi
vairak lidzeklu no ES budzeta
resursiem. Ministru prezi-
nalas trispuséjas sadarbibas
padomes sédé noradija, ka na-
kamaja ES daudzgadu budzeta
kohézijas finanséjums Latvijai
varétu sarukt par 22% jeb vie-
nu miljardu eiro. Vél gan gala
léemums par daudzgades bu-
dzetu nav pienemts, un tas ir
izstrades stadija. Ministru pre-
zidents skaidro, ka finanséju-
ma samazinajumam ir vairaki
iemesli. Pirmkart, Lielbritani-
jas izstaSanas no ES, otrkart,
Latvijas ekonomika turpina
augt, un masu valsts vairs

5,6 mljrd. eiro

*apjoms var mainities
AVOTS: Eiropas Komisija

pieskirt pétniecibai un zinat-
nieku sadarbibai ar uznému-
miem. Pédéjie Eiropas Komi-
sijas sniegtie dati liecina, ka
Kopéjais Kohézijas politikas
budzets 2021.-2027. gada pe-
rioda varétu bat aptuveni 374
miljardi eiro faktiskajas cenas.
Lai gan naudas bus mazak,
valstu vajadzibu apmeéri nav
mazinajusies. Visticamak, ka
dala valstu, kuru ekonomika
ir augusi straujak, piedzivos fi-
nanséjuma griezienu nakama-
ja perioda. Ta ka Latvijas eko-
nomika nav tik strauji augosa
ka musu kaiminiem, vistica-
mak, ka Latvijai grieziens va-
rétu bat mazaks, tomeér tikpat
sapigs, Ipasi attieciba uz finan-
séjumu autocelu atjauno$anai.

Japarorienté
domasana

“Iepriekséjos gados Lat-
vija sanémusi ievérojamus Ei-
ropas Savienibas lidzeklus, lai
uzlabotu savas transporta in-
frastruktaras kvalitati. Latvijai
bijis pieejams vairak neka mil-
jards eiro - vairak neka jebku-
rai citai nozarei - lai atjaunotu
autocelus, modernizétu ostas
un lidostas, investétu dzelzce-
lu un tramvaju linijas, attistitu
velo un elektro mobilitati. Ves-
turiska palausanas uz Eiropas
naudu un salidzino$i maza-
kais Latvijas valsts budzeta
ﬁnanséjums neka, pieméram,

Lietuva un Igaunija, celu no-
zaré radija riskus, ka, Eiropas
fondiem samazinoties, var
butiski mazinaties garantétais
investiciju apjoms,” norada
Eiropas Komisijas parstav-
niecibas Latvija ekonomists
Martin$ Zemitis. Vins atzimeé,
ka pédéjo gadu laika ir ievéro-
jami uzlabojusies transporta
infrastruktaras kvalitate Lat-
vija, tacu kopéja celu kvalitate
joprojam ir krietni sliktaka par
ES vidéjo limeni. ES ka vienu
no savam prioritatém naka-
majiem septiniem  gadiem
izvirzijusi “cie$aku savienoja-
mibu” un “ilgtspéjigu mobi-
litati”, to sasniedzot klimatam
draudziga veida, radot arvien
mazak oglekla emisiju un sa-
mazinot piesarnojumu. Trans-
porta infrastruktara Latvija
joprojam ievérojami atpaliek
no ES vidéjiem standartiem
attieciba uz tikla parklajumu,
oglekla emisijam un drosibas
jautajumiem, ka arl ar regio-
nalo pieejamibu. Tapéc Eiro-
pas Komisija ir identificéjusi
augstas prioritates investiciju
vajadzibas, lai attistitu ilgtspeé-
jigus, pret klimata parmainam
noturigus, modernus, drosus
un intermodalus transporta
tiklus un to pieejamibu Latvi-
ja. “Ta ka investicijas moderna
transporta tikla noteiktas ka
prioritaras, teikt, ka Eiropas
naudas Latvijas celiem nakot-
né nebus vispar, nav pamata.
Tacu var puslidz drosi teikt,
ka naudas grantu veida, augsta
atbalsta intensitate, koncentré-
ta veida, visdrizak, biis mazak.
Kohézijas politikas aploksnes
lielaks ipatsvars nakotné bus
veltits kam citam, pieméram,
zinatnei un inovacijam, uzne-
meéjdarbibas atbalstam, darba
tirgl pieprasitu iemanu attis-
tibai, energoefektivitatei, “za-
lajiem” projektiem. Politikas
veidotajiem bus jameklé jauni
un radosi veidi, ki nakotné

finansét transporta infrastruk-
taru. Tostarp, samazinot infra-
struktiras apjomu, izmantojot
publisko un privato partneri-
bu, ilgtermina kreditresursus,
piesaistot privato kapitalu un
lielaku valsts budzeta lidzfi-
nanséjumu,” piebilst M. Ze-
mitis. Arl satiksmes ministrs
Talis Linkaits $a gada pavasari
Saeimas Tautsaimniecibas, ag-
raras, vides un regionalas po-
litikas komisijas sédé atzime,
ka péc 2021. gada ari ES finan-
séjums celiem vél bas pieej-
ams, tikai to vajadzés sasaistit
ar vides uzlabojumiem. “Ja
TEN-T tikla koridoros spésim
pieradit, ka, atjaunojot celu,
iegistam vides uzlabojumu,
tad vareés piesaistit ES naudu,”
skaidroja T. Linkaits.

Jarod lidzekli
pasiem

Lidz $im nozimigs celu
nozares finanséjums naca no
ES struktarfondiem, tacu tas
jau no 2018. gada 124 milj.
eiro saruka lidz 63,2 milj. eiro.
Lai gan ieprieks tika progno-
zéts, ka 2020. gada ES fondu
finanséjums valsts autoceliem
varétu bat pat nulle, Sobrid ir
ieziméti nedaudz vairak neka
36 milj. eiro. Tomér tas nozi-
mé, ka tuvakajos gados celu
bavnieciba un atjaunosana
klast aizvien atkarigaka no
valsts budzeta. Ka jau minéts,
Eiropa ir definéjusi nakama
perioda mérkus, kuros faktis-
ki neietilpst celu buvnieciba
un tam lidzigi projekti, tomeér,
iespéjams, ka nelielu finan-
séjumu tiesi celiem Latvija
varétu iegut, norada Eiropas
Komisija. Tomér uz to nevar
palauties, un ir jadoma cits
veids, ka palielinat finanséju-
mu Latvijas autoceliem. Lai
uzturétu eso$o valsts autocelu
tiklu tada stavokli, kada tas ir
patlaban, nodroginot ikdienas
uzturé$anu un remontdarbus
tada apjoma, lai celu stavok-
lis nepasliktinatos, gada buatu
nepieciesami ap 600 milj. eiro.
Ir izskangjis priekslikums, ka
papildu lidzeklus celiem va-
rétu iegut, palielinot akcizes
nodokli  dizeldegvielai, un

Eiropas Komisijas noteiktie
Koheézijas politikas meérki

viedaka Eiropa - inovativas un viedas ekonomiskas

parmainas

Eiropa ar zemam oglekla emisijam - tira un godiga energe-
tikas parkartos$ana, aprites ekonomika, pielagosanas klima-
ta parmainam un risku novérsana

ciesak savienota Eiropa — mobilitate un regionalo informa-
cijas un komunikacijas tehnologiju savienojamiba
socialaka Eiropa — Eiropas socialo tiesibu pilara istenosana
iedzivotajiem pietuvinata Eiropa, izmantojot ilgtspéjigu un
integrétu pilsétu, lauku un piekrastes teritoriju attistibu un

vietéjas iniciativas

ienémumu pieaugumu no-
virzot celiem. Tomér $adam
léemumam var but ari negati-
vas sekas. Jamin, ka nodoklu
reformas pienemtie grozijumi
likuma Par akcizes nodokli jau
paredz paaugstinat akcizes
nodokli degvielai 2020. gada.
Sobrid Latvija degvielas ce-
nas ir augstakas neka Lietuva,
bet péc akcizes nodokla pa-
augstinasanas dizeldegvielas
cena bus par 0,10 eiro litra
augstaka neka Lietuva. Tas
jau varétu negativi ietekmeét
realizacijas apjomus. Jau
2018. gada degvielas tirgota-
ji loti izjuta klientu plismas
parorientésanos no Latvijas
uz Lietuvu. “Ari jautajums
par Autocelu fonda izveidi
ka atsevisku specialu budze-
tu Sobrid netiek apspriests,
jo radis papildu administra-
tivo slogu, nepalielinas celu
lietotaju maksato nodoklu
un nodevu apmeéru, bet no-
drosinas esoso valsts budzeta
iepémumu pardali. Attiecigi
tas nerisina nozares izvirzito
pamata problému par finansé-
juma nepietiekamibu autocelu
sakarto$anai. Ta vieta varétu
attistit ideju par algoritma izs-
tradi, ka to jau paredz valdibas
ricibas plans, ka finanséjums
autocelu uzturé$anai sasniedz
adekvatu apjomu, vienlaicigi
neradot nepiecie$amibu veikt
izdevumu samazinasanu citas
publisko pakalpojumu jomas,”
ta iespéjas piesaistit finanseé-
jumu nozarei skaidro finan$u
ministrs Janis Reirs.

Investicijas transporta un sakaru nozare 2021-2027, EUR

Rail Baltica
2 373 488 515,00; 24%

Multimodalitate
244,100 000,00; 3%

Klimats
899 085 174,00; 9%

Digitalizacija
364 675 200,00; 4%

Regionalie attistibas centri; 190386 083,00,

2%

Nacionalas nozimes centri
457 510 200,00; 5%

Riga ka TEN-T pamatikla pilsetmezgls
937 422 510,00; 10%

AVOTS: Eiropas Komisija

Nedaudz palielinas

Finanséjums valsts celiem
veidojas no valsts budzeta li-
dzekliem un ES lidzfinansé-
juma. Kopgjais finanséjums
valsts autocelu tiklam, ieskai-
tot vasaras un ziemas uzturé-
$anu, Sogad ir nedaudz vairak
neka 248 milj. eiro, no kuriem
185,3 milj. eiro ir valsts budze-
ta finanséjums, bet 63,2 milj.
eiro - ES fondu finanséjums.
Jaatgadina, ka 2018. gada
valsts celi piedzivoja lielako
nozares finanséjumu, kads
lidz $im bija bijis, proti, tas
bija 307 milj. eiro, no tiem gan
124 milj. eiro bija ES fondu
finanséjums.

Savukart 2020. gada ko-
péjais finanséjums valsts ce-
liem bas 237,7 milj. eiro. So
summu veido 201,5 milj. eiro,
kas pieskirti no valsts budzeta,
un 36,2 milj. eiro - ES fon-
du lidzeklu parpalikums, kas
pietiks nedaudz vairak neka
90 km. Tas nozimé, ka na-
kamgad buvniecibas projekti
un apjomi uz valsts celiem
samazinasies. VAS LVC valdes
priekssédétajs Janis Lange no-
rada: “2020. gada celiem ir pie-
audzis valsts budzeta finansé-
jums par septiniem miljoniem
eiro, bet diemzél stradajam ar
pédéjiem ES fondu lidzekliem.
Tas apjoms, ko nakamgad pla-
nojam kapitalieguldijumos, ir
aptuveni 480 km, un vél ar ik-
dienas uzturé$anas metodém
ir planots sakartot vél grants
segumus aptuveni 320 km

Valsts galvenie autoceli
2 596 444 000,00; 27%

Regionalie autoceli
221756 000,00; 2%

Dzelzcels
621 000 000,00; 6%

Aviacija
215 390 000,00; 2%

TEN-T pamattikla ostas
291 700 500,00; 3%

Visaptverosa tikla ostas

252 000 000,00; 3%

Ostas arpus TEN-T tikla

40 919 000,00, 0,01%

AVOTS: SATIKSMES MINISTRIJA
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apjoma. Kopuma tie bus
800 km, kas ir lidzigi ka $ogad.
Ar nakama gada finanséjumu
spésim uzlabot valsts galveno
autocelu stavokli, bet lielaka
sape ir valsts vietéjie autoceli,
uz kuriem ar katru pavasari
situacija pasliktinas” Tomeér,
lai gan pieskirts par septiniem
miljoniem vairak, autocelu uz-
turéSanai un remontdarbiem
bis pieejami par aptuveni 70
milj. eiro mazak neka pagaju-
$aja gada. T. Linkaits pauz, ka
celiem bus nevis treknie, bet
gan liesie gadi. Regionalajos
celos turpmakajos tris gados
planoti tikai uzturé$anas dar-
bi. Kopuma kop$ 1991. gada
autoceliem uzkratais remont-
darbu deficits ir vairak neka
Cetri miljardi eiro, un ta ka
katru gadu piegkirtais finanse-
jums ir nepietiekams, deficits
tikai turpina augt.

Kohézija un
Kohézijas politika

Kohézijas politika ir svari-
gaka Eiropas Savienibas (ES)
ieguldijumu politika. Ta ir
vérsta uz visiem ES regioniem
un pilsétam, lai palidzétu radit
darbavietas, atbalstitu uzne-
mumu konkurétspéju, ekono-
mikas izaugsmi, ilgtspéjigu at-
tistibu un uzlabotu iedzivotaju
dzives kvalitati.

Jédziens Kohézijas politi-
ka izsaka politisko regulégjumu
Eiropas limena solidaritatei,

kas izpauzas simtiem ttksto-
$os projektu, kurus visa Eiropa
finansé no diviem struktar-
fondiem: Eiropas Regionalas
attistibas fonda (ERAF) un
Eiropas Sociala fonda (ESF),
ka ari no Kohézijas fonda. Ko-
hézijas politika tiek veidota ta,
lai veicinatu lidzsvarotaku un
ilgtspéjigaku attistibu, ieve-
rojot dazadu teritoriju ipasas
iezimes.

Senite - pédeéjais
objekts ar
Kohezijas fonda
lidzfinanséjumu

Vidzemes Sosejas
(A2) posma no Garkalnes

lidz Senitei (25,50.-39,40.
km) un Valmieras Sose-
jas (A3) posma no Seni-
tes lidz tiltam par Gauju
(0,00.-1,65. km) parbuave ir
pédéjais projekts, kas tiks
realizéts ar Kohézijas fonda
lidzfinanséjumu.

Bavdarbi ietver ari cela
parvadu Vangazos un Séni-
tes satiksmes mezgla un Se-
nites rotacijas apla parbavi,
ka ari Straujupites caurte-
kas Vangazos, gajéju tunela
pie Sénites un apgaismojuma
atjaunosanu VangaZos. So-
gad cela sega visa posma ir
parbuvéta lidz asfalta saistes
kartai.

Asfalta  virskarta  tiks
ieklata 2020. gada. Tapat

ES fondu finansejums
valsts autoceliem 2014.-2020. gada
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$ogad ir uzsakta satiksmes
parvadu parbuve, caurtekas
un gajéju tunela atjaunosa-
na, ka ari atjaunots apgais-
mojums un gajéju luksofors
Vangazos. Nakamgad lidzas
asfalta virskartas ieklaganai
tiks pabeigta arl satiksmes
parvadu parbave un drosibas
barjeru uzstadi$ana.

Sénites posma parbuves
darbi tika uzsakti 2019. gada
1. aprili, tos planots pabeigt
2020. gada novembri. Buv-
uznémeéjs ir piegadataju ap-
vieniba Binders un ACB. Li-
gumcena ir 46,5 miljoni eiro
(ar PVN), no tiem Kohézijas
fonda lidzfinanséjums 40%
apmeéra un 60% - valsts bu-
dzeta finanséjums.Cl
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2019 2020
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Andris Bérzins,
biedribas Latvijas
Celu buvetajs vaditajs
Dramatisko finansé¢juma
samazinajumu izraisjja tas, ka
ES lidzekli celu remontiem ir
beigusies. Politiki gadiem ilgi
par to tika bridinati, tacu iz-
véléjas ignorét realo situaciju.
Rezultata katastrofalais finan-
séjuma samazinajums nozime,
ka ne tikai turpinasies celu

Sajuat jau tagad
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Gints Karols,
SIA Saldus celinieks
valdes priekssédétajs

Jau $obrid celu baves tirg
var sajust vésmas, kuram par
pamatu ir zinas par finansé-
juma apméra kopéjo samazi-
najumu un ES fondu lidzeklu

Point to point ieviesana sevi pilniba attaisnojusi

Kokneses Sosejas posma, kur
darbojas vidéja atruma kontroles
sistéma, negadijumu skaits saru-

cis Iidz nullei.

Ta Celu satiksmes drosi-
bas padomes sédé informéja
Celu satiksmes drosibas di-
rekcijas valdes loceklis Janis
Golubevs. Vin$ uzsvéra, ka
sistémas ievie$ana sevi ir pil-
niba attaisnojusi un to lieliski
paradot iegatie dati. Jaatgadi-
na, ka vidéja atruma kontro-
les sistémas jeb point to point
pilotprojekts darbibu uz au-
tocela TinuzZi-Koknese (P80)

statistiku més apkopojam, ne-
mot talka VAS Latvijas Valsts
celi (LVC) timeklvietné pieeja-
mo informaciju par transporta
plasmu,” skaidro J. Golubevs.
Runajot par sodiem, par kon-
statétajiem parkapumiem ir
uzlikta kopuma soda nauda
gandriz 90 takst. apméra, no
kuras uz $o bridi ir apmaksati
64,44 tukst. eiro. J. Golubevs
uzsver, ka pats butiskakais

tik parkapumus fikséja vidéja kontro-
les sistéma uz Kokneses Sosejas (P80)
no aprila lidz septembrim

posma no 13,5. km lidz 20,4
km uzsaka $a gada aprili lidz
septembra beigam.

Negadijumu nav

“Pusgada laika $aja Kok-
neses $osejas posma fotoradari
ir fikséjusi 5178 parkapumus.
Tas nozimé, ka atruma par-
kapumus ir izdarjjusi 0,5%
no visiem transportlidzek-
liem, kas $aja konkrétaja vieta
ir piedalijusies satiksmé. So

AVOTS: CSDD

tomer ir tas, ka pusgada lai-
ka, kamér darbojas vidéja at-
ruma kontroles sistéma, $aja
cela posma netika konstatéts
neviens celu satiksmes negadi-
jums. Lai gan iepriekséjo Cetru
gadu laika te notikusi 22 celu
satiksmes negadijumi un divi
cilvéki ir gajusi boja. Sie dati
parada sistémas efektivitati
un tehnisko lidzeklu nozimi-
gumu celu satiksmes drosibas
uzlabo$ana, lidz ar to butu
jarod iespéja vidéja atruma

kontroles sistémas ieviest ari
citos celu posmos. Visvairak
jeb 89% tiek parkapts atlau-
tais brauksanas atrums no
11 km/h lidz 30km/h. “Dati
rada, ka ar Latvija registré-
tajiem  transportlidzekliem
parkapumi ir veikti 59% gadi-
jumu, bet 41% gadijumu par-
kapéji parvietojas ar arvalstis
registrétiem transportlidzek-
liem. Tapat japiezimé, ka tiesi
arvalstis, visvairak Krievija un
Baltkrievija, registrétie trans-
portlidzekli batiskak parkapj
atlauto atrumu. Tas parada
vienu no problémam, kas batu
jarisina valstiska limeni. Pro-
ti, Tieslietu ministrijai (TM),
Iekslietu ministriaji (IeM) un
Satiksmes ministrijai btu ja-
rod risindjumi, ka piemérot
sodus par parkapumiem tre-
$o valstu pilsoniem. Latvija
$obrid viniem 30 dienu laika
ir iespéja labpratigi samak-
sat $o sodu. Tomeér visbiezak
vini vienkar$i aizbrauc prom.
Pieméram, Igaunija nav ie-
spéjams izbraukt no valsts, ja
nav samaksats sods,” piebilda
J. Golubevs. Péc vina teikta,
Lietuva jau 25 cela posmi ir
aprikoti ar vidéja atruma kon-
troles sistémam.

No viena lidz otram

Atruma  kontroles  pi-
lotprojekts ar vidéja atruma

noteik$anas sistému paredzé-
ja, ka transportlidzekla atrums
tiek fikséts, nemot veéra laiku,
ko spékrats pavada no viena
punkta lidz nakamajam. Pir-
ma kamera nofotografé trans-
portlidzekla numurzimi un
fiksé $is robezas $kérso$anas
laiku, savukart otra kamera
posma beigas atkartoti nofo-
tografé transportlidzekli, lai

péc tam ar atbilstosu meto-
dologiju aprékinatu, ar kadu
vidéjo atrumu transportli-
dzeklis parvietojies konkré-
taja cela posma. Ja vidéjais
brauksanas atrums ir lielaks
par Saja cela posma atlauto
atrumu, tad autovaditagjam
tiek noforméts administrativa
parkapuma protokols. Sisté-
mas meérkis ir samazinat celu
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sabrukums un bedrainu celu
bis veél vairak, bet ari bis reali
apdraudéta celu baves nozares
pastavésana. Valdiba diemzél
dzivo ilazijas, ka japacie$as
tikai nakamaja gada, bet tad
pilnai laimei atgriezisies ES
nauda. Patiesiba neviens nezi-
na, kadas precizi bus jaunas EK
prioritates, un vai starp tam bus
celu infrastruktara. Més savlai-
cigi informéjam deputatus un
ministrus par autocelu stavokli
un laikus bridinajam, ka ES fon-
du lidzekli, kas kops 2004. gada
aizstaja valsts budzeta finan-
séjumu nozarei, reiz beigsies.
Tacu lémumu pienéméji uzve-
das bezrupigi, ta, it ka Eiropas
nauda naks mazigi. Nu ir re-
dzams, ka vismaz 2020.-2022.
gada ES lidzeklu celiem nebs,
tacu valdiba turpina izlikties,
ka nekadu problému vienkar-
$i nav un celus kads nezinams
labdaris saremontés ari bez
naudas. O

izbeig§anos. Visvairak esam
nobaZzijusies par to, ka zaudé-
sim profesionalo darbaspéku,
ko esam uznémuma izveido-
jusi gadu gaita. Ka ari tehnikas
stavé$ana dika izmaksa loti
dérgi, rupnicas meés arl neva-
ram parnest vai slégt uz kadu
nenoteiktu laiku. Ieksiené jau
pamazam gatavojamies gai-
damajam parmainam, neesam
jau pirmo reizi $ada situacija,
ja atceramies krizes gadus.
Vienreiz jau esam $o pardzi-
vojusi. Ta ka celu buvniecibas
apjomi samazinas, esam star-
téjusi arl iepirkumos Polija
un Lietuva koncerna ietvaros.
Tomeér celu bavé tas nav tik
vienkarsi, jo Sajas valstis jau
ir savi vietéjie uznémumi, kas
visbiezak ari uzvar. O

satiksmes negadijumu, ka ari
atruma parkapéju skaitu. Sis-
téma ir efektiva, jo tas galve-
na prieksrociba - brauk$anas
atrums tiek samazinats nevis
viena punkta, ka tas ir stacio-
naro radaru gadijuma, bet jau
konkréta cela posma. Lidzigas
sistémas darbojas ari citas Ei-
ropas valstis, kur tas jau piera-
dijusas savu efektivitati. G

Sakuma punkts Beigu punkts
Distance
e RB- 1230 g AB- 1234
DR e e e Ve
Co——lo> to——0-
Laiks Laiks
Distance

Sistémas prieksrocibas

Vidgjais atrums =

Laiks
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+/ Samazina atrumu nevis viena vieta, bet jau visa kontrolétaja cela posma

+/ Samazina CSNg iesp&jamibu kontrolé&taja posma

+/ Nenotiek pekina BREMZESANA pirms kameras un PAATRINASANAS péc kameras

PASTASTI PAR
SAREZGIJUMIEM
UZ CELA!
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Bezmaksas diennakts talrunis




8]

Puisis karto eksamenus autoskola. Eksaminators uzdod
jautajumu:

- Lak, krustojums, lak, jasu masina, lak, smaga automasina,
lak, tramvajs. Kur$ krustojumu $kérsos pirmais?

- Motociklists.

- Nav te nekada motocikla!!! Luk, jusu masina, lak, smaga
automasina, lak, tramvajs. Kur§ krustojumu $kérsos pirmais?
Puisis kartigi padomajis:

- Motocikls!

Eksaminators dusmas:

— Nu no kurienes $eit ir uzradies motocikls!?

- Velns vinu zina, no kurienes tie vienmeér uzrodas....

Precéts paris laiva:
- Milais, cik romantiski!
- Izbeidz, te tev nav nekads Titaniks, labak padod tarpus!

Nav tiesa, ka musdienas vairs nav dZentlmenu. Vel vakar re-
dzgju, ka virietis stav lietd un tur sievietei virs galvas lietussargu,
kameér vina maina automasinai riteni.

Divi viri brauc ar motociklu. Tas, kurs§ séz blakusvagi, saka:
- Nebrauc tik atri, kulbai nav apaksas!

— Tas, kurs séz pie stures, atbild:

- Doma, motociklam ir motors?

Policists aptur automasinu:

- Jasu tiesibas, ser.

- Kapéc jiis mani uzrunajat par seru?

- Tapéc, ka jus braucat pa cela kreiso pusi!

Ir Ziema. Slid. Neriske!

ARy =n

cigi!

Wy A5

Dodies cela lai

_/J.Q LATVIJAS

VALSTS CELI

AUTOSYOLA » DROLA BRAUKEANA
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Decembris, 2019

ﬁ[ Latvijas Celu muzejs
Slokenbeka, Milzkalne,

B

No 8. -29. decembrim,
katru svétdienu izrades, koncerti,

Smardes pag., Engures meistarklases un aktivitates ka
novads. Vairak informacijas: bérniem, ta pieaugusajiem.
www.celumuzejs.lv 11.00. Ziemassvetku svetdienis,
leeja bez maksas Hanzas perons, Hanzas iela 16A,

21. decembris
11.00. Ziemas saulgriezu
svinibas un tirdzin$ Gardu muti,

laukums 6, Riga. Biletes: Sovs Noskanu meis un Valmiermuizas parks, Valmiera
www.ekase.lv koncerts Leduspukes °
) ' .
) Tava loga, Mazsalacas m ‘ e 14.' (?.eceml?r}s
) novads 16.00. Dosimies pastaiga pa

25. decembris
15.00 — 21.00. Svecu meis
Skanaja kalna, gaismu

8. decembris
11.00. Ziemassvétku vecisu
skrejiens 2019, Herdera

%

2

31. decembris Riga
20.00 - 5.00. Jaung

ada
rokenrols teatra nama
Jiiras Varti, Karlines iela 40,

_.:

Ventspils

Ligatnes gaismas takam!,
Sprindu iela 2, Ligatne
Informacija: www.visitligatne.lv

. Mazsalaca i
??Valmiera

)

Ventspils e L | 20. decembris
@ d bri Ligatne 10.00 — 19.00. Ziemassvetku
112400 Ge(:sii)rlllesrll(:rstvma Sabile B o4 ? sajitu tirdzins, Saieta laukums,
Slokenbeka Madona
svétki un atjaunota centra | Kpldiga ? nga Madona W
laukumu atklasana o 9 o Llepkalm ? «u» Vienmér svaiga maize
Saldus izni i ini
. ) 1 Maiznica/veikals/kafejnica
8. decembris . - il Atkraude Rézekne Liepkalni Liepsalés”J
11.00 - 17.00. Radosa Liepaja . A S
- L (Riga — Daugavpils 117.km)
darbnica Gimenu \_ Katru dienu 8-22
padarisana, Kuldigas b ? atru dienu
novada muzejs, Pils iela 5 - { i 31. decembris
- o ’ 20. decembris
Kuldiga. Informacija: ' 11,00 — 16.00. Aktivais Daugafpilsh Jauna gada sagaidisana. Muzikala
www.kuldigasmuzejs.lv $ 21. decembris ziémas pic'edz.ivojumu programma, saliits un disko, Festivala

15. decembris —
16.00 — 18.00. Koncerts

Tev tuvuma, Liepajas
koncertzale Lielais dzintars
Biletes: www.bileSuparadize.lv

18.00. Pasaules tautu
Ziemassvetki, Saldus

Sv. Jana Evangéliski luteriska
draudze, Kuldigas iela 2, Saldus
Biletes: www.bilesuparadize.lv

=

pasakums Térvetes laukums, Rézekne

gaisa takas, Latvijas valsts
mezu dabas parks Tervete.
Informacija: Gaisa takas
Facebook lapa

29. decembris

18.00 — 20.00. Jaungada koncerts
Daugavpils teatri, Rigas iela 22a
Biletes: www.bilesuparadize.lv

28. decembris

10.00. Piparkiku kauss
2019 volejbola, Aizkraukles
sporta centrs, Lacplesa iela 21
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