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Ricibas plana vides trokSna samazinasanai valsts autocelu
posmiem 2019.-2023. gadam 3. pielikums

Pasakumi troksna emisijas

samazinasanai



AUTOTRANSPORTA TROKSNA EMISIJU IETEKMEJOSIE FAKTORI

Autotransporta kopéjo trokSna emisijas limeni veido 3 galvenas komponentes — vilces sistémas
raditais troksnis, gazu izplides sistemas raditais troksnis, ka ari riepu sakeres ar cela segumu
raditais troksnis. Katras komponentes nozime ir mainiga un atkariga no transportlidzekla veida,
uzbaves, aprikojuma, kustibas atruma, cela seguma u.c. faktoriem. Individuala transportlidzekla
konteksta butiska ietekme wuz transportlidzekla radito trokSna emisijas limeni ir ari
transportlidzekla tehniskajam stavoklim un ta vadiSanas raksturam. Noteikta autocela posma
konteksta batiska ietekme uz kopéjo trokSna emisijas limeni ir ari transportlidzeklu kustibas
intensitatei un plismas sastavam.
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1. attéls. PasaZieru vieglas automasinas kopéjo troksna emisiju veidojosas komponentes pie
daZada kustibas atruma?.

Izstradajot ricibas planu vides trokSna samazinasanai autocelu posmiem, uz kuriem satiksmes
intensitate ir lielaka neka 3 milj. transportlidzeklu gad3, ir noteikti tie trokSna emisiju ietekméjosi
faktori, kuru izmainu rezultata bdtu iespéjams samazinat trokSna piesarnojuma un ietekmes
[Tmeni autocelu tuvuma. Ricibas plana ietvaros tiek analizéta iesp€ja samazinat autotransporta
radito trokSna emisijas lmeni, izmantojot $adus risinajumus:
1. transporta plismas samazinasana, novirzot to uz apvedceliem vai jauniem autoceliem;
2. klusaka autotransporta izmantos$anas veicinasana:
e klusaku riepu izmantoSana;
e klusaku transportlidzek|u izmantosana;
3. klusaku cela segumu pielietoSana;
4. trokSna emisijas samazinaSana, veicot savlaicigu autocelu seguma atjaunosanu.

L ACEA, Road traffic noise — an industry opinion (conference presentation), Noise in Europe, 24 April 2017, Brussels
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TRANSPORTA PLUSMAS SAMAZINASANA, NOVIRZOT TO UZ APVEDCELIEM VAl
JAUNIEM AUTOCELIEM

Kopéjais autotransporta raditais trokSna piesarnojuma [imenis noteikta autocela posma ir
atkarigs no satiksmes intensitates, kurai palielinoties, pieaug ari trokSna piesarnojuma limenis.
Analizéjot satiksmes intensitates izmainas tajos autocelu posmos, kuriem izstradajams ricibas
planas vides trok$na samazinasanai, tika konstatéts, ka pédéjo piecu gadu laka satiksmes
intensitate ir pieaugusi visos posmos robeZas no 7% lidz 154% (skat. 2. attélu). Sadu izmainu
rezultata kopéjais trokSna limenis to autocelu posmu tuvuma, uz kuriem satiksmes intensitate ir
pieaugusi visbatiskak, var palielinaties apméram par 4 dB (A). Straujais satiksmes intensitates
pieaugums lielakoties ir skaidrojams ar ekonomiskas aktivitates izmainam, kad péc recesijas
2008. — 2011. gada ir noverojams salidzinosi strauj$ ekonomiskas aktivitates pieaugums.
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2. attels. Satiksmes intensitates izmainas valsts autocelu posmos

Latvijas galveno autoce]u tikls vésturiski ir attistits, nodroSinot ne vien regionalu un starptautisku
savienojumu izveidi, bet tas kalpo ari ka ceu tikls vietéjo savienojumu nodrosinasanai, skérsojot
teritorijas ar augstu apdzivojuma blivumu. Situacija, kad satiksmes intensitate uz autoceliem, kas
Skerso apdzivotas vietas, pieaug, butiski palielinas gan trokSna ietekmei paklauto iedzivotaju
skaits, gan trokSna ietekme uz sabiedribas veselibu, tadél risinajumi, kas veicina satiksmes
intensitates samazinasanos vai ierobezo tas pieaugumu, ir uzskatami par efektiviem pasakumiem
troksna piesarnojuma mazinasanai. Apvedcelu bivnieciba un galveno autoce|u blvnieciba jaunas
trases, kas neskéerso blivi apdzivotas vietas, lauj samazinat satiksmes intensitati esosaja celu tikl3,
tadejadi veicinot ari trokSna ietekmes [Imena samazinasanos. Jaunu autocelu bavniecibas
gadijuma tos ir iespéjams projektét ta, lai nepiecieSamibas gadijuma to tuvuma batu iespéjams
realizét pasakumus, kas ierobeZo troksna izkliedi, pieméram, izblveéjot grunts valnus vai troksna
barjeras, kas ne vienmer ir iespéjams esoSo autocelu tuvuma liela cela pievienojumu blivuma un
inZzenierkomunikaciju izvietojuma dé).



Labs piemeérs, kas apliecina jaunu autocelu blvniecibas pozitivo ietekmi uz trokSna piesarnojuma
[Tmeni, ir 2013. gada nogalé ekspluatacija nodotais autocela P80 posms Tinlzi — Koknese, kas ir
pirmais jaunizblvétais automagistrales E22 posms. Izblvétais autocela posms neskérso blivi
apdzivotas vietas, bet batiski ietekmé satiksmes intensitati uz valsts galvena autocela A6 Riga —
Daugavpils — Kraslava — Baltkrievijas robeza (Paternieki), kas Skérso vairakas blivi apdzivotas
vietas — Salaspils, IkSkile, Ogre, Kegums, Lielvarde. Salidzinot satiksmes intensitates datus (2013.
un 2016. gads) uz valsts galvena autocela A6 posmiem, kuriem tiek izstradats ricibas plans troksna
samazinasanai, tika konstatéts, ka vidéja satiksmes intensitate ir samazinajusies, turklat kravas
transporta satiksmes intensitate ir samazinajusies par 37%. Valsts galvena autocela A6 posmos,
kurus neietekmé autocela P80 posms Tinuzi — Koknese, satiksmes intensitate ir pieaugusi.
Satiksmes intensitates samazinasanas rezultata kopé€jais troksna [imenis autocela A6 posma no
Rigas lidz Kegumam tuvuma varétu bt samazinajies apméram par 1,5 dB (A). Lai gan troksna
[fmena samazinajums nav liels, tomér, salidzinot to ar trokSna limena pieaugumu citu valsts
autocelu posmu tuvuma, var secinat, ka jauna autocela izblve ir batiski ietekméjusi troksna
[Tmeni autocela A6 tuvuma.

Izstradajot ricibas planu vides trokSna samazinasanai valsts autocelu posmiem, ir apzinati tie
apvedcelu un jaunu autocelu bivniecibas projekti, kas varétu ietekmét troksna piesarnojuma
[Tmeni autocelu posmos, kuriem tiek izstradats ricibas plans (skat. 3. — 8. attélu):
e valsts galvenais autocelS Al Riga (Baltezers) — Igaunijas robeza (Ainazi) — Baltezera
rietumu apvedcela blvnieciba;
e valsts galvenais autocel$ A2 Riga — Sigulda — Igaunijas robeza (Veclaicene) — Siguldas
apvedcela blvnieciba;
e valsts galvenais autoce)$ A6 Riga — Daugavpils — Kraslava — Baltkrievijas robeza (Paternieki)
— Automagistrales E22 posma Kranciems — Slavu aplis (Austrumu ievads Riga) bilvnieciba;
e valsts galvenais autocelS A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) — Kekavas
apvedcela buvnieciba;
e valsts galvenais autoce|S A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) — Autocela E67
posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) bivnieciba;
e valsts regionalais autocel$ P4 Riga — Ergli — Automagistrales E22 posma Kranciems — Slavu
aplis (Austrumu ievads Riga) blvnieciba.

Ricibas plana izstrades ietvaros Sie projekti ir vertéti ka risinajumi vides trokSna samazinasanai,
analizéjot katra projekta ietekmi uz satiksmes intensitati un apréekinot iespéjamo troksna limena
samazinajumu. Par pamatu analizes veikSanai izmantoti dati un prognozes no Iidz Sim
izstradatajiem ietekmes uz vidi novértejuma zinojumiem. Katra apvedcela vai jauna autocela
ietekme detalizeti vérteta, veicot trokSna piesarnojuma modelésanu situacijam pirms un péc
planota projekta realizacijas.
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3. attéls. Baltezera rietumu apvedcela bavnieciba?

2 plagaka informacija par projektu: https://Ivceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/IVN-nos|%C4%93guma-
zi%C5%860jums.pdf



https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/IVN-nosl%C4%93guma-zi%C5%86ojums.pdf
https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/IVN-nosl%C4%93guma-zi%C5%86ojums.pdf

Apziméjumi

== |etekmétais autocela A2 posms
| =1 Administrativo teritoriju robeza |
% e,

@

Krim’uld’as nov:-(:’;ig \..“

T~

338000

336000

3

332000

330000

328000

T
556000 558000

4. attéls. Siguldas apvedcela bavnieciba?

3 plagaka informacija par projektu: https://Ivceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/A2 letekmes-uz-vidi-
nov%C4%93rt%C4%93jums.pdf



https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/A2_Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums.pdf
https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/A2_Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums.pdf
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5. attéls. Automadistrales E22 posma Kranciems — Slavu aplis bavnieciba

4 Plagaka informacija par projektu: https://Ivceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/letekmes-uz-vidi-

nov%C4%93rt%C4%93jums-automa%C4%A3istreC4%81les-E22-posma-Kranciems-SI%C4%81vu-aplis-Austrumu-

ievads-R%C4%ABg%C4%81-b%C5%ABvniec%C4%ABbail.pdf



https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-automa%C4%A3istr%C4%81les-E22-posma-Kranciems-Sl%C4%81vu-aplis-Austrumu-ievads-R%C4%ABg%C4%81-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf
https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-automa%C4%A3istr%C4%81les-E22-posma-Kranciems-Sl%C4%81vu-aplis-Austrumu-ievads-R%C4%ABg%C4%81-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf
https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-automa%C4%A3istr%C4%81les-E22-posma-Kranciems-Sl%C4%81vu-aplis-Austrumu-ievads-R%C4%ABg%C4%81-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf
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6. attéls. Kekavas apvedcela bavnieciba®

> Plagaka informacija par projektu: https://Ivceli.lv/wp-content/uploads/2015/08/IVN-Zinojums 27.02.pdf



https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/08/IVN-Zinojums_27.02.pdf
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7. attéls. Autocela E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) bivnieciba®

6 plagaka informacija par projektu: https://Ivceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/letekmes-uz-vidi-

nov%C4%93rt%C4%93jums-valsts-galven%C4%81-autoce%C4%BCa-E67-posma-A4-Saulkalne-%E2%80%93-Bauska-

%CA4%80rce-b%C5%ABvniec%C4%ABbail.pdf



https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-valsts-galven%C4%81-autoce%C4%BCa-E67-posma-A4-Saulkalne-%E2%80%93-Bauska-%C4%80rce-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf
https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-valsts-galven%C4%81-autoce%C4%BCa-E67-posma-A4-Saulkalne-%E2%80%93-Bauska-%C4%80rce-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf
https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-valsts-galven%C4%81-autoce%C4%BCa-E67-posma-A4-Saulkalne-%E2%80%93-Bauska-%C4%80rce-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf
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8. attéls. Automadistrales E22 posma Kranciems — Slavu aplis bavnieciba”

7 Plagaka informacija par projektu: https://Ivceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/letekmes-uz-vidi-

nov%C4%93rt%C4%93jums-automa%C4%A3istr%C4%81les-E22-posma-Kranciems-S1%C4%81vu-aplis-Austrumu-
ievads-R%C4%ABg%C4%81-b%C5%ABvniec%C4%ABbail.pdf



https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-automa%C4%A3istr%C4%81les-E22-posma-Kranciems-Sl%C4%81vu-aplis-Austrumu-ievads-R%C4%ABg%C4%81-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf
https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-automa%C4%A3istr%C4%81les-E22-posma-Kranciems-Sl%C4%81vu-aplis-Austrumu-ievads-R%C4%ABg%C4%81-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf
https://lvceli.lv/wp-content/uploads/2015/06/Ietekmes-uz-vidi-nov%C4%93rt%C4%93jums-automa%C4%A3istr%C4%81les-E22-posma-Kranciems-Sl%C4%81vu-aplis-Austrumu-ievads-R%C4%ABg%C4%81-b%C5%ABvniec%C4%ABbai1.pdf

KLUSAKU RIEPU IZMANTOSANA

Kops$ 2012. gada 1. novembra, Latvija stajas spéka ES regula Nr. 1222/2009 par riepu markésanu
attieciba uz:

. degvielas ietaupijumu, kas saistits ar riepu rites pretestibu,
. drosibu, kas saistita ar riepu vadamibu uz slapja cela,
o skanas emisijas limeni.

ES regula Nr. 661/2009 noteiktas minimalas prasibas riepu rites troksnim. Lai samazinatu
satiksmes radito troksni, ir lietderigi mudinat galalietotajus iegadaties riepas ar mazaku aréjo
rites troksni. Atbilstosi regulas Nr.661/2009 prasibam, rites troksna izmérita vértiba (N) janorada
decibelos un jaaprékina saskana ar Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas
(ANO/EEK) noteikumiem Nr. 117 un to turpmakiem grozijumiem. Rites troksna klase janosaka,
pamatojoties uz EK Regulas Nr. 661/2009 Il pielikuma C dala noteiktajam robezvertibam (LV).
Katram riepas veidam un platumam tiek piemérotas noteiktas robezvértibas. Balstoties uz riepas
radita trokSna meérijumiem, kas salidzinami ar robezvértibam, tiek noteikta riepas markéjuma
klase:

. Ja riepas rites raditais troksSna limenis ir vismaz par 3 dB zemaks neka robezveértiba,
tad riepa var tikt uzskatita par relativi klusu, un to apzime ar vienu skanas vilni (I klase).

. Ja riepas rites raditais trokSna limenis neparsniedz vai ir [idz 3 dB mazaks neka
robezveértiba, troksnu klasi apzimé ar diviem skanas vilniem (Il klase).

. Savukart, ja trokSnu limenis ir lielaks par $o robezvértibu, riepas trokSnu limenis tiek

apziméts ar tris vilniem (lll klase).

Rites trokSna [Tmena samazinajums, kuru ir iesp&jams panakt, aizvietojot Il un Il klases riepas ar
| klases riepam, ir nozimigs, un plasa méroga klusaku riepu lietoSana var butiski ietekmeét
autotransporta radito troksna piesarnojuma limeni.

Nozimigi faktori, veicot riepu izvéli, ir ne tikai to radita rites troksna limenis, bet ari zemakas riepu
rites pretestibas rezultata ietaupitais degvielas daudzums, riepu sakere ar celu un riepas
izmaksas. Ricibas plana izstrades ietvaros tika analizéti vairak neka 5 500 vasaras, vissezonas un
ziemas riepu mode|us raksturojosie raditaji. Veicot piedavajuma analizi, tika konstatéts, ka Sobrid
apmeéram 16% no tirgu piedavatajam riepam ir | klases riepas, 77% — |l klases riepas, bet 7% — llI
klases riepas.

Veicot analizi, tika konstatéts, ka klusakas riepas ir energoefektivakas un nodrosina labaku
vadamibu uz slapja cela seguma. Ka redzams 9. attéla, tad vairak neka puse vértéto kluso riepu
atbilst 3 augstakajam energoefektivitates klasém, bet mazak neka % skalako riepu atbilst 3
augstakajam energoefektivitates klasem. Aptuveni % klusako riepu nodroSina A un B limena
sakeri ar slapju cela segumu, turpretim mazak neka 10% skalako riepu sp€j nodrosinat Sadu
sakeres [imeni. Analizes rezultati liecina par to, ka klusaku riepu izmantoSana var ietekmét ne
tikai troksna piesarnojuma limeni, bet, to izmantoSana, var ietekmet gaisa kvalitati autocelu
tuvuma, samazinat degvielas patérinu, ka art uzlabot satiksmes drosibu. Balstoties uz aprekinu
rezultatiem, tika noteikts, ka vidéji | klases riepas uz 100 km patérée par 0,17 | mazak degvielas un
to bremzésanas cel$ uz slapja seguma ir par 4,8 m isaks neka lll klases riepam

Analizes rezultata konstatéts, ka klusakas (I klases) riepas vidéji (tirgh piedavato riepu cenas
mediana) ir par 9% dargakas neka Il klases riepas un par 14% dargakas neka Il klases riepas. Lai
gan vidéja klusako riepu cena ir augstaka par skalakam riepam, riepu cenu diapazons ir |oti plass
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un tirgl tiek piedavatas ar1 klusas riepas, kuru cena ir batiski zemaka neka tada pasa izméra
skalakam riepam. Lai gan liela dala kluso riepu ir energoefektivakas par skalakajam, ilgtermina
laujot ietaupit lidzeklus degvielas patérina samazinajuma rezultata, riepu iegades cenas starpiba

var motivet patérétajus iegadaties skalakas riepas.

Rites troksna limena klase
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9. attéls. Riepu efektivitates raditaji

Vértejot “kluso” riepu lietoSanas potencialo ietekmi uz vides trokSna Ilimeni valsts autocelu
tuvuma, tika konstatéts, ka Il un Ill kategorijas riepu aizvietosana ar | kategorijas riepam, vai to
lietoSanas apjoma samazinasana butu efektivs pasakums trokSna samazinasanai. Balstoties uz
aprékinu rezultatiem, tika noteikts, ka klusakas (I klases) riepas vidéji ir par 2,7 dB klusakas neka
Il klases riepas un par 4,8 dB klusakas neka Il klases riepas. Balstoties uz aprékiniem, tika noteikts,
ka, palielinot kluso riepu lietoSanas apjomu lidz 30% no kopé€ja apjoma, autotransporta raditais
troksna limenis samazinatos par 0,5 dB, lidz 50% — par 1 dB, bet [idz 80% — par 2 dB.

Piln1ba aizvietot skalakas riepas ar klusajam, visticamak, ka nebutu iespéjams, tomér palielinat to
lietoSanas apjomu butu iespéjams, finansiali motivéjot patérétajus izveléties klusas riepas. Lai
motivétu iedzivotajus un uznémumus izvéléties klusakas autoriepas, bltu nepiecieSams parskatit
valsts méroga atbalsta politiku klusaku riepu lietotajiem.
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KLUSAKU TRANSPORTLIDZEKLU IZMANTOSANA

Izstradajot ricibas planu vides trokSna samazinasanai, ir nepiecieSams apzinat regionala un
globala méroga faktorus, kas varétu ietekmét transportlidzek|u raditas trokSna emisijas nakotné.
Apzinot iniciativas transportlidzek|u radita trokSna samazinasanai tika identificéti divi nozimigi
attistibas virzieni, kas nakotné varétu veicinat klusaku transportlidzek|u izmantosanu:

e trokSna emisijas limitéSana visu veidu transportlidzekliem;

e elektrotransporta izmantos$ana.

Jau 1970. gada Eiropas Padome, pienemot direktivu 70/157/EEK?, noteica pielaujamo trok3na
emisijas limeni dazadu kategoriju automasinam. Kops Direktivas 70/157/EEK pienemsanas taja
vairakas reizes ir izdariti batiski grozijumi. lepriek$€jam mehanisko transportlidzek|lu skanas
[Tmena robezvértibu samazinajumam, ko noteica 1995. gada, nebija ceréto rezultatu. Pétijumi
liecinaja, ka saskana ar minéto direktivu piemérota testa metode vairs neatspogulo faktisko
stavokli, tadé] 2014. gada 16. aprili tika pienemta Eiropas Parlamenta un Padomes regula Nr.
540/2014° par mehanisko transportlidzeklu skanas limeni un rezerves trok$na slapésanas
sistétmam, un ar ko groza Direktivu 2007/46/EK un atce| Direktivu 70/157/EEK. Apstiprinata
regula nosaka skanas emisijas robezZlimenus transportlidzekliem un precizé testa metodi skanas
[fmena mérijumiem. Regula nosaka, ka 10 gadu laika péc tas apstiprinasanas visu veidu
automasinu radttas trokSna emisijas ir jasamazina vismaz par 3 —4 dB (A). Regula noradita emisiju
testéSanas metode pamata ir vérsta uz apdzivotam vietam raksturigu parvietoSanas situaciju
simulaciju, tomér, nemot véra to, ka nozimigaka autocelu radita trokSna ietekme ir novérojama
posmos, kas Skeérso apdzivotas vietas, regulas prasibu istenoSanas ietekme ir nozimigs faktors,
kas janem véra, planojot pasakumus ari valsts autocelu posmiem.

Regula Nr. 540/2014 nosaka kartibu pakapeniskai troksna emisijas samazinasanai:
1. posms, ko pieméro jaunu transportlidzeklu tipa apstiprinasanai no 2016. gada 1. julija;
2. posms, ko pieméro jaunu transportlidzekl|u tipa apstiprinasanai no 2020. gada 1. julija
un pirmreizéjai registrésanai no 2022. gada 1. jilija;
3. posms, ko pieméro jaunu transportlidzekl|u tipa apstiprinasanai no 2024. gada 1. julija
un pirmreizéjai registrésanai no 2026. gada 1. julija.

Izstradajot trokSna samazinasanas ricibas planu, tika novértéta regulas Nr. 540/2014 istenoSanas
iespéjama ietekme uz autotransporta radito troksna piesarnojuma [imeni. Par pamatu veiktajam
novértéjuma izmantoti dati par transportlidzeklu emisijas robezvértibam, kas noteiktas regul3,
un dati par Latvija registrétajiem transportlidzekliem, kurus apkopojusi Celu satiksmes drosibas
direkcijal®. Veicot novértéjumu, tika pienemts, ka regula Nr. 540/2014 netiks grozita, ka ar
butiski nemainisies registréto transportlidzeklu vecuma struktdra.

Pamatojoties uz veikto aprékinu rezultatiem, tika konstatéts, ka regulas istenoSana neradis
bitisku ietekmi uz videéjo transportlidzeklu radito trokSna emisijas limeni laika perioda lidz 2026.
gadam. Paredzams, ka emisijas limenis [idz 2026. gadam varétu samazinaties par 0,3 dB (A). Péc
2026. gada troksna emisijas samazinajums ievérojami pieaugs, ko veicinas stingraku robezlimenu
ievieSana. Paredzams, ka 2036. gada, 20 gadus péc pirmo ierobeZojumu ievieSanas, vidéjais

8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:31970L0157&from=LV
9 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014R0540&from=EN
10 hitps://www.csdd.lv/transportlidzekli/transportlidzekli-vizualizacija
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troksna emisijas limenis bils samazinajies apmeéram par 2 dB (A), bet 2046. gada — apméram par
4 dB (A).

Paredzams, ka regulas Nr. 540/2014 prasibu istenosana batiski neietekmés troksna limeni
teritorijas, kur jau Sobrid ir novérojams paaugstinats piesarnojums, tomér autotransporta skanas
emisijas apjoma samazinajums bus pietiekams, lai ilgtermina kompensétu to troksna limena
pieaugumu, kas radisies, palielinoties satiksmes intensitatei. Pieméram, ietekmes uz vidi
novértéjuma zinojuma, kas sagatavots Kekavas apvedcela bivniecibas iecerei, tika prognozeéts,
ka satiksmes intensitate autocela A7 posma, kas novietots BaloZzu un Ramavas apdzivoto vietu
tuvuma, Iidz 2043. gadam varétu pieaugt apméram par 1,8 reizém. Sads intensitates pieaugums
palielinatu, kop€jo troksna limeni apméram par 2,5 dB (A), tomér regulas Nr. 540/2014 prasibu
istenosana kompensétu intensitates izmainu rezultata radito trokSna limena pieaugumu (skat.
10. attelu). Veiktie aprékini liecina, ka planojot pasakumus trokSna samazinasanai, to mérka
regulas Nr. 540/2014 prasibu Tstenosanas rezultata ilgtermina, palielinoties satiksmes
intensitatei, trokSna limenis varétu nepieaugt, salidzinot to ar esoSo stavokli.

Emisijas samazinajumes, izpildot regulas prasibas
Paredzamais troksna [iTmena pieaugums, palielinoties satiksmes intensitatei

e [aktiskais trokSna [Tmenis
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10. attéls. Prognoze par autotransporta radita troksna limena izmainam autocela A7 tuvuma,
nemot vera paredzamas satiksmes intensitates un troksna emisijas izmainas

Aktuals risinajums, kas varétu sekmeét transportlidzek|u radito trokSna emisiju samazinasanu, ir
elektromobilu izmantos$ana. Lai gan elektrotransporta izmantoSana pamata tiek saistita ar mérki
samazinat gaisa piesarnojumu, virkne dazadu pétijumu un politikas planoSanas dokumentu uzver
to nozimi ari trokSna piesarnojuma [imena samazinasanai. Ari ar Ministru kabineta 2014. gada
26. marta rikojumu Nr. 129 apstiprinataja ,Elektromobilitates attistibas plana 2014. — 2016.
gadam” tika noradits, ka elektromobili var sekmét troksna piesarnojuma samazinasanos.

lepriek$€jo gadu laika Latvija ir veikti vairaki pasakumi, kuru mérkis ir palielinat elektromobilu
lietotaju skaitu. Ir noteikta virkne atvieglojumu elektriski uzladéjamu automasinu lietotajiem:
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e netiek piemérots transportlidzek|u ekspluatacijas nodoklis, ka ari vieglo automobilu un
motociklu nodoklis;

e samazinata uznémumu vieglo transportlidzeklu nodokla likme — 10 EUR ménest;

e pirmreiz€ja registracija ir bez maksas.

Celu satiksmes drosibas direkcija ir uzsakusi projektu, kas paredz attistit elektromobilu uzlades
tiklu Latvija. Planota projekta ietvaros ir paredzéts izbuvet jaunas uzlades stacijas, kas
galvenokart tiks izvietotas pie valsts autoceliem. Paredzams, ka 2018. gada laika, pie valsts
autocelu posmiem, kuriem tiek izstradats Sis ricibas plans vides trokSna samazinasanai, tiks
izbGveétas vismaz 11 jaunas uzlades stacijas (skat. 11. attélu).

Kukalns .
cpati lm\m 5 &
g

“ . F tadion i
Q™ gt &

g Esosa uzlades stacija
\Ki Izbive notiek

<» |zbive 2018. gada pavasari

11. attels. Planotas elektromobilu uzlades vietas (CSDD)

Lai gan elektromobilu izmantoSana tiek salidzinoSi aktivi atbalstita, to nozime troksna
samazinasanas konteksta nav vértéjama viennozimigi. Potencialais trokSna limena
samazinajums, kadu varétu radit elektromobilu izmantoSanas, ir atkarigs no automasinas
brauksanas atruma. Ka redzams 1. attéla, automasinas dzinéja raditas emisijas dala kopgja
trokSna limena emisija batiski samazinas, pieaugot automasinas braukSanas atrumam, jo
dominéjoso troksni rada automasinas ritenu sakere ar celu. Paredzams, ka nakotng, pieaugot
elektromobilu lietoSanas apjomam, tie varétu ietekmeét trokSna [Tmeni apdzivotas vietas, kur ir
zems atlautais braukSanas atrums, bet arpus apdzivotam vietam elektromobilu ietekme uz
autotransporta radito troksna limeni batu nieciga. To apliecina art COMPETT projekta ietvaros
veiktie pétijumi un Danijas Celu direkcijas sagatavotais parskats par elektromobilu radita troksna
pétijumiem?!. Vairaku pétijumu rezultati liecina par to, ka elektromobilu raditais trok$na [imena
samazinajums apdzivotas vietads varétu bat Iidz 2 dB liels. Sads samazinajums bitu nozimigs ari
tajos autocelu posmos, kuriem tiek izstradats Sis ricibas plans, jo dala autocelu Skérso apdzivotas
vietas ar augstu troksna ietekmes limeni.

Nozimigs aspekts, kas janem véra, vértéjot elektromobilu potencialo ietekmi uz trokSna limeni
autoce|u tuvuma, ir to dala kopéja satiksmes intensitaté. Sobrid Latvija registréto elektromobilu

11 Danish Road Directorate, Noise from electric vehicles — a literature survey, 2013
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apjoms ir niecigs, un tas neietekmé kopeéjo troksna limeni autocelu tuvuma. Eiropas Automobilu
razotaju asociacija (ACEA) prognozé, ka lidz 2025. gadam elektromobilu dala varétu sastadit 2%
— 8% no kopéja automasinu apjoma, turklat augstakais raditajs batu sasniedzams tikai ar
nozimigiem finansiala atbalsta mehanismiem, jo elektromobilu iegades izmaksas Sobrid ir
ievérojami augstakas par izmaksam, iegadajoties automasinu ar iekddedzes dzinéju. Sads
elektromobilu lietoSanas apjoms varétu ietekmét kopéjo trokSna limeni apdzivotas vietas ne
vairak ka par 0,1 - 0,2 dB.

Pamatojoties uz ieprieks minéto, secinams, ka elektromobilu izmantoSana praktiski neietekmés
trokSna limeni autoceju tuvuma.

KLUSAKU CELA SEGUMU IZMANTOSANA

Ka jau minéts ieprieks, nozimigas trok$na emisijas, automasinam parvietojoties, rodas riepu un
cela seguma sakeres rezultdtad. Sis trok$na emisijas komponentes nozimes samazinasana ir
iespéjama ne vien izmantojot klusakas riepas, bet ari autocelu bavniecibai izmantojot klusakus
asfaltbetona segumus. Pédéjo gadu laika ir pieaudzis to valstu skaits, kas trokSna ietekmes
mazinasanai no autoceliem izmanto ,klusos” celu segumus. Klusais celu segums ir TpasSas
struktdras un tekstlras asfaltbetona segums, kas samazina to trokSna Iimeni, kas rodas
automasinu riepu un cela seguma kontakta rezultata. Analizéjot pieejamo informaciju no
projektiem, kuros pétita kluso cela segumu lietosanas ietekme??, redzams, ka Sie celu segumi ne
vien teoreétiski, bet ari praktiski samazina autocelu radito troksni. Lielakoties dokumentos minéts,
ka, lietojot klusos cela segumus, iespéjams panakt pat 3 — 5 dB (A) lielu trokSna [Imena
samazinajumu. Sads samazinajums uzskatams par nozimigu un [idzvértigu, pieméram,
autotransporta kustibas intensitates samazinajumam par 50 — 70%. Lielaka dala pétijumu gan ir
vérsti uz to, lai izstradatu kluso segumu veidus, kas izmantojami apdzivotas vietas, kur
automasinu parvietosanas atrums ir zems. Gandriz visos analizétajos pétijumos ir noradits uz to,
ka kluso segumu efektivitate to ekspluatacijas laika samazinas.

Sobrid Eiropa ir izstradati un tiek izmantoti vairaki kluso segumu veidi, kas Latvija valsts ceu tikla
[ldz Sim nav izmantoti. Galvenais faktors, kas lidz Sim ir ierobezojis kluso segumu izmantoSanu
Latvija, ir informacijas trukums par So segumu piemérotibu Latvijas apstakliem, pieméram,
seguma izturibu, Tpasibam ziemas apstaklos, akustisko efektivitati, uzturéSanas un izbaves
izmaksam.

2014. gada izstradatie trokSna samazinasanas ricibas plani valsts autocelu posmiem, uz kuriem
satiksmes intensitate ir lielaka neka 3 milj. transportlidzeklu gada, paredzéja, ka tiks veikta
klusaku cela segumu pielietoSanas iespéju izpéte, planoto darbibu iedalot 3 fazés:

e Informacijas apkoposanas un analizes faze — $1 etapa laika butu nepiecieSams apkopot
informaciju par citas valstis lietotajiem klusajiem celu seguma materialiem, to Tpasibam
un izmaksam. Vértéjot apkopoto informaciju, bltu nepiecieSams atlasit tos segumu
veidus, kuri teorétiski batu pieméroti lietodanai Latvijas apstaklos. Saja fazé veicamo
uzdevumu izpildé bitu nepiecieSams iesaistit vismaz celu blves materialu specialistus,

12 pieméram - http://www.irfnet.ch/files-upload/knowledges/Road%20Surface%20Noise.pdf,
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden og data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/62/DVS-
DRI%20super%20quiet%20traffic%20-
%20international%20search%20for%20pavement%20providing%2010dB%20noise%20reduction%20-
%20report%20178.pdf,

http://www.trl.co.uk/silvia/Silvia/pdf/silvia_guidance manual.pdf
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kas savlaicigi spétu identificét riska faktorus noteiktu segumu lietosanai, ka ari celu
segumu materialu raZotajus un bulvniekus, lai noteiktu potencialas segumu materialu
razosanas un izblves izmaksas.

e TestéSanas un pielagosanas faze — balstoties uz 1. fazes laika ieglto informaciju, batu
nepiecieSams praktiski parbaudit potenciali piemérotos celu segumus, pilotprojektu veida
tos izmantojot autocelu bave, nepiecieSamibas gadijuma, veicot materiala un tehnologiju
pielagoSanu. Péc pilotprojekta realizacijas nepiecieSams veikt izmantota materiala
noturibas, sakeres, akustisko un citu 1pasibu monitoringu. Kopéjais fazes realizacijas laiks
ir vairaki gadi.

e Normativa reguléjuma izstrades faze — pozitivu testésanas fazes rezultatu gadijuma bdtu
nepiecieSams izstradat normativo reguléjumu, kas pielautu kluso segumu lietoSanu
autocelu bavé un noteiktu kartibu to izmantosanai.

2016. gada VAS “Latvijas Valsts celi” sadarbiba ar Rigas Tehniskas universitates Transportblviju
institdtu ir uzsakusi izpétes projektu “Asfalta maisijuma noturiba pret plastiskam deformacijam.
Plankartas cela segas dilumkartas slanu (BBTM) un citu bituminéto segumu atjaunosanas un
parbives tehnologiju izpéte”. Sis projekts ir uzskatams par nozimigu dalu no iepriek$ aprakstita
kluso segumu izpétes projekta 1. fazes.

Nakamaja plano$anas perioda — lidz 2023. gadam, batu vélams So izpétes projektu turpinat un,
pietiekama finanséjuma pieejamibas gadijuma, uzsakt kluso segumu praktiskas izpétes fazi.
Turpinot izpétes projektu, Tpasa uzmaniba butu pievérSama vairakiem aspektiem, kas lautu
apzinat 1pasu asfaltbetona segumu pielietoSanas iespé&jas un nozimi trokSna samazinasanai.
Izpétes projektam bitu jasniedz atbildes uz Sadiem jautajumiem:
e Vai klusie segumi ir izmantojami gan uz autoceliem ar zemu brauksanas atrumu, gan uz
autoceliem ar lielu brauksanas atrumu?
e Kads ir seguma trokSna samazinasanas potencials, un ka tas mainas ekspluatacijas laika?
e Vai seguma akustisko TpasSibu uzlabosana neietekmés satiksmes drosibas raditajus?
e Kada ir klusa seguma uzturésanas un atjaunosanas procedira?
e Vai autocelu uzturésanas un atjaunoSanas kartibu ir iespéjams pielagot kluso segumu
uzturésanas un atjaunosanas procedurai?

leglstot atbildes uz iepriek$ minétajiem jautajumiem un pabeidzot izpétes projektu ar pozitivu
rezultatu, kluso segumu pielietoSanas iespéjas butu iespéjams vértét ka pasakumu vides troksna
samazinasanai noteiktos autoce|u posmos.

TROKSNA EMISIJAS SAMAZINASANA, VEICOT SAVLAICIGU AUTOCELU SEGUMA
ATJAUNOSANU

Automasinu ritenu un cela seguma sakeres rezultata raditas trokSna emisijas ietekme ne vien cela
seguma veids, riepu rites troksnis un brauksanas atrums, bet ari cela seguma kvalitate. Virkne
pétijumu, kuru ietvaros ir veikti transportlidzek|u radita trokSna merijjumi vairakus gadus péc
kartas, liecina, ka, palielinoties cela seguma vecumam, autotransporta raditais troksnis pieaug.
Autocela ekspluatacijas laika, mainoties dilumkartas tekstdrai, seguma akustiskas TpaSibas
pakapeniski pasliktinas. Bltisku ietekmi uz trokSna emisijas [Tmeni rada cela seguma deformacija
— plaisas, bedres, nelidzenumi, rises. Seguma deformacijas rezultata trokSna emisijas ievérojami
pieaug. Mainoties dilumkartas teksturai un ce]a segumam deformeéjoties, transportlidzek|u radita
trokSna emisija var palielinaties pat par vairakiem decibeliem.
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2008. gada, izstradajot ricibas planu valsts autocelu posmiem, uz kuriem satiksmes intensitate ir
lielaka par 6 milj. transportlidzek|u gada, tika veikti trokSna meérijumi pie cela posmiem ar dazadu
seguma vecumu. Meérijumu rezultata tika konstatéts, ka trokSna emisijas limenis autocelam ar
jaunu asfaltbetona segumu var bat pat par 1,5 — 2 dB zemaks, neka autocelam ar ievérojami
deformétu segumu (skat. 12. attélu).

12. attéls. Deforméts autocela sequms (pa kreisi), atjaunots autocela sequms (pa labi)

Pamatojoties uz ieprieks minéto, var secinat, ka, palielinoties autocela kalposanas laikam, troksna
[Tmenis ta tuvuma pieaug. Lai gan autocela seguma atjaunosSana netiek uzskatita par pasakumu
vides trok$na samazinasanai, savlaiciga seguma atjaunosana nodroSina esos$a vides stavokla
nepasliktinasanu autocelu tuvuma.
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