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PROJEKTESANAS UZDEVUMA KOPIJA

Liguma
2. pielikums Darba uzdevums

DARBA UZDEVUMS
Kekavas apvedcela iespéjamas biivniecibas ietekmes uz vidi noveértéjums

I PAMATOJUMS

Par Kekavas apvedcela biivniecibu, kas konceptuali saskapota ar Kekavas
novada pa$valdibu, ir sanemts Vides parraudzibas valsts biroja 20.05.2015 l€émums Nr.
129: piemeérot ietekmes uz vidi novértgjuma procediiru VAS ,Latvijas Valsts celi”
ierosinatajai darbibai — valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza
(Grenctale) posma 7,90 km — 25,0 km apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibai
Kekavas novada Kekavas pagasta. Lidz ar to nepiecieSams veikt apvedcela trases
novietojuma ietekmes uz vidi novértgjumu un sanemt pasvaldibas akceptu paredzétajai
darbibai likuma ,,Par ietekmes uz vidi novertgjumu” noteiktaja kartiba.

II MERKIS

Salidzinat Projekta realizacijai nepiecieSamos traSu variantus atbilstosi
likumam ,,Par ietekmes uz vidi novert€§jumu”, iegit pasvaldibas atbalstu un virzit
akceptéSanai galigo variantu, kurd ievert€tas vides institliciju un skarto IpaSumu
ipaSnieku un valditaju intereses un priekSlikumi iesp&jamo negativo ietekmju
samazina$anai un novérsanai.

III DARBA SATURS

3.1. Precizet salidzinamos variantus - teritorijas planojuma esoSo un Kekavas
pasvaldibas ierosinato ,,E67/A7 Kekavas apvedcel§” papildus risindgjumu, kas
apstiprinats VAS ,,Latvijas Valsts celi” Tehniskaja komisija, 18.09.2014 protokols Nr.
10;

3.2. Parskatit perspektiva autocela normalprofilu atbilstibu perspektivajai intensitatei
un nepiecieSamibas gadijjuma veikt izmainas ietekmes uz vidi novert§juma
dokumentacija;

3.3. Parskatit garenprofilu atbilsto$i pasvaldibas teritorijas planojumam saistiba ar
dzelzcela perspektivo blvju izmainam (Kekavas novada Kekavas pagasta teritorijas
planojuma 2009. — 2021. gadam 2012. gada grozijumi) un nepiecieS8amibas gadijuma
veikt izmainas ietekmes uz vidi noveért€juma dokumentacija;

3.4. Izstradat atbilstoSus, parskatamus grafiskos materialus (saskanojot ras€jumu
mérogu ar pasititdju) sakotnéjai sabiedriskajai apsprieSanai.

3.5. Atjaunot satiksmes uzskaites datus,

3.6. Atjaunot variantu ekonomisko analizi, kura noteiktas:
3.6.1. aptuvenas buvizmaksas;
3.6.2. projekta pasreizgja tira veértiba (NPV), iek3€jas efektivitates koeficients
(IRR) un ieguvumu-izmaksu attiecibas raditajs (B/C ratio) pie aktualas diskonta
likmes;
3.6.3.ekonomiski attaisnojams blvniecibas uzsak$anas gads pie aktualas
diskonta likmes.

LVC2015/4.1.1/6/AC
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3.7. Veikt ietekmes uz vidi noveértéjumu, atbilstosi likuma “Par ietekmes uz vidi
novértgjumu” un 2015.gada 13.janvara Ministru kabineta noteikumos Nr.18 “Kartiba,
kada noverté paredzetas darbibas ietekmi uz vidi un akcepté paredz€to darbibu”
noteiktajai kartibai, nodro$inot ta etapus:

3.7.1. sakotngjo sabiedrisko apsprieSanu;

3.7.2. ietekmes novért€juma programmas izstradaSanu;

3.7.3. zinojuma par ietekmes noveértgjumu sagatavoSanu un sabiedrisko apsprieSanu;
3.7.4. zinojuma par ietekmes novért€&jumu aktualo versiju;

3.7.5. atzinumu par nosléguma zinojumu;

3.7.6. pa$valdibas akcepta iegiiSanu.

3.8. Sadarboties ar paSvaldibu projekta izstrades gaita, sniedzot atbildes uz
pasvaldibas un ietekmes uz vidi noveértéjuma laika ari uz iedzivotaju jautajumiem
saistiba ar apvedcela risingjumiem.

3.9. LVC TK un padvaldibas akceptétd galiga varianta materialus nodot paSvaldibu
teritorijas planotdjiem talakai iestradasanai (preciz€$anai) teritorijas planojuma.

IV METODOLOGIJA

4.1.  Darba veik3anai Izpilditajam jaizmanto $adi materiali:

4.1.1. VAS ‘Latvijas Valsts celi’ piedavatie dati par celu geometriskajiem parametriem,
satiksmes intensitati un citi materiali, ko konsultants uzskatis par lietderigiem.

4.1.2.Celu satiksmes drosibas direkcijas celu satiksmes negadijumu statistika.
4.1.3.Visi LVS 190 grupas (1-10),,Celu projektésanas noteikumi” standarti.
4.1.4.Jauno un eso$o tiltu izblives vai rekonstrukcijas nepiecieSamibu un to atbilstibu
tehniskajiem un geometriskajiem parametriem izvertet atbilstoSi nepiecieSamajai
nestspgjai péc LVS EN 1991-2, a=1.

4.1.5.“Metodiskie noradijumi autocelu projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskai
novértésanai’ LVC, Riga, 2015. gads ar izmaksu parrékinu.

4.1.6.Kekavas novada teritorijas planojumu materiali, ieskaitot detalplanojumus, un
informacija par $o pa$valdibu izsniegtajiem arhitektiiras un planoSanas uzdevumiem
dazadu projektéSanas un buvniecibas darbu veikSanai iespgjama jauna autocela
ietekmes zona.

4.1.7.2007. gada valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza
(Grenctale) posma 7,90 km — 25,0 km buvprojekts tehniska un apvedcela (Kekavas
apvedcela) buvprojekts skicu stadija.

4.1.8.2006. gada valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza
(Grenctale) posma 7,90 km — 25,0 km apvedcela (Kekavas apvedcela) bivniecibas
ietekmes uz vidi novértéjuma gala zinojums. "

4.1.9. Tehnisko risindjumu dokumentacija ,,E67/A7 Kekavas apvedcel§”, 2015.

4.1.10. ,Autocela E67/A7 posma Kekavas apvedcel§” aktualiz€tie finanSu un
ekonomiskie aprékini, 2015.g..

4.1.11. Autocela A5 Rigas apvedcel§ (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (A7) lidz
34,6 (A9) izpéte, 2010.

42. lIzpilditajs pieprasis un sagems visu iestaZu, organizaciju un personu, kuru
intereses skar paredzgtie pasdkumi, principialas prasibas.

LVC2015/4.1.1/6/AC
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VI DARBA NOFORMEJUMS
Izpilditajs nodod Pasiuititajam sekojoSus materialus drukata forma:
2 (divus) sakotngjai sabiedriskajai apsprieSanai piedavato variantu un to
ekonomiskas analizes eksemplarus,
1 (vienu) zinojuma par ietekmes noveértéjumu Kekavas apvedcela biivniecibas
Jjauna trasé ietekmes uz vidi novértejuma eksemplaru,
1 (vienu) zigojuma par ietekmes novertgjumu aktualas versijas eksemplaru,
nepiecieSamos materialus, kas iesniedzami pa$valdibas iestradasanai
teritorijas planojumos péc galiga varianta akceptéSanas.
1 (vienu) Nosléguma zinojuma eksemplaru ar [VN rezultatiem.

Izpilditajs sagatavo vajadzigo letekmes uz vidi novértéjuma zinojuma par ietekmes
novertgjumu un ietekmes novértejuma aktualas versijas eksemplaru skaitu iesnieg§anai
Vides parraudzibas valsts biroja izsniegtaja darba programma noraditajas vides
institiicijas un paSvaldibas atzinuma sagatavoSanai un akceptéSanai.

Izpilditajs nodod Pasiititajam sekojoSus izp&tes materialus elektroniska forma:

teksts un aprekini — Microsoft Office programmu failos;
grafiskie materiali — Corel Draw (.cdr) vai AutoCad (.dwg), ka ari Adobe
Acrobat (.pdf) failos.

VII LAIKS UN RESURSI

Darbs javeic, pamatojoties uz $o darba uzdevumu un ligumu, kuru noslégs Pasititajs
un darba Izpildit3js, kurs ir atbildigs par jebkadu apaksligumu un par konsultacijam ar
jebkuru citu firmu, institliciju vai ekspertiem.

Darba izstrades budZzets, termini, darba nodoSanas un pienemsanas procediira
— atbilstoSi noslégtajam ligumam.

V.Akimovs; 67028393
verners.akimovs@lvceli.lv

LVC2015/4.1.1/6/AC
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KEKAVAS NOVADA PASVALDIBAS AKCEPTA KOPIJA

KEKAVAS NOVADA DOME

(Gaismas iela 19 k-9-1, Kekava, Kekavas pagasts, Kekavas novads, LV-2123
talrunis 67935803, fakss 67935819, e-pasts: novads@kekava.lv

SEDES PROTOKOLA PIELIKUMS Nr. 33,

2017.gada 9.marts protokols Nr. 4,

LEMUMS

2.§ 23.
Par valsis galveni autoce]a A7 Riga-Bauska-Lietuvas robeZa (Grenctile)
posma no 7,90km lidz 25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela)
biivniecibas paredzetis darbibas akceptu

Tzskatot SIA “Vides Eksperti”, (adrese: Ganibu dambis, 24D-317A, Riga, LV-1005) 2017,
gada 3.marta iesniegumu pa¥valdiba registréts 2017. gada 6.martd (Reg. Nr.1-6/17/1306) ar
ligumu akeepiet VAS “Latvijas valsts celi” paredz&to darbibu, konstatets:

1. Paredzétas darbibas iespgjama norises vieta- Kekavas novada teritorija, kura skar I,(ekavas
pagasta un BaloZu pilsgtas administrativas teritorijas.

2. Kekavas novada Kekavas pagasta un Kekavas novada BaloZu pilsétas spekd eso¥os
teritorijas planojumos noteiktas pamattrases risingjumi noteikti ka satiksmes infrastrukturas
objektu teritorijas. '

3. Nemot veérd ieprick$minsto un Valsts parraudzibas valsts biroja 2017.gada 3.marta
Atzinumu Nr.5 “Par valsts galvend autoce]a A7 Riga -Bauska -Lietuvas robeZa (Grenctiley
posma no 7,90km Iidz 25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) blivniecibas ietekmes uz vidi
novartgjuma zinojumu”.

Pamatojoties uz:

- Likuma “Par ietekmes uz vidi novertgjumu® 22.panta otro dafu, 23.panta pirmo un otro daju;

- Ministru kabineta 2006.gada 2.maija noteikumu Nr.355 “Paredzétds darbibes akceptdSanas
kartiba® 10.punktu;

- Kekavas novada Kekavas pagasta teritorijas planojumu 2009.-2021.gadam, kas apstiprinats ar
saisto¥ajiem noteikumiem Nr.SN-TPD-34/2009, Kekavas pagasta teritorijas planotd (atlautd)
izmanto$anas un aizsargjoslas karti.

Atkliti balsojot
ar 12 balsTm ,Par” (Adats, Celmalnieks, Damlics, Danilevita, Jurkis, Keisters, Krum11;1§
Leifavnieks, Malmauskas Ozolina, Variks, Vitols), ,,Pret” — nav, ,Atturas™ — nav,

Kekavas novada dome NOLEM.J:

1. Akceptdt paredzsto darbibu valsts galvend autocela A7 Riga-Bauska-Lietuvas robeza
(Grenctale) posma no 7,90km lidz 25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) blivniecibas
projekta turpmako izstrddi tra¥n pamatvarianta sh@mai, atbilstoSi aftistibas izpéte
izstradatajiem risingjumiem un letekmes uz vidi novErtgjuma zigojumam un Vides
parraudzibas valsts biroja 2017. gada 3.marta Atzinumam Nr.5, {evérojot normative aktu
prasibas, ki arT pie biivprojekta izstrades paredzot papildus parejas dzivnieku migracijai un
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savietojot 13s ar citiem transporta infrastruktiiras buvniecibas projcktlcm kas pla.notl
paredzetas darbibas istekmes zona,

2. Uzdot Administrativajai dalai nosifTt vai izsniegt o [@mumu VAS “Latvijas valsts ce]i”
{Gogola jela 3, Riga, LV-1050, e-pasts: [veeli@lveelilv), LR Vides ministrijas Vides
pirraudzibas  valsts birojam (RiipniecTbas iela 23, Riga, LV-1045, e-pasts:
vpvb@vpvb.gov.lv ) un SIA “Vides Eksperti” (Ganlbu dambis, 24D-317A, Riga, LV-1005,
g-pasts: birois@videseksperti.lv ).

3. Uzdot Kekavas novada padvaldibas izpilddirektoram organizét pazipojuma publicg$anu,
atbilstoi likuma “Par fetekmes uz vidi novértgjumu™ 23.panta otras dajas prasibim,

Administrativais akts stajas spgka ar bridi, kad tas pazipots adresatam. Saskagd ar Pazino3anas
likuma 8.panta pirmas dajas 1.punktu un otro daju administrativais akts uzskatams par pazipotu
astotaja diend no dienas, kad tas iestddg registréts ka nosttamais dokuments. Atbilstosi
Administrativd procesa likuma 76.panta otrajai dalai un 188.panta ofrajai dalai administrativo
aktu var pérstidzat Administrativds rajona tiesas, Rigas tiesu nama, Baldones ield 1A, Riga, LV-
1007, viena méne3a laikad no ta speka stasanas dienas,

Sedes vaditajs: A.Damlics
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E-PASTA VESTULE NO VAS “LATVIJAS VALSTS CELI” ATTISTIBAS INSTRUMENTU DALAS VADITAJA

From: Verners Akimovs [mailto:Verners.Akimovs@Ivceli.lv]
Sent: Thursday, March 9, 2017 4:06 PM

To: Ilmars Gorda

Cc: Gunars Rucins

Subject: RE: Jautajums

Sveiks llmar!

Saistiba ar to, ka prettroksnu slapésanas pasakumiem (visas vietas, kur ir paredzama normu parsniegsana)
maksimalais risinajums ar prettrokSnu sienas izbGvi ir 5m augstuma, kas péc provizoriskiem aprékiniem sastada 400
EUR/m2, bet izvértéjot esoso situaciju Latvijas ce|u tikla prettroksnu ricibu planos (paslaik izstrades stadija) -
lielakaja dala nepieciesamais augstums sasniedz tikai 3m, lidz ar to paredzama cena uz 1m2 jau var tikt samazinata
uz 220 EUR/m2. Papildus ievertejot, ka visas parsnieguma vietas nav nepiecieSsamiba izblvet tiesi troksnu sienas, bet
var tikt veikti citi prettroksnu pasakumi (apstadijumi, uzbérti valni, specials asfalta dilumkartas materials u.c.), kas
izmaksu zina ir ar zemakam izmaksam, IGdzu, ekonomisko aprékinu veiksanai, piemérot prettrokSnu pasakumu
slapésanas provizorisko 1m2 izmaksu 180 EUR/1m2 ar PVN.

Ar cienu,
Verners Akimovs

VAS “Latvijas Valsts celi”

Attistibas instrumentu dalas vaditajs
PPP Kekavas apvedce|$ projekta vaditajs
Talr. (+371) 67028393, (+371) 29265225
E-pasts: verners.akimovs@lvceli.lv

From: Ilmars Gorda [mailto:ilmars@projekts3.Iv]
Sent: Wednesday, March 8, 2017 3:40 PM

To: Verners Akimovs

Cc: Gunars Rucins

Subject: Jautajums

Labdien!

Atbilstosi liguma Nr. LVC2015/4.1.1/6/AC darba uzdevuma p.3.6, lzpilditajam darba nosléguma zinojuma ietvaros
jasagatavo projekta ieceres ekonomiskas analizes dokumentacija.

Ladzam Pasttitaju péc iespéjas atraka laika sniegt informaciju par iespéjamo prettroksnu pasakumu vidéjam m2
cenam, kurus iek|aut ekonomiskajos aprékinos, pienemot, ka visa objekta trokSnu diskomforta zona tiks paredzéts
dargakais risinajums - prettroksSnu sétas. Paréjo planoto bivizmaksu poziciju palielinajuma skaidrojums tiks
sagatavots atseviska véstuleé Pasutitajam.
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PROJEKTS 3

Izmaksu

pozicija

KEKAVAS APVEDCELA SKICU PROJEKTA RISINAJUMI

Darba nosaukums

Meérvieniba

gada cenas

Kopéja izmaksa EUR 2014.

1 Sagatavos$anas darbi kompl. 4334 643.72
2 Zemes klatne kompl. 17 657 086.54
3 A{' saistvielam nesaistitas konstruktivas kompl. 15784 164.75
kartas
4 Ar saistvielam saistitas konstruktivas kartas kompl. 16 453 589.51
5 Caurtekas un konstrukcijas kompl. 941 415.97
6 Aprikojums kompl. 2711990.69
7 InZeniertiklu dala kompl. 4965 450.00
8 Buvkonstrukciju dala kompl. 15419 400.00
A/CA7 RIGA - BAUSKA - LIETUVAS ROBEZA (GRENCTALE) POSMI KM 7.78 -
9.91 UN KM 24.07-25.00
9 Sagatavo3anas darbi kompl. 486 851.67
10 Zemes klatne kompl. 1294 857.62
11 i; :;isstvielém nesaistitas konstruktivas kompl. 3661433.21
12 Ar saistvielam saistitas konstruktivas kartas kompl. 3892 036.27
13 Caurtekas un konstrukcijas kompl. 330080.44
14 Aprikojums kompl. 442 214.95
15 Udensapgades un kanalizacijas tikli kompl. 1682 301.10
16 Elektroapgades tikli un sakaru tikli kompl. 1130 386.00
17 Buvkonstrukciju dala kompl. 1320 990.00
Visa izbiives zona kopa
18 Prettroks$nu pasakumi kompl. *
Kopa: -
PVN (21%): -
Pavisam kopa: -
Ar cienu,

SIA “Projekts 3" projekta vaditajs

Ilmars Gorda

2
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PAMATOJUMS
Darbs “Kekavas apvedcela iespg&jamas bivniecibas ietekmes uz vidi novértéjums” izstradats pec VAS ,Latvijas

Valsts celi” pasttijuma pamatojoties uz noslégto uznémuma ligumu LVC2015/4.1.1/6/AC.

SALIDZINAMO VARIANTU PRECIZESANA (DU P.3.1)
Kekavas apvedcela projektéSana tika uzsakta 2005. gada aprill, kad VAS “Latvijas valsts celi” ar pilnsabiedribu

“Projekts3&Witteveen+Bos” noslédza ligumu par Darbu “Autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma

7,9 — 25,0 km rekonstrukcijas tehniska projekta un Kekavas apvedcela skiCu projekta izstrade” (pamatprojekts).

\ Salasplls'll 8
\ Gatlini g_‘ .o~

N LI Pum)l f_ /~
A HStoph t'*!ﬂ
N

' Afc A7 24,0 krr;

g A/cAnsoumi

Attéls 1 Pamatprojekta robeZzas

Liguma priekSmets paredzéja izstradat esosa a/c A7 rekonstrukcijas (parbaves) bavprojektu tehniska projekta
stadija (projekta izbiives robeZas skatit attéla Nr.1, pelékas krasas linjja) posma no 7,9km (pieslégums uz Krustkalniem,
(MeZmalas iela)) Iidz a/c 25,0km (vieta, kur izbivéts jauns sequms ar cela klatnes platumu 14,5m) un Kekavas apvedcela
projektu skiGu projekta stadija (bdvprojekts minimalaja sastava, attéla zala raustita linjja). Darba uzdevums paredzéja
izstradat ne tikai tehniskos risindjumus, bet veikt arf $adas darbibas sagatavojot:

» ietekmes uz vidi novértgjumu Kekavas apvedcela trasei;

»  dokumentus bavniecibai nepiecieSamo zemju iegisanai.

Laika Ifdz 2008. gadam, [iguma priekSmeta minétie uzdevumi tika izpilditi, iznemot dokumentu sagatavosanu,
kas paredzéja buvniectbai nepiecieS8amo zemju iegldanu. Zemju iegiSanas procedira laika Iidz 2015. gada decembrim
Vel nav pabeigta, tatu no zemak noraditajiem darbiem izpildits ir pirmais etaps un otra etapa otra dala:

Pirmais etaps: Zemes iericibas projektu sagatavo$ana un saskano$ana ar Pasufitaju;

Otra etapa pirma dala: Saisto$ajas institlicijas saskanoti un vietéjas pasvaldibas apstiprinati zemes iericibas
projekti ar noteiktiem lietoSanas mérkiem:;

Otra etapa otra dala: |zgatavoti un Pasititdjam nodoti Valsts zemes dienesta registréti zemes kadastralas

uzmérisanas dokumenti.

Nemot véera apstiprinato Kekavas novada Kekavas pagasta teritorijas planojumu, kur§ par prioritati izvirzija

jaunus risinajumus attiectba pret saskanoto skiéu projektu, Kekavas novada pasvaldiba 2011. gada marta noslédza ligumu
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ar SIA “Projekts 3” par atseviSku projekta risinajumu izmainam. Liguma mérkis bija sagatavot priekslikumus:

» Kekavas apvedcela sakuma mezglam, paredzot savienot Kekavas apvedcelu ar Lapenieku un Katlakalna ciemiem,
Naudttes ielu, ka arT nodroSinot no Lapenieku, Krogsila un Katlakalna ciemiem izbrauk$anu uz autocela A7 Rigas
virziena

» Saskana ar apstiprinato teritorijas planojumu, papildus tuneliem zem apvedcela paredzét Lapenieku un Krogsila
ciemu savieno$anu apvedcela 1,95km, ka arT nodro$inat Skujnieku cela turpinajumu apvedcela 6,36km;

» Veicot paralélo celu projekteéSanu, nemt véera, ka no pirmaja punkta minéta parvada lidz Lapenieku un Krogsila
ciemu tunelim, japaredz cela turpinajums Iidz Saulgriezu ielai (BaloZu pilsétas dks “Ainavas”), ka arT no Skujnieku
cela tunela japaredz cela turpinajums Iidz VAS “Latvijas valsts mezi” zemes robezai.

Laika I1dz 2011. gada junijam tika sagatavoti principiali priekslikumi Kekavas apvedcela projekta izmainam, lai,
veicot talako projektéSanu, orienté&josi batu iesp&jams noteikt papildus atsavindmo zemju platibas, kas atbilstosi jaunajiem
risindjumiem palielinajas vai naca klat papildus. Izstradatie risinajumu varianti (ne mazak ka 4 varianti) tika sagatavoti,
respektejot Kekavas novada pasvaldibas prasibas un vajadzibas, tacu tie netika integréti Kekavas apvedcela projekta un
saskanoti ar projekta galveno pasititaju un virzitaju — VAS “Latvijas valsts celi” savstarpgjo domstarpibu dél.

Nemot véra arvien pieaugo$o satiksmes intensitati uz a/c A7, VAS “Latvijas valsts ce/” 2011. gada posma 9,46
— 24,94 veica eso03as segas konstrukcijas pastiprinaSanu. ArT Kekavas paSvaldiba laika posma no 2010 [1dz 2015. gadam
par saviem [idzekliem veica atseviSkus satiksmes droSibu uzlabojoSus pasakumus (autobusu pieturvietu projektéSanu,
9ajéju pareju izbavi uc.), ka ar1 uzdeva veikt izmainas Nakotnes ielas pievienojumam Kekavas apvedcela satiksmes
mezgla, izskatot iespéju piesléguma paredzét kreiso nobrauk$anas joslu. Ta ka kopuma izmainas eso$aja a/c A7 trasé ir

bitiskas, 2008. gada izstradatie tehniska projekta risinajumi ir novecojusi un tos nepiecieSams aktualizét.

Lai atrisinatu domstarpibas ar VAS “Latvijas valsts cel” un sabalansétu vietgjo iedzivotaju vajadzibas ar mezglu
risindjumu atbilstibu satiksmes droStbas prasibam, 2012. gada septembri Kekavas novada dome noslédza ligumu ar SIA
“Projekts 3" par satiksmes mezglu risindjumu parprojektéSanu Kekavas apvedcela posma no ta sakuma mezgla lidz a/c
A5 (Iiguma priekSmets — A/C A7 - (Celmini) - Dzelzkalni — A/C A7 - (Sildéarzi)” savienojuma shémas izstrade ar perspektivo
Krogsila, Lapenieku, Katlakalna ciemu un BaloZu pilsétas sasaisti un pieslégumu autocela A7 Riga — Bauska - Lietuvas
robeZa (Grenctale) posma km7.9 — 25.0 Kekavas apvedcelam). Gala risinajumi tika saskanoti VAS “Latvijas valsts cel”
institdcijas, tacu tie netika integréti kopgja Kekavas apvedcela shema.

Nemot véra procesa eso$o zemju ieguvi, jaunajiem Kekavas apvedcela risindjumiem bija nepiecieSams noteikt
atsavinamas zemju platibas. 2014. gada marta Kekavas pasvaldiba ar SIA “Projekts 3"noslédza ligumu par pasvaldibas
vajadzibam nepiecieSamo gajéju ietvju un velocelinu atsavinamo zemju platibu noteikSanu Kekavas apvedcela sakuma
mezgla un tunela Skérsojuma vieta apvedcela 1,95km. Liguma izpildes laika paSvaldiba veica liguma grozijumus un
nebatiskas izmainas Kekavas apvedcela risindjumos, kas paredzeja cela kreisas puses rotacijas apla dislokacijas vietas
izmainas, lai planota cela trase péc iespéjas mazak ietekmétu nekustamos TpaSumus “Silagri” (kad. Nr. 80700070221) un
“Teikmani” (kad. Nr. 80700070411).

2014. gada septembr VAS “Latvijas valsts cel” tehniska komisija apstiprina pavaldibas ierosinato “E67/A7

b4l

Kekavas apvedcel$” papildus risinajumu.
Grafiskaja dala raséjuma CD-2 ir attélotas visas apstiprinatas izmainas un papildinajumi, kas izrietgjusas no

papildus ligumiem.
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PERSPEKTIVA AUTOCELA NORMALPROFILS (DU P.3.2)
Saskana ar Kekavas apvedcela skiCu projekta risingjumiem, autocela trases posma no Rigas robezas lidz

diviimenu $kérsojumam ar a/c A5 “Salaspils — Babite” apvedcelam paredzéts normalprofils NP29,5, bet posma no Rigas
apvedcela Iidz trases beigam - NP14,5.

Kekavas apvedcela ski¢u projekta izvéloties normalprofilus, tika nemti véra tadi batiski kritériji ka satiksmes
intensitate, aprékina atrums un drosiba. Atbilstosi darba uzdevuma prasibam, IVN procedras ietveros tika parmodeléta
perspekfiva satiksmes intensitate un parbaudita projekta izvéléto normalprofilu atbilstiba 2043. gada paredzétajai
satiksmes intensitatei.

Saskana ar LVS 190-2 “Celu projektéSanas noteikumi. Normalprofili’ 6.attélu, normalprofila NP29.5 lietojuma
robeza paredzéta no 18 lidz 65 tukst. automasinam/dnn, savukart apvedcelam paredzéta normalprofila NP14,5 lietoSana
standarta 2007. gada redakcija vairs netiek paredzéta.

Raugoties no satiksmes intensitates aspektiem, NP29.5 apvedcela posma lidz a/c A5 ir pilniba atbilsto$s,
savukart posma no Rigas apvedcela l1dz ta pieslegumam a/c 25km viennozimigi ir iespéjams NP 14 normalprofila lietojums
ar brauktuves platumu 9m, iepriek$ paredzéto 11,5m vieta (normalprofils NP14,5). Sada brauktuves platuma izvéle posma
pilntba apmierinatu perspekiivas satiksmes intensitates (9388 Am/dnn 2043. gada) un braukSanas kvalitates prasibas,
taCu janem véra arf fakts, ka esoSais brauktuves platums cela posma no 25km Iidz lecavai ir 11,5m. Ja tehniska projekta
izstrades stadija posma tiks pienemts Iemums izmantot NP14, tad veiksmigu savienojuma pareju no NP14 uz NP14,5
batu iespejams nodrosinat satiksmes mezgla zona apvedcela piesleguma esoSajam autocelam A7. Jebkura gadijuma

posma no a/c A5 Iidz apvedcela diviimenu krustojumam ar a/c A7 tehniska projekta izstrades laika ieteicams izmantot

normalprofilu ar 9m plato asfaltéto brauktuvi jeb NP14.

Nemot véra CSDD audita atzinuma Nr.06-AD/17-15 (skatit sadala Ce|u dro$ibas audita atzinums) secindjumus
un satiksmes intensitates pieauguma statistiku (~40% palielindjums pédéjo desmit gadu laika), tehniska projekta izstrades
laika a/c A5 un Kekavas apvedcela krustojuma ieteicams paredzét sakotngji 2. stadija planotas pilnas abolinlapas
diviimenu krustojuma izblvi. Tas batiski uzlabos értibas [imeni mezgla un nodroSinas plasmu lielumam atbilstoSus
satiksmes apstaklus mezgla. Satiksmes mezgla shému skatit projekta séjuma grafiskaja sadala raséjumu CD-6. Shéma
noradrtais diviimenu krustojums ir principials. Tas izstradats Iidz tadai detalizacijas pakapei, lai batu iespéjams noteikt
satiksmes mezgla realizacijas iespéjas, ka ar papildus atsavinamo zemju apjomu bivniecibas vajadzibam. Mezgla
bavprojekteSanas laika javeic satiksmes plismu sadalijuma analizi, nodroSinot krustojuma elementu parametru izveéli
atbilstosi spéka esoSo standartu un satiksmes dro$ibas prasibam.

lzvértejot apvedcela normalprofilus péc aprékina atruma, atbilstosSi LVS 190-2 3. attélam, paredzétais
braukSanas atrums 110km/h posma lidz Rigas apvedcelam ir atbilstoSs tikai diviem normalprofiliem NP35,5 un NP29,5.
Ta ka NP35,5 lietojumam nav ekonomiska pamatojuma, no aprékina atruma viedokla NP29,5 ir pilniba atbilsto$s.
Atsevisku nacionalo normalprofilu NP26 vai NP20,5 modifikaciju izmanto$ana apvedcela cela klatnes izbavei arT nav

vélama, jo to lietojums batu pretruna ar starptautiski noteiktajiem standartiem.
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PERSPEKTIVA AUTOCELA GARENPROFILS (DU P.3.3)
Saistiba ar izmainam Kekavas apvedcela risinajumos (skatit sadalu “Salidzinamo variantu precizé$ana (DU

p.3.1)"), veikta Kekavas apvedcela garenprofila korigésana:

> Posms Pk.13+83 — 20+79 - Kekavas apvedcela Pk 17+30 paredzéts satiksmes tunelis zem autocela -
savienojums ar Krogsilu

» Posms Pk.52+83 — 69+99 - Kekavas apvedcela Pk 63+40 paredzéts satiksmes tunelis zem autocela - Skérsojums
ar Skujenieku celu

Korigéto garenprofila risinajumu skatit grafiskaja dala raséjuma CD-3.

SATIKSMES INTENSITATE (DU P.3.5)
Attistoties Latvijas ekonomikai, pedéjos gados batiski pieaudzis transporta lidzeklu skaits uz vienu iedzivotaju

valstl. Importa un eksporta pieaugums vél vairak palielindjis kravu parvadajumu apjomus cauri Latvijai no / uz citam
Eiropas valstim. Bitiski attisfijusies arT Kekavas pagasta teritorija, kas pedéjo gadu laika tiek intensivi apbavéta. Visi Sie
faktori radTjusi ievérojamu satiksmes intensitates pieaugumu (~3.5% gada). Eso$as gada vidgjas diennakts satiksmes
intensitates, ka arf transporta plismu sadalijums pa slodzes klasém tiek noteikts VAS “Latvijas Valsts celi” automatiskas
intensitates uzskaites punktos, kuri izvietoti konkrétas mérfjumu vietas a/c A7 km 8,32 km 11,68 km 19,05 un km 21,24.
Saskana ar paslaik novérotajiem braukSanas apstakliem, eso$a cela geometriskie parametri un platumi ir
praktiski izsmélusi savas transporta caurlaides iespéjas. ArT krustojumu, satiksmes mezglu neatbilstiba celu nozares
normafivu prasibam padara cauri ejo$as tranzitsatiksmes plusmas saraustitas un nevienmeérigas intensivakajas diennakts
stundas. GaidiSanas laiks krustojumos rita stundas pakartotajam satiksmes plismam ir vairak par mindti. Intensitate un
értibas lTmenis D (loti slikts - D értibas lTmeni raksturo brauk3ana garas rindas aiz Iéni braucoSiem transporta lidzekliem,
apdziSanas neiespé&jamiba un brauk3anas atrums, kas sastada ~ 55% no atruma brivos apstaklos, satiksmes negadijumu
skaits neparprotami pieaugs) ir galvenais iemesls ka dé| eso$ajam autocelam A7 posma I1dz Rigas apvedcelam steidzami
nepiecieSama otras brauktuves izbave. Gajéju — velosipédistu celinu, ka arT ietvju trikums celam pieguloSajas teritorijas ir
viens no galvenajiem iemesliem ka dé| gajeji spiesti izvéleties sev tlkamakos parvietoSanas marsrutus, radot
paaugstinatas bistamibas risku sev un citiem satiksmes dalibniekiem.
Saskana ar LVS 190-2:2007 “Celu projektéSanas noteikumi. Normalprofili “6.attéla noradito, normalprofila
NP10,5 (NP11) lietoSanas robeza ir 18 000 automasinas diennakil. Ta ka jau 2009. gada automa$inu skaits autocela A7
posma no Rigas robezas I1dz Plavniekkalnam parsniedza 18 tikstoSus (skafit 1.tabulu), var uzskatit, ka eso3a cela posma
platums un citi raksturojoSie parametri ir izsmélusi savas tehniskas iespéjas un caurlaides spéju. Diennakts intensivakajas
stundas autovaditajiem jasaskaras ar batiskam problémam brauciena mérka sasnieg$anai.
Tabula 1 Gada vidéja diennakts intensitate uz a/c A7 laika no 2009.gada lidz 2015.gadam
Gada vidéja diennakts intensitate pa gadiem, Am/dnn
2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Riga - alc V2 7.900 9.780 | 18393 | 17028 | 16778 | 17755 | 16641 | 22991 | 22763
alc V2 - Kekava 9.780 17.061 | 15870 | 15324 | 14880 | 16110 | 15995 | 16706 | 16762

Kekava-a/c A5 | 17.061 | 19.427 | 13279 | 13180 | 12855 | 12829 | 12812 | 13697 | 14432
alcA5-lecava | 19427 | 44600 | 10135 | 9568 | 9111 | 9299 | 9866 | 11057 | 11883

posms nokm | lidz km
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Tabula 2 Kravas transporta procentualais sadalljums uz autoceliem A7 un A5

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

No km... fidz ...km KT% | KT% | KT% | KT% | KT% | KT% | KT%

Uz alc A5 posma km 7.000-8.645

(posma no a/c P90 [idz a/c A7) 20 26 2% 21 28 21 25

Uz alc A5 posma km 8.645 21.820

(posma no a/c A7 Iidz alc A8) 6 23 | 19 | 26 | 24 | 2 | 2

Uz alc A7 posma km 7.900-9.780

(posma no Rigas Idz alc VV2) ! 10 10 10 10 13 12

Uz alc A7 posma km 9.780-17.061

(posma no alc V2 Iidz Kekavai) 12 M 17 17 15 17 15

Uz alc A7 posma km 17.06-19.427

(posma no Kekavas Iidz a/c A5) 15 14 17 16 1 1 16

Uz alc A7 posma km 19.427-25.00
(posma no a/c A5 lidz Apvedcela izbives 22 25 29 30 33 30 30
robezai)

Ka redzams tabula Nr.1, auto transporta intensitate ar katru gadu pieaug un posma no Rigas robezas lidz Rigas
apvedcelam A5 (7,9 km Iidz pat 17,0 km) ta ir |oti liela. Tabula uzradita reali konstatéta satiksmes intensitate laika no 2009.
lidz 2015. gadam. Tabula Nr.2 attélots kravas transporta (KT) plismu procentualais sadalijums, kas vidgji sastada 15 -
20% no kopéja transporta lidzeklu daudzuma. Savukart grafikd Nr.1 modeléta perspektiva 2043.gada intensitate no
2023.gada, kad ekspluatacija planots nodot Kekavas apvedcelu.

Tabula Nr.3 uzradita prognozétad satiksmes intensitate uz a/c A7 péc Kekavas apvedcela nodoSanas
ekspluatacija. Perspektivas intensitates laika periodam no 2015. lidz 2043. gadam modelétas, izmantojot iepriek$€jo gadu
satiksmes intensitates pieauguma datus un VAS ‘“Latvijas Valsts celi” sniegto informaciju par planoto satiksmes
intensitates pieaugumu. Satiksmes intensitates prognozes atspogulotas 2.grafika (nerealizéjot Kekavas apvedcelu),
3.tabula (realizéjot Kekavas apvedcelu) un 1.grafika. Intensitate noteikta grafiski ik péc 1 gada, izmantojot vienmérigas
atfistibas tendences prognozes formulu (Nt= N1 (1 + p x t)), ka arT ievértéjot piesatinajuma limeni analizes perioda beigas.
Prognozgjot transporta pllismas uz autocela A7 un jaunbivéjama Kekavas apvedcela nemta véra art intensitates
pieauguma prognoze uz autocela A5 (Rigas apvedcel$). IntensitaSu prognozu aprékinos tika pienemts, ka smagais
autotransports sastadis vidéji 20 % no kopgjas autotransporta pllismas.

Ka redzams grafika 2, tad jau 2017. gada modeléta satiksmes intensitate (17 782 automasinas diennakt) cela
posma no 9,78 km [idz 17,06 km bas tuvu kritiskai robezai. Lai nodalltu smagas tranzitsatiksmes plismas no vietgjas
satiksmes un mazinatu transporta slodzi uz autocela A7, jabuvé Kekavas apvedcel$ jauna vieta, jo eso$a autocela
paplaSinaSana nav ekonomiski izdeviga. Ekonomiskie, droSibas un citi apsvérumi apstiprina, ka tranzita plusmu virziana
caur saméra blivi apbavétam un apdzivotam teritorijam nav izdeviga. Kekavas apvedcel$ batiski, apméram par 2/3,
atslogos eso$o blivo un intensivo satiksmi cauri Kekavai, ka rezultata batiski uzlabosies dro$ibas apstakli uz celiem un
ietvém ciemata teritorija. ArT uz jauna apvedcela satiksmes apstakli bas droSi un nesaraustiti, paaugstinasies braukSanas

atrums un galvaspilsétas sasniedzamiba bls daudz értaka ka arvalstu pilsoniem, ta regiona iedzivotajiem.
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Tabula 3 Intensitates prognoze a/c A7 (péc Kekavas apvedcela izbives)

km km km

Gads | “MT900 | KOS | 47.061- | 19427 | 25.000

' 061 | ‘49427 | 25000 | 445600
2015 | 22763 | 4191 | 2919 | 5114 | 11883
2016 | 23445 | 4316 | 3007 | 5267 | 12239
2017 | 24149 | 4446 | 3097 | 5425 | 12607
2018 | 24632 | 4535 | 3159 | 5534 | 12859
2019 | 25124 | 4626 | 3222 | 5645 | 13116
2020 | 25627 | 4718 | 3286 | 5758 | 13378
2021 | 26139 | 4812 | 3352 | 5873 | 13646
2022 | 26662 | 4909 | 3419 | 5990 | 13919
2023 | 27195 | 5007 | 3487 | 6110 | 14197
2024 | 27739 | 5107 | 3557 | 6232 | 14481
2025 | 28294 | 5209 | 3628 | 6357 | 14771
202 | 28860 | 5313 | 3701 | 6484 | 15066
2027 | 29437 | 5420 | 3775 | 6614 | 15367
2028 | 30026 | 5528 | 3850 | 6746 | 15675
2029 | 30626 | 5639 | 3927 | 6881 | 15988
2030 | 31239 | 5751 | 4006 | 7018 | 16308
2031 | 31864 | 5866 | 4086 | 7159 | 16634
2032 | 32501 | 5984 | 4168 | 7302 | 16967
2033 | 33151 | 6105 | 4251 | 7448 | 17306
2034 | 33814 | 6205 | 433 | 7597 | 17652
2035 | 34490 | 6350 | 4423 | 7749 | 18005
2036 | 35180 | 6477 | 4511 | 7904 | 18366
2037 | 35884 | 6606 | 4602 | 8062 | 18733
2038 | 36601 | 6739 | 4694 | 8223 | 19108
2039 | 37333 | 6873 | 4788 | 8388 | 19490
2040 | 38080 | 7011 | 4883 | 8555 | 19879
2041 | 38842 | 7151 | 4981 | 8726 | 20277
2042 | 39619 | 7294 | 5081 | 8901 | 20683
2043 | 40411 | 7440 | 5182 | 9079 | 2109
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Grafiks 2 Intensitates prognoze a/c A7 (BEZ Kekavas apvedcela realizacijas)
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2.attela paraditas satiksmes intensitates uz esoda autocela A7 2023. gada un 2043.gada, ja nekas netiek dartts,
bet 3.attéla uz autocela A7 un Kekavas apvedcela, nosactti ieslédzot to kopéja celu tikla. Aplikojot 1.attélu redzams, ka
Kekavas regions posma starp apvedcela sakumu un lielo rotacijas apli (krustojums ar autocelu A5) 2023. gada akumulés
2783 automasinas diennaktl. Péc Kekavas apvedcela realizacijas, radot specidlus apstaklus — izbveéjot értu satiksmes
mezglu Kekavas apvedcela virziena, ka arT divbrauktuvju celu un organizejot kustibu ar cela zimém uz apvedcelu —
maksimalais automa$inu skaits , kas brauc caur Kekavu varétu bat 25% no kopéjas intensitates jeb 5007 automaSinu
diennakil. Autovaditaju velmi izmantot apvedcelu pastiprinas satiksmes plismu érta kustiba Bauskas virziena, kas, no
Rigas sastregumiem izkluvuSos autovaditajus neparprotami virzis uz atrsatiksmes cela. ArT Kekavas ciema zona ar
ierobezotu atrumu — 50 km/h, ka ari biezais nobrauktuvju skaits varétu apgratinat uz Salaspili un Baldoni braucoSos
autovaditajus.

Analizéjot satiksmes plusmu sadalljumu uz autocela A7 aiz rotacijas apla un apvedcelam posma no A5 [idz ta
beigam, pienemts, ka uz Salaspili braucoSie 100% izmantos eso$o autocelu A7, nevis apvedcelu. LTdz ar to 2043. gada
intensitate uz Kekavas apvedcela posma no A5 [1dz Kekavas apvedcela beigam bls 9388 automadinu diennakl, bet uz
alc A7 - 9079 automasinu diennakiT (skatit 2.att€lu).

Satiksmes intensitate uz Kekavas apvedcela posma no ta sakuma [idz krustojumam ar autocelu A5 2043.gada

sastada 22 318 automasinu diennaki.
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Attéls 3 Prognozéta gada vidéja diennakts intensitate (GVDI) 2023.gada un 2043.gada, nosaciti ieslédzot Kekavas apvedcelu kopéja autocelu tikla
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LIETOTIE SAISINAJUMI UN TERMINOLOGIJA

alb asfaltbetons
ApvedcelS  izblvejamais Kekavas apvedcel$

BIC ieguvumu un izmaksu attiecba

CSNg celu satiksmes negadTjumi

CSDD Celu satiksmes droStbas direkcija

CSP Centrala Statistikas parvalde

ES Eiropas Savieniba

ENPV ekonomiska neto padreizégja vértiba

ERR ekonomiska ienesiguma norma

FNPVc finansialais investiciju neto tagadnes ienesigums
FNPVk finansialais kapitala neto tagadnes ienesigums

FRRc finanSu iek$gja investiciju pelnas norma

FRRk finansu iek3&ja kapitala pelnas norma

GVDI gada videja diennakts intensitate

1A 81 Projekta ekonomiska (izmaksu un ieguvumu) analize
IIN iedzivotaju ienakumu nodoklis

IKP iek§zemes kopprodukts

lzpilditajs ~ SIA “Projekts 3

KT2,3 ravas transports ar 2 un 3 asim

KT4 kravas transporta ar 4 un vairak asim (ar lielgabarita lauksaimniecibas tehnika)
Metodiskie

noradijumi  AS “Latvijas valsts celi” izstradatie “Metodiskie noradijumi autocelu projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskai
novértésanai” (2015. gads)

NP normalprofils

Pastfitajs  AS “Latvijas valsts celi”

pp procentpunkti

Projekts §is projekts “Kekavas apvedcela izblve”
PVN pievienotas vértibas nodoklis
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IEVADS

EKONOMISKAS ANALIZES MERKIS

Liguma Nr.2015/4.1.1/6/AC, kas noslégts 2015. gada 9. decembri starp VAS “Latvijas valsts celi” (Pasafitajs) un
SIA “Projekts 3" (Izpilditajs) darba uzdevums paredz Kekavas apvedcela iesp&jamas bavniecibas ietekmes uz vidi
novértgjuma proceddras ietvaros sagatavot arl projekta “Kekavas apvedcela izblve” (Projekts) ekonomisko (izmaksu —
ieguvumu) analizi (I1A).

Darba mérkis ir veikt ekonomisko analizi tam Apvedcela variantam, kurs ka prioritarais (galigais variants) tiks virzits
izbOvei saskana ar likumu “Par ietekmes uz vidi novértéjumu” veiktajai ietekmes uz vidi novertéjuma procedarai.

METODIKA UN DATU AVOTI
Projekta IIA ir sagatavota balstoties uz tam prasibam, kuras izvirza sekojo$i metodologiskie materiali:

” W

(1) AS “Latvijas valsts celi
(2015. gads);

(2) Eiropas Komisijas 2014. gada decembri apstiprinatas vadlinijas “Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment
Projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014 -2020".

Metodiskie noradijumi autocelu projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskai novértéSanai”

Ka datu avoti [IA sagatavosana ir izmantoti:

(1) Izpilditaja dati, kas ir iegti vizualas satiksmes intensitates (GVDI) apsekoSanas ietvaros;

(2) Celu Satiksmes DroSibas Direkcijas datu baze par celu satiksmes negadijumiem;

(3) SIA“KPMG” ,Autocela E67/A7 posma Kekavas apvedcel$” aktualizétie finanSu un ekonomiskie aprékini, (2015);
(4) Autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils — Babite) posma no km 11,6 (A7) lidz 34,6 (A9) izpéte, (2010);

(5) LR Centralas statistikas parvaldes, Eurostat un dazadu publiski pieejamu pétijumu dati atsauces uz kuriem ir

noradttas visas IIA ietvaros.

IIA SAGATAVOSANAS IEROBEZOJUMI
(1) Sasaiste ar ieprieks veiktajam izpétém un rezultatu izsekojamiba:

Kekavas apvedcela izbaves projektam ir izstradata izmaksu-ieguvumu analize (turpmak — 1IA), kura kop$ 2008.
gada vairakkart ir tikusi aktualizéta nemot véra izmainas gan planotajas ieguldijumu izmaksas, gan tehniskajos risingjumos,
ka arT nemot véra faktiskas un sagaidamas izmainas satiksmes intensitatés cik talu tas skar Kekavas apvedcela izblvi. PEdéja
pilntba pabeigta Projekta IIA aktualizcija ir notikusi 2015. gada (SIA “KPMG”).

STIIA ir Projekta ietekmes uz vidi novértgjuma (IVN) pielikums un tas rezultati attieciba pret 2015. gada aktualizéto
IIA ir vaji izsekojami vairaku batisku iemeslu dél:

a. 2015. gada sagatavotais zinojums “FinanSu un ekonomiskie aprékini VPP projekts ,Autocela E67/A7 posma
Kekavas apvedcelS™ fokuséjas ne tikai uz sociali — ekonomiskajiem ieguvumiem, bet arl uz plasakiem
ekonomiskajiem ieguvumiem un ieguvumiem un riskiem, kas saistas ar privata partnera iesaisti Projekta
realizacija. ST IIA demonstré tikai tieSos ieguvumus sabiedribai saskana ar AS ‘Latvijas valsts celi’
sagatavotajiem “Metodiskos noradijumus autoceu projektu izdevumu / ieguvumu ekonomiskai novértéSanai”;

b. IVN procediras ietvaros 2015. — 2016. gada laika ir tikuSi papildindti un maintti izbGvéjamas transporta
infrastruktdras tehniskie parametri, kas nekavéjoties ietekmé visu sociali — ekonomiskos ieguvumu vértibas, ka
ari Projekta novertétas investiciju un Projekta rezultatu uzturéSanas izmaksas;

c. Sis lIA ietvaros ir izmantoti aktualakie 2015. — 2016. gada dati par vid&jo diennakts intensitati un celu satiksmes
negadijumiem uz valsts galvenajiem autoceliem A7 (Riga—Bauska—Lietuvas robeza (Grenctale)) un A5 (Rigas
apvedcel$ (Salaspils—Babite)), ka arT valsts regionala autocela P89 (Kekava—Skaistkalne). Tie nedaudz
at8kiras ieprieks$ veiktajam prognozem, kas ietekmé kop€jos Projekta rezultatus;

d. Visi aprékini Saja IIA ir veikti 2016. gada cenas, kas ir iegtas gan balstoties uz faktisko makroekonomisko
koeficientu pieméroSanu, gan uz no AS “Latvijas valsts celi” sanemtajam rekomendacijam.
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Tomér gan §is, gan 2015. gada sagatavotas IIA secinajumi ir nemainigi. Projekts ir izdevigs sabiedribai kopuma
un ta sociali — ekonomiskie ieguvumi parsniedz Projekta rezultatu izveides un uzturésanas sociali — ekonomiskas izmaksas.

(2) Projekta kapitalieguldijumu izmaksas:

Visas novértétas Projekta kapitala ieguldijumu izmaksas ir aptuvenas un satur zinamas rezerves. Bavniecibas
izmaksas ir novértetas balstoties uz IVN procediras ietvaros sagatavotajiem galigajiem Kekavas apvedcela trases
principialajiem tehniskajiem risinajumiem. lespéju robezas ir nemti geotehniskie un topografiskie apstakli visas projektgjamas
Kekavas apvedcela trases garuma. Tomér bez pieejamas precizas topografiskas un geotehniskas izpétes, ka arl nezinot
iespéjamas precizas inZeniertehnisko komunikaciju turétaju, pasvaldibu, valsts iestaZu u.c. ieintereséto pusu prasibas, kas
galigi tiks definétas tikai blvprojekta sagatavo$anas laika atbilstosi ta briza esoSajai situacijai un vajadzibam, pastav zinami
riski, ka Projekta kapitalieguldijumu izmaksas Projekta ievieSanas fazé var mainities tam gan palielinoties, gan samazinoties.

Lai samazinatu Sos riskus Izpilditajs daudzkart ir ticies ar Pasifitaju un ieinteresétajam pusém, lai parrunatu
tehniskos risinajumus un ticamakas prasibas, kas tiks izvirzitas bavprojekta sagatavoSanas un bivniecibas procesa ietvaros.
Tadegjadi, iegita bavniecibas izmaksu prognoze uz 2017. gada sakumu var tikt uzskafita par ticamu un balstitu uz tirgus
cenam un tam iespéjamajam prasibam, kas varétu tikt definétas bavprojekta izstrades stadija.

Vienlaicigi Izpilditajs vélas uzsvert, ka [IA demonstrétas bavniecibas izmaksas nekadi neieverté bivniecibas tirgus
traucgjumu riskus, ta ka to prognoze un kontrole ir arpus Izpilditaja kompetences. Primarais no Siem riskiem ir parak lielais
pieprasijums péc celu un ielu blvniecibas pakalpojumiem, kas var rasties 2017. — 2019. gada laika, kad ir sagaidams batisks
celu un ielu blvniecibas pasitijumu pieaugums, kur finanséjums ir vai bds pieejams no 2014. — 2020. gada plano$anas
perioda specifiskajiem atbalsta mérkiem (SAM) 3.3.1.,5.6.2. un visiem 6. grupa ietilpsto$ajiem SAM.

Projekta noteiktas kapitalieguldijumu izmaksas ir noteiktas nemot véra gan visus Pasatitaja ierosinajumus, gan art
prasibas, kas iziet no Vides parraudzibas valsts biroja prasibam.
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PROJEKTA KOPSAVILKUMS

Valsts galvenais autocel$ A7 (Riga—Bauska—Lietuvas robeza (Grenctale)) ir augstakas kategorijas Latvijas
autocel$, kas savieno galvaspilsétu Rigu ar Bausku un talak ar Lietuvas robeZu, un ir dala no Via Baltica marsruta. Autocel$
A7 posma no Rigas apvedcela (autocel§ A5) lidz valsts robezai ietilpst starptautiskaja autocela E67 (t.sk. TEN-T pamattikls).
Autocela kopgarums ir 85,6 km un tas visa garuma ir ar, lielakoties apmierino$a vai laba stavokit esosu, asfaltbetona segumu.

Eso$a cela trase, TpaSi Rigas tuvuma, ir [oti noslogota un satiksmes plismas to maksimumstundas batiski
parsniedz realo cela caurlaides spéju. PEdejo gadu laika, attistoties valsts ekonomiskajai izaugsmei kopuma, ka arT Kekavai
ka Pierigas teritorijai, nepiecieSams rast risindjumus satiksmes plismu pardalidanai un eso$a A7 cela caurlaides spéjas
nodroSinaanai. Kekavas apvedcela izblve jauna trasé atrisinas transporta kustibas problémas galvaspilsétas Rigas
kvalitativai sasniedzamtbai un batiski uzlabos satiksmes kvalitati un tas drosibu.

Vidéja gada diennakts satiksmes intensitate (GVDI) izvértéjama autocela A7 posma 2015. gada ir bijusi sekojosa:

(1) Posma Riga - valsts vietéjais autocel$ V2 22 763 vienbas;
(2) Posma valsts viet&jais autocel$ V2 - Kekava 16 762 vienibas;
(3) Posma Kekava - valsts galvenais autoce|$ A5 14 432 vienibas;
(4) Posma valsts galvenais autocel$ A5 - lecava 11 883 vienibas.

Sadas GVDI padara $0s autocela A7 posmus par vieniem no noslogotakajiem Latvijas celiem ar lielu nozimi valsts
kopgja transporta sisttma. Eso§a GVDI posma no Kekavas lidz Rigai ir parak augsta esoSajam cela normalprofilam un
caurlaides spéjai un dé| tas batiski cie$ gan satiksmes dalibnieku brauciena atrums, kas pika stundas ir ievérojami zem ajauta
brauk$anas atruma, gan satiksmes dalibnieku brauk$anas komforts, gan arT bitiski palielinas ar celu satiksmes negadijumiem
saisfitie riski.

Projekta mérkis ir izbavét Kekavas apvedcelu autocela E67/A7 posma no Rigas pilsétas robezas [idz 25 km atzimei
padarot 8o celu posmu par divbrauktuvju atrgaitas celu.

Planots, ka Projekta realizacijas rezultata aptuveni 12,5 tiksto$i no gada vidéjas diennakts satiksmes intensitates,
kas izbrauc no Rigas virziena uz Bausku, novirzisies uz Apvedcelu.

Kopéjas Projekta ievieSanas izmaksas 2016. gada cenas ir noteiktas EUR 128 089 262 apméra. Planots, ka
Projekta blvniecibas faze noslégsies 2022. gada beigas un sakot no 2023. gada Apvedcel$ bis pieejams sabiedribai
(satiksmes dalibniekiem) un pilntba funkcionals. Visi Projekta ieguvumi, tadéjadi, ir noteikti sakot ar 2023. gadu.

Apvedcela izblve posma lidz Rigas apvedcelam (a/c A5 Salaspils — Babite) tiek planota ar Cetru joslu profilu, bet
talaka posma - Iidz pieslegumam esoSajam a/c A7 — ar divam joslam. Apvedcela Skérsojumu vietas ar eso$o valsts un
pasvaldibu celiem Projekta risinajumi paredz izblvét satiksmes parvadus un tunelus, kuri tehnologiski tiek paredzéti divos
[fmenos. Paredzams, ka kopuma jaunais Apvedcela marSruta garums bis 16,527 km, kas aizvietos eso$o autocela A7
marsrutu, kur§ $aja posma ir 17,1 km gars.

Nemot véra izstradatos tehniskos risinajumus, bitiski palielindsies gan katra atseviska transportiidzekla
brauk$anas atrums, gan arl samazinasies parvietoSanas (autokilometru) izmaksas. Tapat Projekta realizacijai bls ietekme uz
CSNg izmainam.

Projekts radis bitiskas papildus ikdienas un periodiskas uzturéSanas izmaksas salidzindjuma ar eso3o situaciju
neatkarigi no finanséjuma avoti ar kuriem is izmaksas tiks segtas.

Saskana ar Metodiskajiem noradijumiem ir ticis novértéts, ka ikdienas uzturéSanas izmaksas katru gadu 2016.
gada cenas sasniegs aptuveni 800 tukstodus EUR, savukart periodiskas uzturéSanas izmaksas nedaudz parsniegs 7 miljonus
EUR.

Galvenas Projekta raditas sociali-ekonomisko ieguvumu grupas ir sekojosas:

(1) Satiksmes daltbnieku laika ieguvumi;
(2) Satiksmes dalibnieku autokilometru (brauciena izmaksu) ieguvumi;
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(3) Satiksmes daltbnieku risku samazindjumi, kas ir saistiti ar iek|GSanu celu satiksmes negadijumos.

Tabula Nr. 1 zemak norada galvenos apkopotos secinajumus kada veida mainas sabiedribas kopéjas izmaksas un
kada veida veidojas ieguvumi sabiedribai.

Tabula 4 Sabiedribas (satiksmes dalibnieku) izmaksas situacija ar un bez Projekta ieviesanas (milj. EUR)

Bez Projekta Ar Projekta Sabiedribas
Nr. Izmaksu veids ievieSanas (milj. | ievieSanu (milj. ieguvumi (milj.
EUR diskontéti) | EUR diskontéti) | EUR diskontéti)
1 2 3 4 5=4-3
1 Laika izmaksas 277 208 69
2 Autokilometru izmaksas 795 718 "7
3 CSNg izmaksas 18 17 1
4 Kopa 1090 943 148
Projekta sociali — ekonomiskas analizes rezultati ir sekojosi:
(1) Ekonomiska neto pa3reizéja vértiba (ENPV), EUR 9903 093;
(2) Ekonomiska ienesiguma vértiba (ERR), % 5,81%;
(3) leguvumu un izmaksu attieciba (B/C) 1,07.

Projekta rezultati apliecina Projekta kopéjo izdevigumu sabiedribai kopuma. Jauzsver, ka kopégjie ieguvumi
sabiedribai ir ievérojami augstaki ta ka virknei ieguvumu nav ne metodologijas, ne arf vértibu $o ieguvumu noteik$anai naudas
izteiksmé. Sie ieguvumi ir:

) Darbaspéka mobilitates uzlabo3anas;
) Vietéja Tstermina tirisma atfistiba;
3) Samazinatas kaitigas trokSnu, vibraciju un SEG emisijas autocela A7 tiesa tuvuma dé| novirzitas satiksmes;
) Brauciena komforta uzlabo$anas autocela A7;
) ledzivotaju apmierinatibas ar pieejamo infrastruktiru uzlaboanas, kas izpauzas ka pozitivas nekustamo TpaSumu
cenu izmainas;
(6) Ainaviskie uzlabojumi;
(7) Autocela A7 tuvuma stradajoSo komersantu efektivitates uzlabojumi.

Sos ieguvumus gan nedaudz amortizés vairakas sociali — ekonomiskas izmaksas, kas saistas ar:

(1) Palielinatam kaitigo trok3nu, vibraciju un SEG emisijam jaunblvéjama Apvedcela tie$a tuvuma;
(2) Tslaicigi sasniedzamibas ierobezojumi Projekta bivniecibas faze, kam ka sekas ir sastrégumu veidosanas.
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1. PROJEKTA IDENTIFIKACIJA UN APRAKSTS
11. PROJEKTAISS APRAKSTS

Valsts galvenais autocel$ A7 (Riga—Bauska—Lietuvas robeza (Grenctale)) ir augstakas kategorijas Latvijas
autocel$, kas savieno galvaspilsétu Rigu ar Bausku un talak ar Lietuvas robeZu, un ir dala no Via Baltica marsruta. Autocel$
A7 posma no Rigas apvedcela (autocel§ A5) lidz valsts robezai ietilpst starptautiskaja autocela E67 (t.sk. TEN-T pamattikls).
Autocela kopgarums ir 85,6 km un tas visa garuma ir ar, lielakoties, apmierinosa vai laba stavokli esou asfaltbetona segumu.

Kekavas apvedcel$ tiek planots kd A1 kategorijas atrsatiksmes galvenais valsts autocel$S ar apzim&jumu A7.
Apvedcels ieklausies starptautiskaja E celu tikla, kas Latvijas Republikas celu tiklu savieno ar citu valstu celu tiklu. Eiropas
celu tikla ta numurs bs joprojam E67 ar sabiedrba atpazistamo nosaukumu “Via Baltica”.

Apvedcela izblve posma lidz Rigas apvedcelam (a/c A5 Salaspils — Babite) tiek planota ar Cetru joslu profilu, bet
talaka posma - Iidz pieslegumam esoSajam a/c A7 — ar divam joslam. Apvedcela Skérsojumu vietas ar eso$o valsts un
pasvaldibu celiem Projekta risinajumi paredz izblvét satiksmes parvadus un tunelus, kuri tehnologiski tiek paredzéti divos
[Tmenos.

Eso$a valsts galvena autocela A7 nozime péc Apvedcela jaunbives mainisies. Posma, starp pieslegumiem
Kekavas apvedcelam, tas bis ka visparigas lietoSanas regionalas nozimes cel$, bet apdzivoto vietu robezas ka magistrala
iela.

Paredzams, ka kopuma jaunais Apvedcela marSruta garums bas 16,527 km, kas aizvietos eso$o autocela A7
marsrutu, kur§ ir 17,1 km gars. Nemot véra izstradatos risinajumus batiski palielinasies gan katra atseviska transportiidzekla
brauk8anas atrums, gan arT samazinasies parvietosanas izmaksas.

Detalizéts Projekta tehniskais risindjums un apraksts ir pieejams SIA “Projekts 3" un SIA “Vides eksperti’
sagatavotaja un publiski pieejama zinojuma aktualakaja versija “Valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeZa
(Grenctale) posma no ~ 7,90 km Iidz 25,0 km apvedcela (Kekavas apvedcela) blvniecibas letekmes uz vidi novértéjuma
zinojuma” (datéta ar 19.01.2017.).
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1.2. IZVELETAS PROJEKTA ALTERNATIVAS BUVNIECIBAS IZMAKSAS

Izvéletas alternativas bavniecibas izmaksas ir atspogulotas zemak esosaja tabulds Nr. 2 un Nr. 3.
Bivniecibas izmaksas ir novértétas balstoties uz saskanotajiem tehniskajiem risinajumiem un nemot véra tos

ierobezojumus, kas detalizeti ir izklastTti IlA ievada sadala.

Tabula 5 Bivniecibas izmaksas (EUR) kopa

Nr. Darba nosaukums Mérvieniba T PELEER
(EUR)
1 2 3 4
1 SagatavoSanas darbi kompl. 4 821 496
2 Zemes klatne kompl. 18 951 945
3 Ar saistvielam nesaistitas konstruktivas kartas kompl. 19 445 598
4 Ar saistvielam saistitas konstrukfivas kartas kompl. 20 345 626
5 Caurtekas un konstrukcijas kompl. 1271496
6 Aprikojums kompl. 3 154 206
7 InZeniertiklu dala kompl. 7778137
8 Bivkonstrukciju dala kompl. 16 740 390
9 PrettrokSnu pasakumi kompl. 13 350 000
Kopa: 105 858 894
PVN (21%): 22 230 368
Pavisam kopa: 128 089 262

Tabula 6 Bivniecibas izmaksas (EUR) sadalijuma pa darbu veidiem un lokacijas

I;:;"zai:i?: Darba nosaukums Mérvieniba KoPe’EL'jz;] L
1 2 3 4
KEKAVAS APVEDCELA SKICU PROJEKTA RISINAJUMI
1 SagatavoSanas darbi kompl. 4 334 644
2 Zemes klatne kompl. 17 657 087
3 Ar saistvielam nesaistitas konstrukfivas kartas kompl. 15784 165
4 Ar saistvielam saistitas konstrukfivas kartas kompl. 16 453 590
5 Caurtekas un konstrukcijas kompl. 941 416
6 Aprikojums kompl. 2711991
7 InZeniertiklu dala kompl. 4 965 450
8 Bivkonstrukciju dala kompl. 15419 400
AIC A7 RIGA - BAUSKA - LIETUVAS ROBEZA (GRENCTALE) POSMI KM 7.78 - 9.91 UN KM 24.07-25.00
9 SagatavoSanas darbi kompl. 486 852
10 Zemes klatne kompl. 1294 858
11 Ar saistvielam nesaistitas konstruktivas kartas kompl. 3661433
12 Ar saistvielam saistitas konstrukfivas kartas kompl. 3892 036
13 Caurtekas un konstrukcijas kompl. 330 080
14 Aprikojums kompl. 442 215
15 Udensapgades un kanalizacijas tikli kompl. 1682 301
16 Elektroapgades tikli un sakaru fikli kompl. 1130 386
17 Bivkonstrukciju dala kompl. 1320 990
AIC A7 RIGA - BAUSKA - LIETUVAS ROBEZA (GRENCTALE) POSMI KM 7.78 - 9.91 UN KM 24.07-25.00
18 | Prettrok$nu pasakumi | kompl. 13350 000
Kopa: 105 858 894
PVN (21%): 22 230 368
Pavisam kopa: 128 089 262
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2. PROJEKTA EKONOMISKAS EFEKTIVITATES NOVERTEJUMS
2.1. GALVENIE PIENEMUMI

Projekta makroekonomiskie pienémumi balstiti uz prasibam, kuras ES strukturalo fondu [idzeklu piesaistei projektu
l[dzfinanséSana ir noteiktas LR MK 16.12.2014. noteikumu Nr.784 ,Kartiba, kdda Eiropas Savienibas struktdrfondu un
Kohézijas fonda vadiba iesaistitas institicijas nodro$ina plano$anas dokumentu sagatavo$anu un o fondu ievieSanu 2014.

- 2020.gada planosanas perioda” 55. punktu'.

Visi 1A aprékini ir veikti salidzinamajas 2016. gada cenas turpmakajiem gadiem nepiemérojot inflacijas
koeficientus. L1dz ar to, aprékinos tiek izmantotas realas diskonta likmes:

(1) Reala sociala diskonta likme 5 %;
(2) Reala finansiala diskonta likme 4 %.

Citi galvenie finandu un sociali — ekonomiskas analizes pienémumi ir sekojosi:

(1) 1A analizes periods tiek noteikts 23 gadu apméra péc Projekta bavniecibas uzsak$anas, jeb no 2020. lidz 2042.
gadam nodro$inot analizes periodu 20 gadu apméra péc blvniecibas pabeigdanas;

(2) leklauto finansialo izdevumu un sociali-ekonomisko ieguvumu plasmu vértiba tiek noteikta ar papildus izmaksu
metodi. Situacija ,bez projekta” turpinot izmantot esoSo autoce|u A7 tiek izmantota ka atskaites punkts, un
Apvedcela Projekta investiciju/darbtbu naudas plisma un ekonomiskie ieguvumi tiek salidzinati ar $o “neko-
nedarit” alternafivu;

(3) Naudas plusma ir ieklautas Projekta dzives cikla planotas izmaksas (Investiciju un darbibas uzturéSanas
izmaksas);

(4) FinanSu un sociali — ekonomisko plismu aprékinos pédéja gada naudas plismas un ieguvumu ienémumos
netiek noradita Projekta ieguldijumu atlikust vértiba.

(5) Projekta naudas un sociali — ekonomisko ieguvumu un izdevumu plasmu diskonté piemérojot diskonta faktorus
un izmantojot programmatdru ar standarta funkcijam Projekta finanSu un sociali — ekonomiskas atdeves
indikatoru aprékinasanai;

(6) Aprékinos netiek piemérota inflacija, t.i. cenas tiek aprékinatas redlajas cenas par bazes cenu gadu nosakot
2016. gadu un Projekta ikdienas un periodiskas uzturéSanas izmaksas, ka ari satiksmes dalibnieku laika
izmaksas, autokilometra izmaksas un CSNg izmaksas ilgtermina planoSanai netiek indeksétas.

(7) ENPV, ERR un B/C koeficienti tiek aprékinati izmantojot visparpienemtus $o radtaju aprékina algoritmus;

(8) Sociali ekonomiskaja analizé nav tikusas veiktas fiskalas korekcijas.

Projekta specifiskie pienémumi, kas attiecas uz konkrétiem finanSu analizes vai sociali ekonomiskas analizes
aspektiem, ir atrunati katra no turpmakajam IIA sadalam.

1 Noteiktas 20.01.2017. Datu avots:

http://www.fm.gov.Iv/Iv/sadalas/ppp/tiesibu_akti/makroekonomiskie_pienemumi_un_prognozes/
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2.2. ESOSA SATIKSMES INTENSITATE UN PROGNOZE

Eso$a satiksmes intensitate, ka arT prognozes situacija bez Projekta, t.i. nerealizéjot Projektu, ir atspogulotas
“Valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma no ~ 7,90 km lidz 25,0 km apvedcela
(Kekavas apvedcela) blvniecibas letekmes uz vidi novértéjuma zinojuma” aktualakaja versija (datéta ar 19.01.2017.).

Balstoties uz Saja zinojuma izteiktajam prognozem ir veikta visi lIA aprékini. Lai uzlabotu 3T I1A zinojuma lasamibu,
es083s situacijas un GVDI prognozu dati no minéta zinojuma ir parnesti ar uz $o zinojumu un atspoguloti Tabula Nr. 4 un
llustracijas Nr. 1 un Nr. 2.

Tabula 7 Satiksmes intensitate daZzados autocela A7 posmos

Gada vidéja dlennakts Intensitite pa gadiem, Am/dnn
posms nokm | lidz km Kravas transporta Intensltate, %
2009 2010 2011 2012 | 2013 2014 2015
. 18393 | 17028 | 16778 | 17755 | 16641 22991 22763
Riga-a/cV2 | 7,900 | 9780 =™ 10a™ 0% | 10% | 10% | 13% | 12%
15870 | 15324 | 14880 | 16110 | 15995 | 16706 | 16762
a/cV2-Kekava | 9780 | 17061 e T 7% [ 17% | 5% | 17% | 15%
13279 | 13180 | 12855 | 12829 | 12812 13697 14432
15% 14% 17% 16% 16% 16% 16%
a/c A5 - lecava 19,427 44600 | 10135 | 9568 a1 9299 0866 11057 11883

Datu avots: LVC

Kekava-a/c A5 | 17,061 19,427

Saskana ar tabula Nr. 4 noraditajiem datiem GVDI ar katru gadu pieaug un posma no Rigas robezas lidz Rigas
apvedcelam A5 (7,9 km [idz pat 17,0 km) ta ir parak liela un neatbilstoSas esoSajiem autocela A7 parametriem.

2016. gada provizoriskie dati, kas kluva pieejami IVN zinojuma un IIA zinojuma sagatavoSanas nosléguma faze,

liecina, ka GVDI izaugsme 2016. gada varétu bat bijusi pat straujaka neka prognozéts uz minétajos posmos sasniegusi
sekojosas vertibas:

(1) Riga-alcV2-25278jeb +11,0%;

(2) alcV2-Kekava - 18 788 jeb + 12,5%;
(3) Kekava-alc A5 — 14 994 jeb +3,9%;
(4)

4) als A5 - lecava - 13 187 jeb + 19,3%.

Tomer, ievérojot piesardzibu rezultatu novértésana, izmantoti ir 2015. gada GVDI dati. Turklat straujakie pieaugumi
ir notikusi posmos, kuros Apvedcela ietekme ir mazaka, respekfivi, tie3a Pierigas satiksme, kas, lielakoties, ir saistita ar
darbaspéka mobilitati, ir augusi straujak neka GVDI citos posmos.

Lidz ar to, zemak eso3as ilustracijas Nr. 1 un Nr. 2 atspogulo GVDI izaugsmes prognozes, kas ir izmantotas
Projekta ekonomiskas efektivitates novértéSanas ietvaros. Sagaidams, ka lidz 2043. gadam kopéja GVDI pieaugs par vairak
neka 70%, kas ir saistits ar virkni faktoriem, t.sk. motorizacijas limena pieaugumu, ekonomiskas aktivitates un darbaspéka
mobilitates uzlaboSanos, u.c. mazak nozimigiem faktoriem.
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llustracija 1 GVDI prognoze autocelam A7 (situacijai BEZ Kekavas Apvedcela realizacijas)
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2.3. PROJEKTA RADITAS AUTOCELU UZTURESANAS IZMAKSU IZMAINAS

Projekta rezultatu izmantoSana sabiedribai bls bez papildus maksas, tadéjadi, Projekts negenerés papildus
ienakumus AS “Latvijas Valsts celi”.

Ta ka Projektu ir planots realizét izmantojot Publiskas-Privatas partneribas (PPP) principus, tad faktiskas izblves
un Projekta rezultatu uzturéSanas izmaksas bis zindmas vélaka Projekta ievieSanas faze.

St iemesla dé| sadalas IIA 2.3.1. sadalas vajadzibam ikdienas un periodiskas uzturésanas izmaksas ir noteiktas
balstoties uz Metodiskajos noradijumos dotajam vértibam.

2.3.1. PROJEKTA IEVIESANAS IZMAKSAS
Projekta ievieSanas izmaksas ir noteiktas EUR 128 089 262 apméra un sadalljuma pa darbu veidiem ir atspogulotas
1A 1.2. sadala.

Sis IIA ietvaros netiek nemti véra finandu avotu struktira.

2.3.2. PROJEKTA REZULTATU IKDIENAS UN PERIODISKAS UZTURESANAS IZMAKSAS

Autocelu ikdienas uztureédanas un periodiskas uzturédanas izmaksas tiek balstitas uz Metodiskajos noradijumos
pieejamo informaciju par autocela ar normalprofilu NP 29,5 (Projekta sakums lidz A5 apvedcelam) un NP 14 (A5 apvedce|$
[ldz posma beigas) uzturéSanas izmaksam pie atbilstoSas gada vidéjas diennakts satiksmes intensitates.

Autocela uzturéSanas izmaksas veicot Projekta ekonomisko analizi paradas no autocela nodoSanas ekspluatacija
briza un tiek rékinatas visu Projekta analizes periodu.

Tabula 8 lkdienas un periodiskas uzturésanas izmaksas (EUR, tai skaita PVN)

Normalprofils un

GVDI 1001 -

GVDI 3001 -

GVDI 10001 -

intensitite 3000 10000 20000 GVDI>20000
1 2 3 4 5
ﬁ“(%“j;ﬁ“;ﬁi;‘a NPT 21201 28217 30 654 30 654
'zkg'gr(‘éa ;ﬂ;ﬂ; NP 51945 54 254 56 691 61437
ity | om | mw | ew | o
Stkm | om | ew | sor | em

Datu avots: Metodiskie noradijumi (indeksétas vértibas)

Ka periodisko izmaksu laika periods jaunbavétajiem un rekonstruétajiem posmiem tiek pienemts 10 gadi (pirma
periodiska uzturéana tiek veikta 2032. gada). Turpmakas periodiskas uzturéSanas tiek veiktas ne retak ka reizi 10 gados.

2.4. PROJEKTA SOCIALI-EKONOMISKA ANALIZE

Galvenas Projekta raditas sociali-ekonomisko ieguvumu grupas ir sekojosas:

(1) Satiksmes dalibnieku laika ieguvumi, kas rodas gan esot lielakam brauk$anas atrumam (nav papildus atruma
ierobezojumu, kas ir saistiti ar braukSanu cauri apdzivotam vietam), gan arT dé| mazakiem satiksmes sastrégumiem
autocela A7 posma no Kekavas Iidz Rigai;

(2) Satiksmes dalibnieku autokilometru (brauciena izmaksu) ieguvumi. Saja grupa ir ieklauti satiksmes dalibnieku

braucienu izmaksu (degvielas, automasinas nodiluma un tml. izmaksas) ietauptjumi;
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(3) Satiksmes daltbnieku risku samazindjumi, kas ir saistiti ar iek|GSanu celu satiksmes negadijumos.

2.41. SATIKSMES DALIBNIEKU LAIKA IEGUVUMI
Eso$aja situacija atlautais brauk3anas atrums eso$aja autocela A7 marsruta ir noteikts daZads. Kekava atlautais
atrums ir noteikts 50 km/h. Posma no Kekavas [idz Rigas pilsétai atlautais atrums ir mainigs un ir 50km/h lidz 70 km/h
robezas, kamér posma no Kekavas lidz eso$as trases beigam lielakoties atlautais atrums ir 90 km/h ar vietam esoSiem atruma

ierobezojumiem lidz 70 km/h.

Tiesa, nemot véra funkcionali - tehniskos ierobezojumus (brauktuves platums, pagriezienu radiusi, ar luksoforiem
reguléti vairaki krustojumi, nogrieSanas pa kreisi bez papildus joslas un tml. aspekti) un brauktuvju tehnisko stavokli, realais

parvietoSanas atrums ir zemaks un vietam pat ievérojami zemaks neka aautais braukSanas atrums.
Satiksmes dalibnieku patéréta laika ietaupijums, tiek panakts:

(1) Butiski palielinot brauciena atrumu eso$ajiem satiksmes dalibniekiem, kas eso$aja situacija tranzita kérso Kekavu
un tai piegulodas teritorijas virziena uz vai no Rigas pilsétas. Visi Sie satiksmes dalibnieki novirzisies uz
jaunbivejamo Kekavas apvedcelu;

(2) Palielinot brauciena atrumu posma no Rigas robezas lidz Rigas pilsétas apvedcelam, ta ka Projekta ievieSana
samazinas intensitati uz eso$a A7 autocela posma, kas uzlabos satiksmes caurpltdi un brauciena komfortu, kas ir
priekSnoteikums arT brauciena atruma pieaugumam. Tapat ir sagaidama bitiska sastrégumu samazinasanas vai
pilniga izzu8ana autocela A7 krustojumos ar autoceliem V1 (pagrieziens uz Valdlau¢iem), V2 (pagrieziens uz
Ramavu) un V3 (pagrieziens uz BaloZiem).

(3) Dalai satiksmes dalibnieku ieguvums rodas no marSruta optimizacijas iespéjam, pieméram, braucot pa Rigas
apvedcelu no Babites puses uz Bausku vai otra virziena nebis nepiecieSams aizbraukt Iidz autocela A5 un autocela
AT rotacijas aplim, bet gan bis iespgjams izmantot Kekavas apvedcela posmu;

(4) Tapat batiski laika ieguvumi rodas dé] ta, ka Apvedcelu izmantojo$ajiem nebis jaskeérso vairaki krustojumi, kuros
satiksme tiek reguléta. Satiksmes aiztures laiki (vid&jie sarkana signala degSanas cikli) ir noradrti turpmakajas I1A
sadalds un veiktais apréekins ir |oti pesimistisks, ta ka nav tikusi ievértéta iespéjamo satiksmes sastrégumu
veidoSanas pie luksoforiem. Lai arT $ada situacija var veidoties tikai darba dienu rita un vakara pika stundas un ta
médz bat |oti mainiga (ir periodi, kad sastrégumi ir mazaki vai pat to nav vispar), ir skaidrs, ka $adi papildus izdevumi

sabiedribai pastav un, tadéjadi, Projekts rada papildus laika ietaupTjumus tieSi Siem satiksmes dalibniekiem.

Tiek pienemts, ka pec Apvedcela Projekta realizacijas atrums sasniegs optimalo — t.i. vienlaikus nodro8inas Tsako
iespéjamo parvietoSanas laiku un bas arT pietiekami droSs, lai nepalielinatu CSNg riskus.

Brauciena atrums tiem satiksmes dalibniekiem, kuri turpinas izmantot eso$o A7 autocela posmu pieaugs no vidéji
66 km/h [dz 73 km/h (tikai vieglas automaSinas), kamér tiem satiksmes dalibniekiem, kuri izmantos Kekavas apvedcelu
atrums palielinasies I1dz pat vidéji 94 km/h. ArT kravas automa$inam un autobusiem veidosies bitiski brauciena atruma

pieaugumi.

Zemak noraditaja tabula Nr. 6 ir atspoguloti vidgjie brauk3anas atrumi pie dazadiem normalprofiliem un satiksmes
intensitatem. Tiek izdarits pienémums, ka gan Projekta izblvetais Apvedcel$, gan esoSais autocel$ A7 tiks ilgstosi saglabati

teicama vai laba stavokln, respekfivi, arT esoSajam autocelam A7 tiek nodro$inata atbilstoda ikdienas un periodiska uzturésana.
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Tabula 9 Brauksanas atrumi pie dazadiem normalprofiliem un satiksmes intensitatém

NP 10,5 | NP 10,5 NP 14 NP 14 NP29,5 | NP295
GVDI GVDI GVDI GVDI GVDI GVDI
<8000 >=8000 <15000 | >=15000 | <30000 | >=30000
Al24h Al24h Al24h Al24h Al24h Al24h

Normalprofils un intensitate

1 2 3 4 5 6 7
Vieglie automobili 90 76 90 76 108 84
Minibusi (K3,5) 85 74 85 74 100 81
Autobusi 80 70 80 70 90 78
2-asu kravas automobili (K10) 80 66 80 66 90 74
3-asu kravas automobili (K22) 78 62 78 62 80 71

Daudzasu kravas automobili

(K44) 75 58 75 58 80 67

Datu avots: Metodiskie noradijumi

Zemak noradrtaja tabula Nr. 7 ir atspoguloti brauk$anas atruma ierobezojumi pa posmiem un luksoforu ietekme
(pienemot, ka visi autovaditaji var izbraukt posmu viena luksofora cikla un ignoréjot iepriek§ minétos sastrégumu riskus, kuri

pastav, taCu ir grati kvantificéjami. Tomér to ietekme uz Projekta rezultatiem, visdrizak, ka ir nebdatiska).

Tabula 10 Aprékinos izmantotie brauk$anas atruma ierobezojumi pa posmiem esoS$aja situacija

Posma Posma garumi ar attiecigo atruma Luksofora
Nr. Posma nosaukums garums ierobezojumu (km) ietekme
(km) 90 km/h 70 km/h 50 km/h | (sekundes)
1 2 3 4 5 6 7
1 | PK7.9-9.78km 1,88 0 1,18 0,21 19,005
2 | PK9,78-17,061km 7,281 0 3,243 0,761 11,9
3 | PK17,061-19,427km 2,366 0 0,075 1,704 0
4 | PK19,427-25km 5,573 0 0,31 0,14 0
Apvedcela posms no
jaunizblvéjama parvada par
S apvedcelu lldz AS/AT7 31 0 0 0 0
rotacijas aplim

Tabula 11 Aprékinos izmantotie brauksanas atruma ierobezojumi pa posmiem situacija ar Projekta ievieSanu

Posma Posma garumi ar attiecigo atruma Luksofora
Nr. Posma nosaukums garums ierobezojumu (km) ietekme
(km) 90 km/h 70 km/h 50 km/h | (sekundes)
1 2 3 4 5 6 7
1 | PK7.9-9.78km 1,88 0 1,88 0 0
9 PK 9,78-pieslegums pie 0.127 0 0.127 0 0
Apvedcela
Pieslegums pie Apvedcela
3 17.061km 7,154 0 3,118 0,761 11,9
4 | PK17,061-19,427km 2,366 0 0,075 1,704 0
5 | PK19,427-25km 5,573 0 0,31 0,14 0
Jaunais Apvedcela posms
6 lidz A5 apvedcelam 9,246 1,391 0 0 0
Jaunais Apvedcela posms
7 | no A5 apvedcela l1dz 5,274 0 0 0 0
posma beigam

Zemak esosa tabula Nr. 9 noradda braucoSo laika izmaksas saskana Metodiskajiem noradijumiem indekséjot
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izmaksas uz 2016. gada cenam.

Tabula 12 Satiksmes dalibnieku laika izmaksas

Braucoso laika izmaksa
Transportlidzek|a veids (EUR/h), 2016. gada
cenas
1 2

Vieglie automobili 10,34
Minibusi (K3,5) 8,712
Autobusi 4917
2-asu kravas automobili (K10) 10,384
3-asu kravas automobili (K22) 17,094
Daudzasu kravas automobili (K44) 17,094

Datu avots: Metodiskie noradijumi

Laika ieguvumi monetara izteiksmé ir ieglti summéjot katra transportiidzekla veida rezultatu, ko iegust reizinot
vidéjo ietauprto laiku (h izteiksmé) uz vienu atbilstoSo transportlidzekla veidu ar atbilsto$a transportiidzekla veida GVDI,
reizinot ar 365 vai 366 (dienu skaits gada) un reizinot ar vidéjam atbilstosas transportlidzekla veida stundas izmaksam. Tiek
summéti visi posmi un visu transportlidzeklu veidu kopégjie ieguvumi.

Kopéjie ietauptto brauciena laika izmaksu ieguvumi naudas izteiksmé pirmaja pilnaja gada péc Projekta
pabeigSanas (2023. gads) sastada EUR 5 715 tiikst. gada.

Zemak redzama ilustracija Nr. 3 atspogulo brauciena laika izmaksu ieguvumus Projekta analizes perioda. Nelielais
samazinajums no 2023. uz 2024. gadu ir izskaidrojams ar to, ka viena no posmiem situacija péc Projekta intensitate parsniedz
robezvertibu, pec kuras sasniegdanas tiek izmantoti citi vidgjie atrumi konkréta posma laika aprekinam.

llustracija 3 Brauciena laika izmaksu ieguvumi
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73% no kopéjiem brauciena laika izmaksu ieguvumiem tie radtti vieglo automobilu vaditajiem, 9% daudzasu kravas
automobilu vaditajiem, 7% 2-asu kravu transportlidzeklu vaditajiem, kamér minibusu un 3-asu kravu transportlidzeklu
vaditajiem tiek raditi 5% no kopéjiem laika ieguvumiem un autobusu vaditajiem — 2%.

2.4.2. SATIKSMES DALIBNIEKU AUTOKILOMETRA (BRAUCIENU IZMAKSU) IEGUVUMI

Autokilometra (brauciena) izmaksas ir tie$a veida saistitas ar autocela seguma tehnisko stavokli, nobraukto
attalumu un brauciena komfortu (nepiecieSamiba veikt apdziSanas manevrus vai arf mainit brauk$anas atrumu gan dé|
noteiktajiem atruma ierobeZojumiem, gan ari dé| satiksmes blivuma).

Autokilometra (brauciena) izmaksas (EUR uz 1 km izteiksmé) sastav no vairdkiem faktoriem — automasinas
amortizacijas (riepu un kustigo detalu nolietojums), patérétas degvielas un ellas, remonta, apkopes un citam [idzigam
izmaksam. Vienmérigaka braukSana nodrosina batisku So izmaksu batisku samazinasanos.

Planots, ka eso3ajiem satiksmes dalibniekiem, kas turpinas izmantot eso$o valsts galveno autocelu A7,
autokilometra izmaksas atkariba no transportlidzekla kategorijas (vieglas automasinas, autobusi, kravas automasinas ar 2, 3
vai vairdk asim) batiski samazinasies. Pieméram, vieglajam automa$indm Projekta rezultata izmantojot Apvedcelu
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autokilometra izmaksas samazinasies par aptuveni 11%, kilometra izmaksam samazinoties no aptuveni EUR 0.358 Iidz
aptuveni EUR 0.320 kilometra.

Zemak eso$a tabula Nr. 10 atspogulo satiksmes daltbnieku autokilometru (brauciena) izmaksas (EUR/km) pie
dazadiem normalprofiliem un intensitatém. Tiek izdarits pienémums, ka gan Projekta izbavétais Apvedcel$, gan esoSais
autocel$ A7 tiks saglabati teicama vai laba tehniska stavokir.

Tabula 13 Satiksmes dalibnieku autokilometru (brauciena) izmaksas (EUR/km) pie dazadiem normalprofiliem un
intensitatem

NP 10,5 | NP10,5 | NP14 | NP14 | NP 29,5 | NP 29,5
GVDI GVDI GVDI GVDI GVDI GVDI
<8000 | >=8000 | <15000 | >=15000 | <30000 | >=30000
Al24h | A24h Al24h Al24h Al24h Al24h

Normalprofils un intensitate

1 2 3 4 g 6 7
Vieglie automobili 0,3333 | 0,3575 | 0,3333 | 0,3575 | 0,3135 | 0,3443
Minibusi (K3,5) 04829 | 0,5071 | 04829 | 0,5071 0462 | 0,4928
Autobusi 0,9614 | 0,9933 | 0,9614 | 0,9933 | 09416 | 09724
2-asu kravas automobili (K10) 0,8492 | 0,8888 | 0,8492 | 0,8888 | 0,8327 | 0,8690
3-asu kravas automobili (K22) 1,0758 | 1,1319 | 1,0758 | 1,1319 | 1,0703 | 1,1033

Daudzasu kravas automobili (K44) | 1,2716 | 1,3387 | 1,2716 | 1,3387 | 1,2584 | 1,3024

Datu avots: Metodiskie noradijumi;

Autokilometra izmaksu ietauptiumus aprekina ka starpibu starp autokilometra izmaksam situacijam bez un ar
projektiem (t.sk .nemot véra marSrutu distances izmainas), katra scenarija izmaksu aprékinot ka katra transportiidzekla veida
rezultatu summu (novertgjot atseviski gan satiksmes daltbniekiem, kas turpina izmantot autocelu A7, gan tiem, kas novirzas
uz Apvedcelu), katra atseviSka transportlidzekla veida rezultatu aprékinot katram autocela A7 un Apvedcela posmam ka
GVDI*365 (vai 366) *autokilometra izmaksas (EUR/km)*posma garums (km). Visu aprékinu posmu iegitie rezultati tiek
summeéti.

Kopéjie ietauptto autokilometra izmaksu ieguvumi naudas izteiksmé pirmaja pilnaja gada péc Projekta pabeigSanas
(2023. gads) sastada EUR 6 761 tukst. gada.

Zemak redzama ilustracija Nr. 4 atspogulo visu satiksmes dalibnieku brauciena izmaksu (autokilometru izmaksu)
ieguvumus Projekta analizes perioda.

llustracija 4 Autokilometru izmaksu ieguvumi
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No kopéjiem autokilometru izmaksu ieguvumiem 66% tiek radtti vieglajiem automobiliem, 11% daudz-asu kravu
automobiliem, 10% 2-asu kravu automobiliem, 7% minibusiem, 5% 3-asu kravu automobiliem un 1% autobusiem.
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2.4.3. CELU SATIKSMES NEGADIJUMI UN TO IZMAINAS
Celu satiksmes negadijumu izmaksas 2016. gada cenas atbilstoSi Metodiskie noradijumiem sasniedz sekojoSus
lielumus:
) viena cilvéka bojaeja - EUR 550 000;
(2) viena smaga CSNg zaudgjumi pilsétas apstaklos - EUR 33 050;
(3) vienas avarijas (neskaitot cietuSo zaudé&jumus) materialie zaudé&jumi - EUR 3 773.

Saskana ar Celu Satiksmes droSibas direkcijas CSNg datu bazi eso$aja autocela A7 marsruta ir registréts
ievérojams skaits CSNg, kuri ir atspoguloti zemak eso$aja ilustracijas Nr. 5 un Nr. 6

llustracija 5 Registréto CSNg dati par laika periodu no 2008. lidz 2015. gadam autocela A7 posma, kuru dublés
Apvedcels
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Datu avots: CSDD

llustracija 6 Registréto CSNg dati par laika periodu no 2008. lidz 2015. gadam autocela A7 posma, kuru dublés
Apvedcels, sadalijuma pa kilometriem
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Datu avots: CSDD

Nemot véra to, ka saskana ar Latvijas Transportiidzeklu apdro$inataju biroja apkopoto statistiku 2015. gada
izmaksato apdro$inasanas atlidzibu skaits, kuru tiesiskais pamatojums ir bijis saskanotais pazinojums, sastadija 65,1% no
kopéja negadijumu skaita (tie visi ir negadijumi bez cietuSajiem), 2010. gada Sis Tpatsvars ir sastadijis 60,1%, bet 2008. gada
Sis radrtajs ir bijis 55,6% IimenT, II1A aprékinu vajadzibam ir pienemts, ka vieglu CSNg skaits vismaz 2,5 reizes parsniedz Celu
Satiksmes Drosibas Direkcijas rictba eso3o informaciju.
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Zemak redzama tabula Nr. 11, tadéjadi, atspogulo IIA aprékiniem izmantotos CSNg apmérus attieciba uz esoso

situaciju (bez Projekta uz autocela A7) vidgji gada.

Tabula 14 CSNg skaits vidéji gada esoSaja situacija

Nr. Posma nosaukums CSNg skaits Bojagajuso skaits levainoti
1 2 3 4 5
1 | PK7.9-9.78km 18,50 0,00 2,60
2 | PK9,78-17,061km 56,50 0,20 16,20
3 | PK17,061-19,427km 17,50 0,00 2,40
4 | PK19,427-25km 20,00 0,60 3,20
Apvedcela posms no
jaunizblvejama parvada
S par apvedcelu lidz A5/A7 12,25 013 1,25
rotacijas aplim

CSNg péc Projekta ievieSanas esosa cela posmos tiek prognozéta atbilstosi novirzitas intensitates proporcijai

pienemot, ka, pieméram, novirzot X% satiksmi CSNg skaits samazinasies tiesi proporcionali.

Rekonstruéto un jaunizblvéto Projekta posmu CSNg noteik3anai tiek izmantoti Metodiskie noradijumi par CSNg

skaitu uz vienu miljonu autokilometru atkariba no plaknes [knes radiusa.

Tabula 15 Posmu garumi péc plaknes liknes radiusa (km)

Nr Posma nosaukums Posmu garumi péc plaknes liknes radiusa (km)
' >4000 3000-4000 2000-3000 1000-2000
1 2 3 4 5 6
1 | PK7.9-9.78km 1,88 0 0 0
PK 9,78-pieslegums pie
2 Apvedcela 0,127 0 0 0
3 iff;ﬁ%ﬂg% f;?% 1km CSNg skaits apréekinats atbilstosi intensitates samazinajumam
4 | PK17,061-19,427km CSNg skaits apréekinats atbilstosi intensitates samazinajumam
5 | PK19,427-25km CSNg skaits apréekinats atbilstosi intensitates samazinajumam
Jaunais Apvedcela
6 | posms idz A5 5,043 0 0 4,203
apvedcelam
Jaunais Apvedcela
7 | posms no A5 apvedcela 3,526 1,010 0 0,738
lidz posma beigam

radiusam.

Zemak noradrta tabula Nr. 13 atspogulo CSNg skaitu uz vienu miljonu autokilometru atbilsto$i plaknes Itknes

Tabula 16 CSNg skaits uz vienu miljonu autokilometru péc plaknes liknes radiusa (m)

Plaknes liknes radiusi (m)
>4000 3000-4000 2000-3000 1000-2000
1 2 3 4
0,28 0,42 0,40 0,50

Tadéjadi kopéjie novérsto CSNg ieguvumi naudas izteiksmé pirmaja pilnaja gada (2023. gads) péc Projekta
pabeigSanas sastadis EUR 104 tdkst. gada. SalidzinoSi nelielais CSNg izmaksu ietaupTjums ir izskaidrojams ar to, ka atbilstoSi
Metodiskajiem noradijumiem arpilsétas apstaklos smago CSNg Tpatsvars ir lielaks un arT boja gajuso skaits smagos CSNg ir
lielaks salidzinot ar situaciju pilsétas apstaklos (eso$o autocelu varétu vértét ka daléji pilsétas apstaklos un dalgji arpilsétas
apstaklos eso$o autocelu).
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llustracija 7 CSNg izmaksu ieguvumi
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2.4.4. SOCIALI— EKONOMISKAS ANALIZES REZULTATU KOPSAVILKUMS

Zemak eso3as tabulas Nr. 14 un Nr. 15 atspogulo kopéjos IIA rezultatus, kas apstiprina, ka Projekta realizacija
rada ievérojamus ieguvumus sabiedrTbai kopuma un, ka Projekta realizacija un tas ietvaros izvirzitais tehniskais risinajums ir
ekonomiski pamatoti.

Turklat, iepriek$ IIA identificétas provizoriskas GVDI izmainas 2016. gada un nekvantificétie esoSas situacijas
sastrégumu riski regulétos satiksmes krustojumos, lauj dro$i apgalvot, ka faktiskie laika, autokilometru un CSNg ieguvumi ir
vél lielaki neka aplésts $aja IIA zinojuma, kur ir izmantota piesardziga kvantificéSanas un prognozesanas pieeja.

Tabula 17 SEI faktoru kopsavilkums un to diskontétas vertibas lIA parskata perioda

Diskontéta % no
- e vértiba (EUR) -
Nr. Sociali ekonomiskais ieguvums IA analizes kol;()gjt; sSEI
perioda P
1 2 3 4
1 | Satiksmes dalibnieku braucienu laika ieguvumi 69 294 954 47
2 Satlksmgs dahbmgku autokilometra (braucienu) 76 885 164 50
izmaksu ieguvumi
3 Ieguvuml_ no celu satiksmes negadijumu risku 1384 381 1
samazinajuma
4 | leguvumi kopa 147 564 499 100%
5 | Projekta investicijas 122 086 591 89%
6 | Ikdienas un periodiskas uzturéSanas izmaksas 15574 816 11%
7 | lzdevumi kopa 137 661 406 100%

Tabula 18 Sociali - ekonomiskas analizes rezultatu kopsavilkums

Nr. Galvenie parametri un raditaji Vértiba
1 2 3

1 | Ekonomiska neto paSreizéja vértiba (ENPV), EUR 9903 093
2 | Ekonomiska ienesiguma vértiba (ERR), % 5,81%

3 | leguvumu un izmaksu attieciba (B/C) 1,07

Projekta ERR ievérojami parsniedz noteikto diskonta likmi 5% apméra, tadéjadi, apliecinot Projekta kopéjo
izdevigumu sabiedribai kopuma.
Zemak noradrtaja tabula Nr. 16 ir atspoguloti sociali — ekonomiskas analizes rezultatu kopsavilkums sadalijuma pa

gadiem.
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Tabula 19 Sociali - ekonomiskas analizes rezultatu kopsavilkums

Izmalksas - Teguvumi E E

S g & 2 T 5 - TEE |E5E 5 s 2 g

z = = = = = = 2 E= = - = e s E =

EE | TE £ ¥ 3 | EFF |Za¢ £~

= g E ) e # ko b
2020 42 696 421 0 0 42 696 421 0 0 0 0 42 696 421 42 606 421
2021 42 696 421 0 0 42 696 421 0 0 0 0 40 663 258 -83 330 678
2022 42 696 421 0 0 42 696 421 0 0 0 0 -38 726912 -122086 391
2023 0 706 283 0 706283 57143590 6 760 822 104074 12379434 10178 745 -111907 846
2024 0 706 285 0 To5283] 3283478 6272 867 106 135 11 662 300 59304662 -102 968 183
2023 0 706 283 0 706 283] 5380 148 6 398 324 108 278 11 823 730 8696 722 04 271 462
2026 0 706 283 0 705283 5496931 6326 201 110444 12133 663 8460 128 -85 811 334
2027 0 706285 0 796 285] 5 606 360 6656 817 112633 12 376 339 8220728 —77 581 606
2028 0 706 283 0 705283 3710693 6 137 763 114 906 11963 364 7338 318 -70023 288
2020 0 706 285 0 705 283] 5824 907 6 260 320 117 204 12202 631 7352632 62 670 633
2030 0 706 283 0 706 283 5941403 6 383730 119 348 12 446 684 7152334 -35 318 321
2051 0 706 283 0 706 283] 6060234 6313445 121932 12693617 6957203 -8 361 028
2032 0 706 285 7148 383 7044 670] 6181438 6 643 714 124 378 12 249 530 2 786 893 45 774 135
2033 0 706 283 0 706 283] 6 305 067 6 776 388 126 863 13 208 520 6382473 -39 191 662
2034 0 706 283 0 706 283] 6431 168 6912120 129 402 13 472 691 6 402 446 -32 789 213
2035 0 706 285 0 705283 6339792 7030 362 131900 13742 144 6227180 -26 562 036
2036 0 706 283 0 706 283] 6690988 7191 369 134 630 14016987 6 036 336 -20 503 480
2037 0 706 283 0 706 283] 6824 807 7333197 137 323 14 207 327 5 890 460 -14 615 020
2038 0 340 163 0 340 163] 6 961 303 7481901 140 062 14 383274 3710 346 -8 004 473
2039 0 340 163 0 340 163] 7100330 7631339 142 871 14 874939 5354037 -3 330436
2040 0 340 163 0 340 163] 72425340 7784170 143 728 15172438 5401 684 2031248
2041 0 340 163 0 340 163] 7387391 7930 833 148 643 15 475 887 3253381 7304 620
2042 0 340 163 7344 037 31842200 7335139 8098 630 131 616 15783 404 2 598 464 9903 093

2.4.5. KVALITATIVINOVERTETIE SOCIALI — EKONOMISKIE IEGUVUMI UN IZMAKSAS

Jauzsver, ka faktiskie Projekta rezultati ir vél labaki, ta ka virkni SEI, kas ir identificéti sadala 2.4.5. ir iespgjams
novertét tikai kvalitativi, lai gan ir skaidrs, ka 2.4.5. sadala identificétie ieguvumi sabiedribai pastav.
lzvérsti ieguvumu un izmaksu aprékini ir pieejami IIA finanSu un sociali — ekonomiskas analizes modeli, kas ir
pieejams Microsoft Excel formata un ir neatnpemama $T I1A zinojuma sastavdala.

Apvedcela izbave radis vairakus iesp&jamos labumus, kurus nav iesp&jams precizi kvantificét un noteikt to vértibas
monetara izteiksmé. Nemonetarie labumi attiecas uz visiem iesp&jamajiem Apvedcela izblves variantiem.
Zemak eso$a tabula Nr. 17 atspogulo kvalitativi novértéto socidli — ekonomisko ieguvumu un izmaksu
kopsavilkumu.

Tabula 20 Kvalitativi novertétie sociali — ekonomiskie iequvumi un izmaksas

Nr Sociali ekonomiskais Apraksts
" | ieguvums vai izmaksas
1 2 3
Projekta realizacija ievérojami atvieglos Kekavas novada iedzivotaju
iespéjas stradat arpus pastavigas dzivesvietas vai novada. levérojami
samazinoties parvietoSanas laikam uz un no Rigas tiks sniegtas
papildus mobilitates iespé&jas un darbaspéeka efektivitates uzlabojumi
1 Darbaspéka mobilitates gan Kekavas, lecavas, Baldones, Bauskas un Vecumnieku novada, gan
uzlaboSanas Rigas pilsétas iedzivotajiem.
Tas nozimé, ka iedzivotaju izvéle var bat ieverojami elastigaka savu
lemumu pienemsSana. Tas var stimulét vienmérigaku sociali —
ekonomisko atfistibu Rigas un Pierigas regiona, veicinot vienmérigaku
regiona biznesa un socialas vides attistibu.
9 Vietéja Tstermina tdrisma levérojami 1saks braukSanas laiks lecavas un Bauskas virziena var radit
attistiba papildus 1-dienas tristu plismas no Rigas $o apdzivoto vietu un
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Sociali ekonomiskais

Nr.| . . Apraksts
ieguvums vai izmaksas
1 2 3
Zemgales regiona virziena. Viena 1 dienas tirista izdevumi pa gadiem
svarstas 18 lidz 22 EUR robezas, kas nozimé, ka katrs $ads tarists rada
papildus pievienoto ekonomisko vértibu aptuveni 5 lidz 12 EUR apméra,
kas sniedz ieguldijumu kopéja IKP izaugsme.
tsrglg,iiln\?itt?rzgﬁl:tlgr?séEG levérojamai Qalai no eso§és GVDI noyirzoties uz Apvedceluvtliks .
3 emisijas: autocela A7 ties nqvérots batisks lGVDI Ifrltums esoégjé mars$ruta, kas nodro$inas visu
HUVUM3 : minéto negativo ietekmju samazinasanos.
Mazaka GVDI uz autocela A7 (atslogojamais cel$) nozimé augstaku
Brauciena komforta praukéanas komfortu, t.i. paaugstinatu droéTbu un §amazinétus CSNg
4 uzlabosanas autocela A7 riskus, mazakus sastrégumu un bistamu situaciju riskus, ka art
’ brauk$anas atrumu, kas ir tuvaks atiautajam braukSanas atrumam un
lielaks neka tas ir esosaja situacija.

Satiksmes infrastruktiras uzlaboSana, kas uzlabos Kekavas un tai
ledzivotaju apmierinatibas | pieguloSo ciematu sasniedzamibu (arT Rigas pilsétas sasniedzamibu
ar pieejamo infrastruktiru | Kekavas novada eso3ajiem iedzivotajiem un komersantiem), ir

5 | uzlabosanas, kas izpauzas | priekSnoteikums pozitivam nekustama pasuma vértibas izmainam
ka pozitivas nekustamo Projekta ietekmétaja teritorija. Tapat neliela pozitiva ietekme var
TpaSumu cenu izmainas. izpausties uz nekustamo TpaSumu cenu izmainam Baldones, Bauskas,
lecavas un Vecumnieku novados

Sakartota transporta infrastruktira uzlabo kopéjo ainavisko vidi, kas ir

6 | Ainaviskie uzlabojumi viens no daudzajiem priekSnoteikumiem iedzivotaju apmierinatibai ar
dzives vidi, ka arT priekSnoteikums nekustama Tpasuma vértibas
izmainam.

Virkne pédgjos gados ES [imeni notikuSi pétijumi pierada, ka labaka
Autocela A7 tuvuma transporta infrastruktiira uz komersantiem izpauzas ka efektivitates

7 | stradajoSo komersantu uzlabojumi, kas var radit papildus pievienoto ekonomisko vértibu 0,35
efektivitates uzlabojumi. lidz 1 procenta apméra (salidzinajuma ar esoSajiem uznémejdarbibas
raditajiem)

Satiksme, kas novirzisies no autocela A7 uz Apvedcelu bls uzskatams

ka jauns emisiju avots. Tomér ietekme bis saméra neliela ta ka
Paliclintas kaitigas jaunizbuvéjamais Apvgdcelé !ivtalékoties .tiek izvietots vietas, kur tuvuma
trok&nu, vibraciju un SEG nav apdvaotlu vietu vai qtggwslgu IleTVOJamOlékUl. )

8 emisijas: jaunbavajama Tgrklét kopéjas SEG emisijas batiski samazinasies, ta ka Apvefjcels
apvedcela tieda tuvuma stimulés augstaku un vienmeérigaku brauciena atrumu. BremzéSanas un
’ braukt uzsakSanas manevri salidzindjuma ar eso$o situaciju bas
ievérojami mazak, kas nozimé arf, ka kaitigo emisiju apjoms
salidzinajuma ar eso$o situaciju varétu ieverojami samazinaties.
Projekta blvniecibas fazes laika ir paredzami islaicigi sasniedzamibas
ierobezojumi. Laika periodos, kad tiks veikta infrastruktiras mezglu
9 izblve, kur Kekavas apvedcel$ pievienosies eso$ajam A7 autocelam,
paredzama apgratinataka satiksme, kas var radit nozimigakus
Sasniedzamibas satiksmes sastrégumus. Tomér sagaidams, ka Sada ietekme bs relativi
ierobezojumi Islaiciga
Teorétiski var rasties situacija, kad Apvedcel$ Skel noteikta komersanta
(zemnieka) operacionalo telpu (pieméram, lauksaimniecibas teritorijas
10 vai mezu platibas) radot efektivitates samazinajumus, kas izpauzas

papildus izmaksu veidola.
Tomeér veiktais novert&jums liecina, ka:
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Nr Sociali ekonomiskais
" | ieguvums vai izmaksas
1 2 3

a. Kekavas apvedcelS vietas, kur tas tiek izbavéts pilnigi no jauna,
stiepjas pa relativi mazapdzivotu apvidu (nemot véra kopéjo
Kekavas novada apdzivotibu) ar atsevisSkam tuvakam vai talakam
viensétam, ka ari saparcelétiem privatmaju apbives gabaliem
(vairak neka 110) Kekavas novada Skujenieku ciems ar Bebru,
Ezermalas, Skujinu, Grislu, Skuju un Putnu ielam, kur gan uz
2016. gadu ir uzblveétas tikai atseviSkas privatmajas

b. Kekavas apvedcel$ lielakoties Skérso meZu un lauksaimnieciba
izmantotas teritorijas. Blakus Apvedcela pieguloSas teritorijas
lielakoties  pieder  privatpersonam. Lielaka dala no
lauksaimniecibas teritorijam netiek intensivi apsaimniekotas;

c. Visiem Apvedcelam pieguloSajiem TpaSumiem ir atrisinats
sasniedzamibas nodroSinasanas jautajums;

d. Apvedcel$ esoSo komersantu sasniedzamibu ietekmé nenozimigi.
Lidz ar to, Sadas izmaksas, bus, ja vispar, pietiekami zemas, lai pat tas
kvantificgjot, Projekta rezultati batiski nemainitos.

Turklat kopuma nemot, Kekavas apvedcela raditie ekonomiskie

nemonetarie labumi §Tm personam varétu parsniegt negativo ietekmi,
kas rodas Skelot operacionalo zonu.

Apraksts

Tadgjadi, var ar augstu ticamibu apgalvot, ka faktiskie Projekta ENPV, ERR un B/C raditaji ir vél augstaki neka ir
noradits IIA 2.4.4. sadala un Projekta ekonomiska lietderiba sabiedribai ir parliecinosi pozitiva.

2.4.6. JUTIGUMA ANALIZE

Projekta jutiguma analize tiek veikta, mainot dazadu faktorus — bivdarbu izmaksas, autocela un tilta ikdienas un
periodiskas uzturéSanas izmaksas, satiksmes intensitates pieaugumu, automobila autokilometra izmaksas, satiksmes
dalibnieku patéréta laika izmaksas, celu satiksmes negadijuma skaitu un diskonta likmi. Jatiguma analizes mérkis ir izvértét
So faktoru ietekmi uz Projekta rezultatiem. Jutiguma analizes rezultati ir redzami zemak eso3aja tabula Nr. 18.

Tabula 21 Jitiguma analizes rezultatu kopsavilkums

Nr. Galvenie parametri un raditaji Vertiba (ENPV)
1 2 3
1 | Bazes scenarijs 9903 093
2 | Bavizmaksu pieaugums (10%) -2 305 566
3 | Blvizmaksu samazinajums (10%) 22111752
4 | UzturéSanas izmaksu pieaugums (10%) 8 345 611
5 | UzturéSanas izmaksu samazinajums (10%) 11 460 574
6 | Automobilu autokilometru izmaksu pieaugums (10%) 17 591 609
7 | Automobilu autokilometru izmaksu samazinajums (10%) 2214 577
8 | Satiksmes dalibnieku patéréta laika izmaksu pieaugums (10%) 16 832 588
9 Satiksmes dalibnieku patéréta laika izmaksu samazingjums
(10%) 2973 598
10 | CSNg samazinajums par 25% augstaks 15423712
11 | CSNg samazinajums par 25% mazaks 11560 172

Par bitiskakajiem mainigajiem jofiguma analizé var uzskattt bavniecibas izmaksas, automobilu autokilometra
izmaksas un satiksmes dalibnieku patéréta laika izmaksas. Pieaugot bivniecibas izmaksam par 8,1% Projekta ENPV vértiba
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pie esoSajiem IIA plano$anas pienémumiem tuvojas 0 vértibai. Samazinoties automobilu autokilometra izmaksam par 12,9%
vai satiksmes daltbnieku patéréta laika izmaksam par 14,3% Projekta ENPV vértiba k|ast 0.

3. EKONOMISKI ATTAISNOJAMAIS BUVNIECIBAS UZSAKSANAS GADS
Ta ka Projekta ENPV vértiba ir pozitiva, tad bavniecibu var uzsakt ka planots 2020. gada. Zemak redzama
ilustracija Nr. 8 norada uz to, ka nemainoties citiem faktoriem - tikai blvniecibas uzsakSanas gadam, Projekta ENPV vértiba
laika klOst pozitivaka, kas ir saistitas ar satiksmes intensitates pieaugumu Projekta analizes perioda. Nemot vera, ka Sie faktori
tomér laika gaita mainas - periodiski ir nepiecieSams parvértét Projekta ieguvumus un izmaksas. Bitiska ietekme uz Projekta
rezultatiem ir gada vidéjas diennakts satiksmes intensitatei un tas pieauguma tempiem un bavniecibas izmaksam, ka ar
ietekme ir bdvniecibas izmaksu, uzturéSanas izmaksu, periodisko izmaksu, ka arT autokilometra, laika un CSNg izmaksu
izmainam.
llustracija 8 Projekta ENPV vértiba atbilstosi biivniecibas uzsakSanas gadam
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Vides parraudzibas valsts birojs

Ripniecibas iela 23, Riga, LV-1045, talr. 67321173, fakss 67321049, e-pasts vpvb@vpvb.gov.lv, www.vpvb.gov.lv

Riga
Atzinums Nr.5
Par valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza

(Grenctale) posma no ~7,90km Iidz 25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela)
buvniecibas ietekmes uz vidi novertejuma zinojumu

Derigs 1idz 2020.gada 3.martam

Paredzétas darbibas ierosinatajs:

VAS |, Latvijas Valsts celi”, registracijas Nr.40003344207, adrese: Gogola iela 3, Riga, LV —
1050 (turpmak lerosinataja).

Zigojuma izstradatajs:

SIA |, Vides Eksperti”, registracijas numurs: 40003820612, adrese: Ganibu dambis 24D — 317A,
Riga, LV — 1005 (turpmak Izstridataja) sadarbiba ar SIA |, Projekts 37, registricijas
Nr.40003578510, adrese: Udens iela 12 — 117.kab, Riga, LV —1007.

Zinojums iesniegts Vides parraudzibas valsts bireja (turpmak Birojs):

Ietekmes uz vidi novértgjuma zinojums paredzétajai darbibai — valsts galvena autocela A7 Riga —
Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma no ~7,90km Iidz 25,0km apvedcela (Kekavas
apvedcela) buvniecibai, Biroja tika iesniegts 2016.gada Il.novembri. Ietekmes uz vidi
novertéjuma zinojuma aktuala redakcija (turpmak Zinojums) Biroja tika iesniegta 2017.gada
19.janvari. Papildus informacija Biroja tika iesniegta 2017.gada 27 februari.

Atzinums izdots saskapa ar likuma ,Par iefekmes wuz vidi novertejumu” (turpmak
Novértéjuma likums) 20. panta pirmo dalu un taja noteikti nosacijumi saskana ar $a
likuma 20.panta desmito dalu.

1. Paredzétis darbibas nosaukums:

Valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lictuvas robeza (Grenctile) posma no ~7,90km lidz
25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) blivnieciba (turpméak Paredzéta darbiba).

2. Paredzétis darbibas iespéjami norises vieta:

Paredzéto darbibu planots veikt Kekavas novada Kekavas pagasta un BaloZu pilsétas teritorija.
Kekavas apvedcela biivnieciba ietver gan jauna cela posma izbavi ~14,5km garuma, gan eso$a
autocela A7 parbtivi posmos no ~7,9 — 9,9 km un no ~22,74 — 25km (turpmak arT Darbibas
vieta).
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Piezime: noraditas Darbibas vietu raksturojosas a/c A7 posmu skaitliskdas vertibas ir indikafivas,
jo Paredzétda darbiba ietver gan esoSa aulocela A7 posmu parbiivi, gan saisiito satiksmes
pieslegumu risinajumu izbuvi.

3. Iss paredzétis darbibas raksturojums:
3.1. Visparéja informacija par Paredzéto darbibu:

3.1.1. Paredzetds darbibas ietvaros Kekavas novada planots veikt valsts galvena autocela
(turpmak ar a/c) A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) apvedcela (Kekavas
apvedcela) bavniecibu, kas ietver gan eso$a a/c A7 parbiivi, gan pilnigi jauna cela posma
izblivi. No Zinojuma un ta pielikumos pievienotajos rasgéjumos ietvertds informacijas
secinams, ka Kekavas apvedcel§ paredzéts ~14,5km garuma; trases sakums planots pie
eso3a a/c A7 9,91km, bet beigas pic eso3a a/c A7 ~24,067km. Papildus planota ar eso3a
a’c A7 parbiive divos posmos ~4,26km kopgaruma (posmos no ~7,9 — 9,9km un no
~22,74 — 25km (parbiivejamas a/c A7 trases kopgaruma aprékina ietvertas ari tas
teritorijas, kur 1idz8ingjas autocela trases vietd péc Paredzetds darbibas realizAcijas bils
divu Iimenu satiksmes mezgli).

3.1.2. Birojs, izdodot $o atzinumu, nem v&ra, ka apvedcela un saistitas parbiivéjamas vai no
jauna izblivejamas infrastruktiiras u.c. parametri vai skaitliskas vértibas Zinojuma (un
attiecigi $aja atzinuma) ir noraditas, vadoties no paSreiz€ja projekt€Sanas stadija
noteiktajiem risindjumiem un pieejamas informacijas, tds ir indikativas un var tikt
precizétas turpmakas projekteSanas gaita.

3.1.3. Kekavas apvedcel3 planots ki Al kategorijas atrsatiksmes galvenais valsts autocel$ ar
apzim&jumu A7, kas ieklausies starptautiskaja E celu tikla ar numuru E67 ,, Via Baltica”,
kas Latvijas Republikas celu tiklu savienos ar citu valstu celu fikliem. Savukart esosa
autocela A7 nozime posma starp planotd apvedcela pieslégumiem mainitos (tas kliitu par
visparigas lietoSanas regiondlas nozimes celu vai magistralo ielu apdzivoto vietu
robezas). Atbilsto$i Zinojuma sniegtajai informacijai Kekavas apvedcela biivprojektéSanu
paredzéts uzsakt ~2019.gada, bet buivniecibu ~2020.gada. Planots, ka biivdarbi varéti tikt
pabeigti 1idz ~2023.gadam.

3.1.4. Paredz&tas darbibas nepiecieSamiba pamatojas apstakli, ka autocel$ A7 ir Joti noslogots
un satiksmes plisma maksimuma stundas butiski parsniedz ta caurlaides sp&ju. Tas
saistits gan ar apstakli, ka Rigas tuvuma (Kekavas virziena) ir izveidojusies pilsétas
aglomeracijas zona, gan to, ka a/c ir valsts galvenais autocel$, kas nodroSina valsts
galvaspilsgtas tie§dko un atrdko savienojumu gan ar kaimipvalsti Lietuvu, gan citam
Eiropas valstim. Novertets, ka a/c A7 posma no Rigas lidz Kekavai ir ar miisdienu
prasibam neatbilstosu cela klatnes geometriju, platumu un caurlaides spgjam, cela
krustojumi un satiksmes mezgli neatbilst ceJu nozares normativu prasibim. T2 ki ari
tranzita satiksmes pliisma intensivakajas diennakts stundas ir nevienmériga, uz autocela ir
buitiskas satiksmes problémas un cela intensitdte un &rtibas Itmenis analizétaja autocela
posma novertets ar D (loti slikts) — to raksturo braukSana garas rindas aiz 1éni braucodiem
transporta lidzekliem, apdziSanas neiespgjamiba un braukSanas atrums, kas sastada ~55%
no atruma brivos apstaklos, ka arT pieaugoss satiksmes negadijumu skaits.

3.1.5. Prognozéts, ka nakotné, palielinoties gan satiksmes intensitatei, gan Rigas aglomeracijas
zona eso$as teritorijas apbiivei, savlaicigi nerisinot ieprieks minétas satiksmes problémas,
tas varétu tikai pieaugt, radot diskomfortu gan apkartgjo teritoriju iedzivotdjiem un
uznémumiem, ki arf tranzitsatiksmes dalibniekiem. Nemot véra minéto, secinats, ka a/c
A7 posmam no galvaspils€tas 1idz Rigas apvedcelam (a/c A5) steidzami nepiecie$ams
rast risinajumus satiksmes plismas pardalei, lai nodro$inatu ta parametriem atbilsto$u
caurlaides sp&ju, satiksmes kvalitati un dro§ibu (nepiecieSams nodalit kravu transporta
tranzita pliismu no viet€jas satiksmes).
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3.1.6:

Paredz&ta darbiba atbilst Novértéjuma likuma 4.panta (1)dalas 1) punkta un 1.pielikuma
nosacfjumiem par ietekmes uz vidi novértéjuma veikSanu. Nodoms izstradat un realiz&t
Kekavas apvedcela biivniecibas projektu lerosinatajai ir jau kops ~2003.gada, kad tika
izstradats Kekavas apvedcela priekSizpetes projekts un veikts ietekmes uz wvidi
novért€jums. Atbilstosi Zinojumam sakotngja Kekavas apvedcela projektéSana tika
uzsakta laika posma no 2003. — 2005.gadam. Atzinumu par sakotngjas ieceres ietekmes
uz vidi novértg§juma zinojumu Birojs izsniedza 2006.gada 3.oktobrT — Atzinums Nr.11
. Par valsts galvena autocela A7 Riga - Bauska — Lietuvas robeZa (Grenctale) posma no
10.5km lidz 24,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) biavniecibas ietekmes uz vidi
novériejuma nosleguma zipojumu”. Atbilstosi Zinojumam apvedeela skicu projekta
izstrade noslédzas 2008.gadd, tomér péc ietekmes uz vidi novértg§juma pabeigSanas
noteiktaja termina netika sapemts paredz&tds darbibas akcepta l8mums Novért§juma
likuma noteiktajd kartiba. Ieve@rojot minéta likuma 20.panta (11)dalas nosacfjumu, ka
$ada gadijuma veicams jauns ietekmes uz vidi novértéjums, ka ari to, ka, turpinot darbu
pie projekta izstrades, atsevis$ki risinajumi ir mainiti un uzlaboti, ietekmes uz vidi
novértgjuma procedira tika piemé&rota un uzsakta no jauna.

. Ietekmes uz vidi novértg§juma procedura Paredz&tajai darbibai tika piemérota ar Biroja

2015.gada 20.maija 18émumu Nr.129 ,, Par ietekmes uz vidi novértéjuma procediiras
piemerosanu”. Pamatojolies uz iepriekS min&to un, nemot v&ra to, ka Paredz&ta darbiba
atbilst Novertg§juma likuma 1.pielikuma darbibai. Programmu Paredzétas darbibas
ietekmes vz vidi novértg§jumam Birojs izdeva 2016.gada 17.februadri. Secindms, ka
atkartotd novértéjuma ietvaros vértétd Kekavas apvedcela traséjuma ass, salidzinot ar
iepriek§ vertéto, nav mainita (izmaigas paredz&tas satiksmes mezglos un vietgjo
(paralélo) celu tikla).

3.2. Darbibas vietas un esoS$as situacijas raksturojums:

3.2.1.

322

3.2.3.

Darbibas vieta — planota Kekavas apvedcela trase ietver gan eso3d a/c A7 posmus, gan
jaunblivéjama cela posmu, kuri galvenokart $kérso Kekavas novada Kekavas pagasta
teritorijas, taja skaitd apdzivotas vietas. Eso$a autocela parbiivéjamais posms iet caur
Krustkalniem, Ramavu, Valdlau¢iem, Lapeniekiem un Katlakalnu, bet jaunbiiv€jamais
posms — galvenokart Skerso mazapdzivotas teritorijas (tuvakd apdzivotda vieta ir
Skujenieku ciems). Tikai neliela trases dala parbiivejama a/c A7 pievadee]u sakuma dala
atrodas Kekavas novada Balozu pilsétas teritorija.

EsoS$ajam a/c A7 ir divas 4m platas brauk$anas joslas ar 1,5m platu nomali. Nemot véra
satiksmes uzskaites datus, secinats, ka jau 2009.gada automasinu skaits uz a/c A7 posma
no Rigas robcZas 1idz Plavnickkalnam parsniedza 18 000, kas atbilstosi LVS 190-2:2007
. Celu projektesanas noteikumi. Normalprofili” ir $ada veida autocela diennakts
lietoSanas robeZa. Secinats, ka eso3a cela posma platums un citi raksturojosie parametri ir
izsmelusi savas tehniskas iesp&jas un caurlaides sp&ju (diennakts intensivakajas satiksmes
stundas autovaditajiem jasaskaras ar biitiskdm problémam brauciena mérka sasnieg8anai).
Atbilstodi Zigojuma noraditajam arT eso$a satiksmes organizacija un transporta kustibas
drofiba (taja skaitd dazadas nozimes celu pieslégumu zonds) ir misdienu prasibam
neatbilsto$a. LEsoSo situaciju daudzviet raksturo krustojumi un pieslégumi, kuros nav
prasibam atbilsto8as kreisas vai labas nobrauk&anas joslas, ka rezultata tranzita satiksmes
plusma ir saraustita un nevienmériga. Bez tam atseviSkos krustojumos un pieslégumos
uzbrauksanas redzamiba ir kritiska, vietam ir neapgaismoti posmi, kas rada paaugstinatas
bistamibas apstiklus visiem satiksmes dalibnickiem, taja skaitad g&jéjiem un
velosipedistiem, seviski diennakts tums§aja perioda, ka ari rudens un ziemas perioda.

Atbilstosi Zinojuma sniegtajai informacijai atkartotd ietekmes novért§juma ietvaros
apvedcela izpgtes zona tika noteikta 500m plata, un 13 ir att€lota Zigojuma 7.pielikuma.
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Atbilstosi esodas situdcijas novertd§jumam, izpétes teritoriju Sobrid Tsuma raksturo talak
noraditie apstakli.

3.2.4. Teritorija, kuru 8kérso planota Kekavas apvedcela trase, seviski eso3a a/c A7 apkartng,
nemot vera tas tuvumu Rigai un tajas eso§ds apdzivotas vietas, ir samerd blivi apdzivota
un taja atbilstodi Zinojuma sniegtajai informacijai dzivo ~37% jeb ~5800 Kekavas
pagasta iedzivotaju. Novertéts, ka esoia a/c A7 parbliv§jama posma tuvuma, attaluma
lidz 100m uz abam pusé€m no cela ass dzivo ~240 pagasta iedzivotaji.

3.2.5. Apvedcela jaunbiiv€jamais posms 3Skérso saméra maz apdzivotu teritoriju, kuru
galvenokart aiznpem meZsaimnieciba un lauksaimnieciba izmantojamas teritorijas un
purvu teritorijas. Novertets, ka perspektiva cela trases tuvuma, attaluma lidz 350m uz
abam pusém no tas dzivo ~150 pagasta iedzivotaji.

3.2.6. Atbilstosi Kekavas novada teritorijas planojumam (lturpmak Teritorijas planojums)
Parbuvejamie a/c A7 posmi galvenokart virzas gar dzivojamas apbiives zonam, kuras
ietver mazstdvu dzivojamas apbiives teritorijas (MDzM1), un vietim gar jauktas apbiives
teritorijam, kuras ietver jauktas dzivojamas un darfjumu apbives teritorijas (JDzD1),
jauktas sabiedriskds un darfjuma apbilives teritorijas (JSDI) un jauktas raZoSanas un
darjumu apbiives teritorijas (JRD). DaZviet esoSais a/c A7 virzas ari gar
meZsaimniccibas teritorijam (M), kas pamatad pieder privatajiem IpaSniekiem un
paSvaldibai (Zinojuma 6.pielikums).

3.2.7. Attieciba uz jaunbiivEjamo Kekavas apvedcela trasi — Zinojuma novértéts, ka atbilstosi
Teritorijas planojumam ta 3kérso meZsaimniecibas teritorijas (M) un tikai vietdm
apvedcela trase Skérso mazstavu dzivojamas apbiives teritorijas (MDzM1), jauktas
raZoSanas un darjuma apblves teritorijas (JRD) un lauksaimniecibas teritorijas (L)
(Zinojuma 6.pielikums).

3.2.8. No Zinojuma sniegtas informacijas izriet, ka planota Kekavas apvedcela trases teritorija
Skérso gan fizisko personu, gan juridisko personu, gan valsts un pagvaldibas Tpasuma
esoSus zemes Ipasumus. Cela posmos, kur Paredzétas darbibas gaitd planots parbivet
esofos a/c A7 posmus, tiks skartas zemes zem koplietoSanas celiem jeb a/c A7 zemes
vienibas un autocela nodalfjuma josla ne mazak ka 25m plata zona, kas atrodas Latvijas
Republikas Satiksmes ministrijas parvaldijuma. Kopuma eso$a a/c A7 posmu parbiive
skars 82 fizisko un juridisko personu un Kekavas novada pasvaldibas zemes ipaiumus,
kuri piegul eso$3a cela nodalfjuma joslai. Prognozéts, ka vairuma gadfjumu biis
nepiecieSams atpirkt nelielas $o Ipa$umu joslas gar cela malu, iznemot IpaSumus, kuri
atrodas planoto satiksmes mezglu vietas, kur dazus Tpadumus biis nepiecieS8ams atsavinit
(nosakot atlidzibu). Savukart jaunbivéjama Kekavas apvedcela trase Skérsos 66 zemes
TpaSumus, no kuriem lielaka dala pieder fiziskdm personam.

3.2.9. Parbiivgjamais a/c A7 posms virzas gar vairadkam sabiedriskas nozimes ékam, veikaliem
un darfjumu iestadém, kas atrodas tuvak neka 100m attaluma no eso$i cela, ka arT §ada
veida objekti atrodas mazliet attalak no eso¥a cela, pieméram, 150m attaluma atrodas
automasinu serviss un 250m attdluma pirmskolas izglitibas iestdde ,, Bitite”, kas ir viena
no tuvikajam sabiedriskds nozimes €kam jaunbiivéjamam Kckavas apvedcelam. Savukart
Kekavas apvedcela izbuves trase atrodas ~300m attaluma no tuvaka AS ,, Putnu fabrika
Kekava” piederosa zemes IpaSuma (putnu fabrikas komplekss sastdv no vairakam €kam
un zemes IpaSumiem).

3.2.10. Nozimigakas tdensteces, kuras $kérso planota apvedcela trase, ir Titurga, Ostvalda
kanals, Daugavas — Misas kanals, Butleru strauts un Kekavas jeb Kekavinas upe. To
detalizétaks raksturojums sniegts Zinojuma 3.2.1.nodala. Visu miné&to tidenstedu notece ir
veérsta A virziend uz Sauso Daugavu, kas savukart ir savienota ar Daugavu. Atbilstodi
Zingojumi sniegtajai informacijai visas mingtds Tdensteces ir regulétas, iztaisnotas,
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3.2.11.

3.2.12.

3:2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.16.

pielagotas vai speciali izveidotas melioracijas vajadzibam. Dala no tam ir valsts nozimes
tudens notekas (Kekava (USIK kods 41324:01), Titurga (USIK kods 41322:01), Butleru
strauts (USIK kods 413244:01), Ostvalda kanals (USIK kods 413222:01)).

Virszemes noteci Darbibas vietas un tai piegulogaja teritorija veido ari blivs melioracijas
sistému, gravju un kanalu tikls. Lielaka dala no meliorétajam platibam Kekavas novada ir
nosusinata ar slégto drenazas sisttmu (Zinojuma 8.pielikums). Melioracijas sistemu
galvenais noteces virziens ari ir vérsts uz A, iznemot teritoriju starp Titurgu un Ostvalda
kanalu, kur planotd apvedcela trase §kérso purva teritoriju ar apgriitindtu noteci, un
tadgjadi virszemes fidens notece taja versta arT virzienad uz DA.

Kekavas apvedcela perspektiva trase atrodas Viduslatvijas zemiené, v€ja parplsta
lidzenuma, teritorija ar plakanu vai Iczeni vilpotu reljefu. Lezenie reljefa pazeminajumu
nereti ir parpurvoti un tajos izplatiti kidras nogulumi. Balstoties uz teritorijas geologisko
izpeti (paraugu nemsanas vietas paraditas Zinojuma 10.pielikuma), noteikts, ka teritorijas
geologiskie apstakli ir sam@ra vienkarsi, un tos nosaciti var sadalit divos rajonos — uz D
un uz Z no a/c AS, kuru geologiska uzbtive ir lidziga, ta¢u kopuma rajons uz Z no a/c A5
atS8kiras ar mazdku kvartarnogulumu segas biezumu, kas ir tikai 5 — 6m (detalizgts
geologisko apstaklu raksturojums katrda rajona sniegts Zinojuma 3.3.punkta). Noradams,
ka planota apvedcela trase tas viend dala (posma starp 8. un 15.urbumu) gk&rso purvu,
bez tam kiidras nogulumi konstatéti arT divos urbumos arpus purva teritorijas, Kekavas
apvedcela perspektivas trases teritorijd un tas tuvakaja apkartn€ nav novéroti véra
nemami intensivi musdienu geodinamiskie procesi, taja skaila art sena karsta paradibas,
kas varétu ietekmét paredzeta apvedcela buvniecibu vai ekspluataciju. Mingtaja teritorija
vietam izplatiti vienigi parpurvodanas procesi, kuri tiek regul&ti ar nosusinasanu.

No Zinojuma sniegtas informacijas izriet, ka Paredz&tas darbibas teritorija gruntsiidens
Iimenis atrodas ~2m dziluma no zemes virsmas, visaugstakais — 0,7 — 1,1m tas ir purva
teritorija un tam piegulosaja [idzenuma starp Dzelzkalniem un Skujniekiem, k3 ar citas
relativi pazeminatds un nenosusindtas teritorijas. Papildus gruntsidenu ITmeniem ir
raksturigas sezonalas svarstibas, kas ir atSkirigas vietds, kur izplatita smilts vai kiidra.
Apskatamaja teritorija gruntsiideni ir ciesi hidrauliski saistiti ar virszemes tideniem.

Raksturojot pazemes Tidenu kompleksus, kas tiek izmantoti Udensapgadé, Zinojuma
noradits, ka Kekavas pagasta centralizétaja Gdensapgadé tiek izmantoti aug§devona
Daugavas — Plavinu un Amatas — Gaujas idens kompleksi, kas ir izplatiti visa teritorija
un ir relativi labi aizsargdti no piesarpojuma infiltracijas. Atbilsto$i Zinojuma
11.pielikumam liela daja jaunbtivéjama apvedcela un parbiivéjama a/c A7 posma atrodas
fidensgiitnu kTmiskas aizsargjoslas teritorijas.

No ietekmes uz vidi noveért&§juma gaita pieaicinato dabas ekspertu atzinumiem izriet, ka
kopuma apsekota Darbibas vieta un tai piegulo3as teritorijas atrodas cilvéka darbibas
bitiski ietekmétas platibas. Tas ir meliorgtas, nereti konstat&ti arT kara laika ierakumi,
dala no teritorijas atrodas uz pagiju$a gadsimta izstradatiem kiidras laukiem, kas péc tam
apaugu$i ar mezu vai transforméta apbiivei. Apvedcela trases izbiivel nepiecie$amo
platibu galvenokart aizpem ruderalizétas plavas (kultivétas plavas un ganibas) un
nosusinati mezZi (galvenokart prieZu, arl eglu un bérzu), vietam ari kriimaji, tirumi un
darzi. Konstatétie meZa masivi ir fragmentgti, nereti sastopami izcirtumi un jaunaudzes.

Paredzetas darbibas teritorija neatrodas neviena Tpa8i aizsargajama dabas leritorija, (aja
skaita mikroliegumi. Tuvaka pasi aizsargdjama dabas teritorija (Natura 2000) — dabas
parks ,, Doles sala”, atrodas vairak ka 1,6km attdlumi uz Z/ZA no Darbibas vietas.
Nemot vEra minéta dabas parka atraSanas vietu, atbilsto$i novértétajam nav sagaidams, ka
Kekavas apvedcela izbiive varétu ietekmeét minetas Natura 2000 teritorjas ekologiskas
funkcijas, integritati, izveidoSanas un aizsardzibas mérkus. Savukart Kekavas apvedcela
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trasei tuvaka teritorija, kurai ir piemérots ar ornitofaunu saistits aizsardzibas statuss, ir
mikroliegums maza érgla Aquila pomarina aizsardzibai, kas atrodas ~1km uz DA no
apvedcela piesleguma pie eso3a a/c A7 pie viensétas , Smiltnieki”.

3.2.17. Atbilstosi ietekmes uz vidi novert€juma gaita veikatajam Paredz&tds darbibas un tai
piegulosas teritorijas Tpasi aizsargdjamo dabas vErtibu novért§jumam planota apvedcela
trase neliela posma, kur izplatiti susinati purvu biotopi, Sk&rso 1 Eiropas Savienibas
aizsargdjamo purva biotopu Latvija. Savukart netdlu no planotas apvedecela trases
konstatéts 1 meza un 1 zalaju biotops, kuru aizardzibu nosaka Ministru kabineta
2000.gada 5.decembra noteikumi Nr.421 , Noteikumi par ipasi aizsargajamo biotopu
veidu sarakstu”, ki ari tie ir Eiropas Savienibas aizsarggjamie biotopi Latvija un ieklauti
Ministru kabineta 2006.gada 21.februara noteikumos Nr.153 , Noteikumi par Latvijas
sastopamo Eiropas Savientbas priorifdro sugu un biotopu sarakstu”, k3 arl 2 sugas,
kuras ietilpst Ministru kabineta 2000.gada 14.novembra noteikumu Nr.396 ,, Noteikumi
par ipasi aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo ipaSi aizsarg@jamo sugu
sarakstu” 2.pielikuma ,, Ipasi aizsargdjamo ierobezoti izmantojamo sugu saraksts” .

3.2.18. No ainavu viedokla teritorijai kopuma raksturiga mozaikveida lauku un mezu mija, kas
atkariba no doming&jo3a elementa pieder pie meZares vai meZaines ainavas. Novértéts, ka
nozimigs ainavas elements ir parmitrds teritorijas un purvi, kas vietam sastopami
Kekavas apvedcela trases teritorija. Tapat Kekavas apvedcela apkartné izteiktas ir
melior€tas purvu ainavas ar mazu biologisku un ainavisko daudzveidibu, bet meZares un
meZaines biologisko daudzveidibu mazina nekoptas atmatas un ruderalizétas plavas, ka
arl cilvéku saimnieciskd darbiba, kas baitiski parveidojusi dabiskos biotopus. Ainavas
kvalitati ietekmé ar teritorija eso$a apbiive, ka rezultata ta ir izteikti urbanizéta ar linedru
vienveidigas apbiives raksturu. Kopuma paredzétd apvedcela trases apkartné esoSas
ainavas vizualais novert€jums ir zems, jo ta neizcelas uz kopgjas apkartnes fona un taja ir
maz skatu punktu.

3.2.19. Vertgjot Paredzetas darbibas un tas apkartnes teritorijas kultirv@sturisko nozimigumu,
konstatéts, ka gan parbiivéjama a/c A7 posma, gan planotas apvedcela jaunbiivéjamas
trases tuvuma atrodas vairaki pieminek]i un kultGrvésturiski objekti, kas att€loti Zinojuma
9.pielikuma. Atbilstosi Sim pielikumam netdlu no parbiivéjama a/c A7 trases atrodas
valsts nozimes vestures piemineklis , Rakstnicka G Merkela dzives vieta” (valsts
aizsardz.Nr.92), ka arT trases tuvuma atrodas piemineklis boja gdjusajiem motociklistiem.
Atbilstosi Teritorijas planojumam a/c A7 robeZojas ar valsts aizsargajamo kultliras
pieminek]u aizsardzibas zonu. Zinojuma konstatets, ka planota apvedcela trases teritorijas
tieSa tuvuma nav valsts nozimes kultliras piemineklu, bet ir vairaki viet€jas nozimes
kultiras pieminekli — vairaki Pirma pasaules kara braJu kapi. Tuvakie no tiem atrodas
~200 — 400m attaluma no apvedcela trases (Zinojuma 9.pielikums) un ap tiem ir noteikta
500m aizsargjosla (aizsardzibas zona). Atbilstosi Zinojuma 9.pielikuma noraditajam
planotd apvedcela (rases tie$d@ tuvumad vai ta ietekmes zona atrodas ar vairakas
iespgjamas Pirma pasaules kara karaviru apbedfjjumu vietas, ka rezultatd planotie
bivniecibas darbi Sajas teritorijas javeic ar Ipasu riipibu.

3.2.20. Atbilstosi Zinojumam jauna Kekavas apvedcela trase Skérso derigo izraktenu atradni
» Tirurgas”, kuras lielako dalu Sobrid aiznem veca Kekavas izgaztuve, kurd ir veikti
sanacijas darbi. Kartografiskie materidli un novérojumi daba norada ari uz tie3a
apvedcela trases tuvuma esodo karjeru ,, Lades”’, tom@r nav informacijas, ka taja tiktu
veikta ieguve.

3.2.21. Gan iepriek3gja, gan §1 ietekmes uz vidi novértgjuma ietvaros apvedcela perspektivas
trases teritorija veikts augsnes un grunts picsarnojuma novertéjums (kopuma analizgti 25
paraugi; Zinojuma 10.pielikums), vadoties no Ministru kabineta 2005.gada 25.oktobra
noteikumiem Nr.804 , Noteikumi par augsnes un grunts kvalitates normativiem”
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noteiktd. Kopuma novertéjuma rezultati vzrada, ka vairdkos gadjjumos smago metalu un
naftas produktu koncentracijas parsniedz mérklielumu A, kas norada maksimalo ITmeni,
kuru parsniedzot nevar nodro$inat ilgtspgjTgu augsnes un grunts kvalitati, tomér noteiktas
koncentracijas neviena no paraugiem nepictuvojas un neparsniedz B robeZvertibas, kas
nosaka maksimalo pielaujamo limeni, kuru parsniedzot iespgjama negativa ietekme uz
cilveku veselibu vai vidi. Detalizeétak ar mingtajiem novert€juma rezultatiem wvar

iepazities Zinojuma 3.1.3.nodala. Secinats, ka salidzinosi augstakas kimisko parametru

3.2.22,

3.2.23.

koncentracijas konstat€tas eso$a a/c A7 posma tuvuma, kas liecina, ka p&tamaja teritorija
ir nedaudz paaugstinats antropogéno ietekmju fons, ipasi a/c A7 tuvuma, taja pasa laika
kimisko parametru vértibas ir salidzino§i talu no noteiktajiem piesardzibas
robezZlielumiem. Zinojuma secinats, ka, istenojot Paredz&to darbibu, nav sagaidama tas
negativa ietekme uz cilvéku veselibu vai vidi no augsnes un grunts piesarpojuma aspekta,
ka arT $im apstaklim nav limit&joSa rakstura.

Tapat atbilsto$i Zinojum& un VSIA ,, Latvijas, Vides, geologijas un meteorologijas
centrs” (turpmak LVGMC) datubaze ,, Piesdrnoto un potenciali piesarnoto vietu
registrs” sniegtajai informacijai Kekavas apvedcela perspektiva trase neSkérso nevienu
picsarnotu vai potenciali piesarnotu vietu. Planotés darbibas teritorijai tuvakais Sada veida
objekts (piesarnota vieta) — SIA |, Tilpums” degvielas uzpildes stacija un automazgatuve
(reg. Nr.80708/1481) atrodas ~100m attaluma.

Lai apzinatu eso%o situaciju un planotu turpmakas ncpiccic8amas darbibas, ictckmes uz
vidi novertg§juma ietvaros veikta arT:

3.2.23.1.sabiedriska transporta kustibas analize dazados marSrutos. AtbilstoSi
novértétajam analizétd a/c A7 posma ta ir pietickama (Zigpojuma 2.2.1.tabula);

3.2.23.2.celu satiksmes negadijumu analize, kas parada, ka analiz€taja eso$a a/c A7
posma péc VAS , Lavijas Valsts celi” datiem konstat&ti arT vairaki ,, melnie”
punkti, kas Ske€rso salidzino$i blivi apdzivotas teritorijas, ieskaitot Kekavas
ciemu (Zigojuma 2.2.2.nodala);

3.2.23.3.satiksmes dro&ibai nelabvéligu meteorologisko apstak]u analize, pamatojoties uz
LVGMC sniegto informaciju par ilggadgjiem meteorologisko novérojumu
datiem no Rigas meteorologiskas novérojumu stacijas (Zinojuma 2.2.3.nodala).

3.2.24. Secinams, ka ar Darbibas vietu un teritorijam tas tuvakaja apkartn€ saistita arT citu

planotu vai akceptgtu, bet vél nerealizétu nozimigu objektu, cita starpa satiksmes
infrastruktiras objektu, biivnieciba. Zigojuma ietvaros (kopsakard ar Paredzgto
darbibu) analizéta sekojo$u projektu realizacija:

3.2.24.1.A/c A5 Rigas apvedcela (Salaspils — Babite) posma no 11,6km (8k&rsojums ar
a/c A7) 1idz 34,6km (8kérsojums ar a/c AY) parbiives iecere, kuras ietekmes
uz vidi novértéjums noslédzies 2010.gada un par kura ietvaros sagatavotu
zinojumu Birojs Ierosinatdjai ir izdevis atzinumu 2010.gada 28.septembri.
Secinats, ka visas skartas paSvaldibas ir pienemusas akcepta lemumus par
darbibas Tsteno$anu (Zinojuma 2.4.11.att€ls). Konteksta ar Paredz&to darbibu
secindms, ka savstarpgja saistiba ir apstakli, ka a/c A5 parbiives ietvaros
paredzets izbuvet divu limenu cela mezglu ar planoto Kekavas apvedcelu.
Atbilstosi ieprieks planotajam autocela parblives darbus bija paredzéts uzsakt
2017.gada, bet Sobrid tie vél nav uzsakti.

3.2.24.2. Valsts galvena autocela E67 posma a‘c A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce)
biivniecibas iecere, kuras ietekmes uz vidi novérté§jums noslédzies 2009.gada
un par kura ietvaros sagatavotu zinojumu Birojs lerosinatajai ir izdevis
atzinumu 2009.gada 6.novembri. Secinats, ka visas skartdas pa$valdibas ir
pienémusas akcepta l&mumus par planotas darbibas istenoSanu (Zinojuma
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2.4.12.attels). Konteksta ar Paredzéto darbibu secinams, ka savstarpgja
saistiba ir apstakli, ka Kekavas apvedcela izbiives zona parklajas ar autocela
E67 posma a/c A4 — Bauska trases l.sekciju, kas bez citiem 1.sekcijas
ietvaros planotiem parbiives un jaunbiives darbiem paredzétu ari Kekavas
apvedcela papla§indSanu uz 4 joslam (posma no a/c A5 lidz Kekavas
apvedcela beigdm). Minéta iecere novertéta, bet tas biivniecibas darbi vél nav
uzsakti. Neatkarigi no ieceré iestradatd risindjuma Kekavas apvedcelam,
Ierosinataja Sobrid paredz realizét apvedce]a biivniecibu Paredz&tas darbibas
risinajuma.

3.2.24.3.Eiropas standarta platuma publiskas licto$anas dzclzceela infrastruktiiras Iinijas
»Rail Baltica” buvnieciba (turpmak Rail Baltica), kas paredz Eiropas
standarta sliezu platuma (1435mm platums) elektrificetas publiskas lietoSanas
dzelzcela infrastruktGras linijas biivniecibu kombinétai pasaZieru un kravas
vilcienu satiksmei. Rail Baltica kop&jais garums planots ~730km, no kuriem
~260 km planoti Latvijas teritorija. Ietekmes uz vidi novertéjums Rail Baltica
projektam ir noslédzies 2016.gada (par ta ietvaros sagatavotu zinojumu Birojs
Satiksmes ministrijai ir izdevis atzinumu 2016.gada 3.maija, akcepta lemumu
Ministru kabinets ir izdevis 2016.gada 24.augustd. Kontekstd ar Paredz&to
darbibu secinams, ka savstarpgja saistiba ir apstakli, ka Rail Baltica trasi un
Kekavas apvedcela trasi neliela posma uz D no afc AS ir paredzEts virzit
vienotd koridora un to izblives zona dalgji parklajas (Zinojuma 2.4.13.algls).
Ta ka abu projektu realizacija varetu tikt veikta vienlaikus, Zinojuma ir
ievertéti saistitie biivniecibas risindjumi un summara ietekme uz vidi.

3.3. Paredzetas darbibas un tas nodroSindjuma raksturojums:

3.3.1. Paredzgtas darbibas gaitd planota jauna apvedcela trases ar tidens atvades sistému
(paral€lie un 3k&rsojoSie gravji, caurtekas) izbiuive, taja skaitd vairdku veidu apvedcela
skérsojumu (divu limenu satiksmes parvadi jcb mezgli, tuneli, tilti) risindjumu izbiive, un
viet§jo (paralelo, pasvaldibas) celu tikla izveide, kas nodro$inds piekluvi Kekavas
apvedcela tuvuma esoSajiem IpaSumiem un apdzivotam vietam. Vietas, kur apvedcela
trase §kersos esofos inZeniertiklus, nepiecieSamibas gadijuma paredzéts veikt to parbiivi
vai aizsardzibu.

3.3.2. Atbilsto§i Zinojumam Kekavas apvedeela jaunbiivéjama posma biivniecibas un esoa a/c
A7 parbiives darbi planoti 13, lai tie§i netiktu skarta neviena dzivojama vai sabiedriska
eka (nav paredzéts nojaukt nevienu dzivojamo vai sabiedriskas nozimes €ku). Novértéts,
ka parbUv€jama a/c A7 tiesa tuvuma, attaluma lidz 100m, atrodas 57 dzivojamas €kas, no
kuram 4 atrodas lidz 20m attalumam, bet 12 — Iidz 50m attalumam (Zinojuma
3.1.1.tabula). Savukart jaunbiivéjama apvedcela posma trases tuvuma, attdluma lidz 350m
atrodas 50 dzivojamas €kas, no kuram 1 atrodas 20m attaluma, 5 — attaluma Iidz 50m, 7 —
attaluma lidz 100m, bet 16 — attaluma [idz 150m ieskaitot (Zinojuma 3.1.2.tabula).

3.3.3. Secinams, ka apvedcela izbiivei veicamo darbibu kopumu atkariba no to veik$anas vietas
un veicamajiem darbiem var iedalit divas dalas:

3.3.3.1.Eso%3 a/c A7 parbive divos posmos — posma no ~7,9km’ Iidz 9,9km un posma no
22,74km lidz 25km. Planotie a/c A7 parbiives darbi galvenokart ietver autocela
ticSo nobravktuvju un pieslégumu skaita samazindSanu, izveidojot paralélas
brauktuves, caur kuram pieguloSo teritoriju transports varés nok]it 11dz divitmenu
satiksmes mezgliem un pec tam uz a/c A7. PiebraukSanu pie zemes gabaliem

! At3kirba no Paredzgtas darbibas nosaukuma minéta (7,9km), Zinojuma tekstd noradits, ka darbibas posms sakas
no 7,8km, tade] turpmak 3ajd atzinuma Birojs atsaucas uz Zinojuma tekstd lietotajam skaitliskajam vertibam, kas
jebkurd gadijuma ir indikativas.
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paredzEts nodroSindt no paralelajiem vai pakartotiem celiem, pieméram,
padvaldibas celiem. Posma no ~7,8km lidz 9,9km (lidz Kekavas apvedcela jaunas
trases izblives sakumam) esoSo celu paredzets parbiivét par divu brauktuvju celu,
bet posma no 22,74km Iidz 25km, kur apvedcels pieslégsies atpaka] pie eso3a a/c
— paredzéts saglabat vienas brauktuves celu.

3.3.3.2.Jaunbiivéjama apvedcela izblive ~14,5km garuma, kas vistie§ak ietekmés vietgjo
celu lietotaju un trasei pieguloo zemju ipaZnieku braukSanas apstaklus, jo
jaunbliv€jamas trases vieta paredz8ts likvidét esoos celu pieslégumus, tiks
izbfiveti jauni paralélie celi, apvedcela izblive ietekm&s zemes TpaSumus, piekluvi
tiem. Apvedcela izblive posma lidz Rigas apvedcelam (a/c A5 Salaspils — Babite)
tiek planota ar ¢etru joslu profilu (cela klatnes platums 29,5m), bet talaka posma
lidz pieslégumam esofajam a/c A7 — ar divim joslam (cela klatnes platums
14,5m). Apvedcela Sk&rsojumu vietds ar esofo valsts un pa$valdibu celiem
projekta risindjumi paredz izbuvet saliksmes parvadus un tunelus, kuri
tehnologiski tiek paredzéti divos limenos.

3.3.4. Atbilstosi Zinojuma noraditajam pirms apvedce]a buvniecibas darbu uzsakSanas tiks

3.3.5.

3.3.0,

izstradati jau detaliz&ti darbu organizéSanas un veik3anas projekti, kuros tiks paredzéti
risindjumi biivlaukumu ierikoSanai un eso$as infrastruktiiras un inZeniertiklu darbibas
nodro§inaSanai. Min€tos pasgkumus un jebkuras to izmainas, kas var rasties darbu
procesd, paredzCts saskanot ar atbilstodo infrastruktiiras un inZeniertiklu Tpadniekiem vai
valditajiem. Raksturojot tipveida vai principialos risindjumus, Zigojuma noradits, ka
biivniecibas darbu nodrosinaSanai, I1dzigi ka tas ierasts jau eso$ajd celubiives praksg,
autocelu nodalfjuma joslas atklatds vietds paredzéts izveidot laukumus bivniecibas
darbos izmantojamas tehnikas un materidlu novietoSanai, ki ar1 personala sadzives
vajadzibam. Sadi laukumi tiks ierikoti ari tunelu, parvadu, tiltu izbuives vietds, kur
nepiecieSamibas gadijuma tiks veikti arl montdZas u.c. darbi atbilsto§i blivdarbu
tehnologijas vajadzibam.

Paredzetas darbibas istenoSanu daba planots uzsakt ar cela trases sagatavoSanas darbiem,

kuru gaita paredzets veikt cela trases uzmeriSanas un nosprauSanas darbus, koku un

kriimu zagesanu, gravju rakdanu un tirisanu, zemes virskartas norak$anu. Péc apvedcelam

paredzEtas teritorijas sagatavosanas darbu veik$anas ta bivniecibas darbus paredzéts veikt

sada seciba:

3.3.5.1. zemes klatnes izblivi, kas paredz apvedcela trases pamatnes profilé§anu un
plan&sanu, pakapju veido3anu, uzb&rumu un/vai ierakumu veidosanu;

3.3.5.2. salturiga slapa viena vai vairakas kartas izbivi, kam seko cela seguma izbtve jeb
asfaltbetona ieklasana;

3.3.5.3. satiksmes mezglu jeb parvadu un estakazu biivniecibu, tilta par Kekavas upi un
citu fidenste¢u un melioracijas gravju, kas $kérso apvedcela trasi, caurteku izbiivi
(darbus planots veikt tris posmos, kur vispirms paredzéta inZeniertehnisko bivju
pamatu un konstrukeiju izblive grunti, kam seko balstu un atbalsta sienu izblive
un laiduma konstrukciju izbiive);

3.3.5.4. péc nepiecieSamibas paredzéts veikt esoSo inZeniertiklu (apgaismes,
elektroparvades liniju, gazes vadu u.tml.) parkartoSanu vai aizsardzibu;

3.3.5.5. labiekartoSanas darbu veik3anu, kas paredz apvedcela nogdZu apzalumoSanu,
cela nora7u, barjeru, ki arT Zogu ieriko$anu.

Kekavas apvedcela posma pieslégumi viena Iimeni netiek paredzéti. Zinojuma noradits,
ka standartda LVS 190-3 ,, Vienlimenu cela mezgli” vispargjas lietoSanas Al kategorijas
auloceliem visus nobraukSanas un uzbraukSanas manevrus rekomend@ts organiz&t caur
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celu mezgliem, bet Al kategorijas autoceliem tie$a veida pieslédzami tikai AI — AV
kategorijas autoce]i un minimalais attdlums starp $ada veida piesl€gumiem ir vismaz
1,5km. Lidz ar to, esoSos celu pieslegumus paredzets likvidét un iesp&ju nobraukt no
apvedcela planots organizét caur divlimenu satiksmes mezgliem, tostarp abos apvedcela
krustojumos ar a/c A7. Divlimenu $kérsojumu nodroSind$anai gan parbiivéjamaja a/c A7
posma, gan jaunbiivéjama apvedcela posma paredzets izbavet arl vairakus jaunus
infrastruktiiras objektus (tunelus, tiltus, satiksmes parvadus un citas maksligas biives).
Atbilsto$i Zinojuma noraditajam, minétie infrastruktiiras objekti tiks projektti, nemot
vera apvedcela trases novietojumu un Sk&rsojumus (krustojumus) ar citiem celiem.
Vienlaikus ir planoti arT paralélie celi un brauktuves, lai pieslégtu mazakas nozimes
autoce]us (kuriem netiks izbuveti Skérsojumi) satiksmes tiklam. Atbilstosi Zinojumam, $o
risindjumu vietas ir identificgtas, vienlaikus tie detalizéti tiks projektéti tehniska projekta
izstrades stadija.

3.3.7. Kopuma, neskaitot nepiccicSamas maza izmdcra caurtekas, secinats, ka Paredzétas
darbibas ietvaros biis nepiecie$ams izblivét 9 maksligds inZenierbiives — 4 tunelus, 4
satiksmes parvadus un 1 tiltu Kekavas upes Skérsojumam, ka ar1 vairakas liela izméra
caurtekas, pa kuram zem autocela ta 2,00km tiks Sk€rsota Titurga, 8,65km — Daugavas —
Misas kanals un 11,3km — Butleru strauts. Sie risinajumi raksturoti un shematiski attgloti
Zinojuma 2.4.7.nodala.

3.3.8. Planotd apvedcela nodalfjuma joslas un satiksmes mezglu zona atrodas ari esodi
inZeniertiklu objekti, tade] biis nepiecie§ama un ir planota to parbiive. Parbiives darbi var
ietvert gan darbus, kas nepiecieSami esoSo inZeniertiklu aizsardzibai, vai to parbiivei,
iznesot tos arpus apvedcela trases teritorijas. Atbilstosi Zinojumam Paredz&tas darbibas
teritorija atrodas sekojosi inZeniertikli, kurus skar Paredzéta darbiba (Zinojuma
7 .pielikums):

3.3.8.1. Udensvada magistriles 2x1200mm, kuras izblivétas gar esoSo a/c A7 un 8kerso
apvedcela zonu ~1,0km.

3.3.8.2. AS , Latvijas Gaze” magistralais augstspiediena (P<1,6MPa) gazesvads ar
500mm diametru, kas $kérso esoSo Balozu ielu, Kekavas apvedcela sakuma un
beigu mezglu zona,

3.3.8.3. Magistralas 110kV un 330kV elektroparvades linijas, kas apvedcela izbavei
paredzeto zonu Skerso vairakas vietas. 330kV elektrolinijas, kas buvetas Rigas
HES virziend, apvedce]u Skérso ta 8,8km, bet 110kV elektrolinijas — 1,0km un
2,2km. Tapat vairakas vietas apvedcela trasei paraléli izbGivétas vai to skérso arl
0,4 Iidz 20kV elektrolinijas, apgaismojuma Iinijas un sakaru komunikacijas.

3.3.8.4. SIA |, Latfelekom” optiskie sakaru kabeli, kas izbuvéti a/c A7 parbuvéjamaja
posma no Rigas robezas lidz pagriezienam uz Baldoni 20,4km, cela labaja pusé
(virziena no Rigas). To attalums no brauktuves ir mainigs.

3.3.8.5. Planoto satiksmes mezglu zonas, apbiives posmos un to tuvuma paredz&ta arl
esofo komunikaciju un/vai to Skérsojumu (sakaru tiklu, apgaismojuma,
elektroapgades tiklu, lietus fidens kanalizacijas, Didensapgades, drenaZas uit.)
parbiive.

3.3.9. Atbilstosi Zinojumam celu un ielu uzturéSanu paredz&ts nodrosinat saskana ar Ministru
kabineta 2010.gada 9.marta noteikumu Nr.224 , Noteikumi par valsts un pa¥valdibu
autocelu ikdienas uziuréSanas prastbam un lo izpildes kontroli” prasibam. Planotais
Kekavas apvedcels atbildis augstakas uzturgSanas jeb A klases nozimes celam. Lai gan
péc Kekavas apvedcela izblives esosa a/c A7 posma no ~8,9km lidz ~22,74km nozime
mainisies, Zinojuma noradits, ka td uztur8Sanu ari péc apvedcela izblives nodro§inas
lerosinataja, vienlaikus izskatot iespeju eso3a a/c A7 posma, kas virzas caur apdzivotdm
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teritorijam (attiecigi ir magistrala iela), uzturéSanu nodot padvaldibai. Atbilstodi Zinojuma
noraditajam — Kekavas apvedcela pamatbrauktuves, taja skaita ta kopgaruma iekjauto a/c
A7 posmu un ar to saistito inZenierbiivju uzturgSanu (vasaras, ziemas un periodisko) 20
gadu garuma veiks projekta Tstenotdjs (privatais partneris), kas projekta realizacijas
tiesibas ieglis atklata konkursa rezultata. Savukart Paredzétas darbibas gaitd izbiivélo
jauno vietgjo celu un ielu uzturéSanu atbilstosi normativo aktu prasibam un pasvaldibas
noteiktajai cela uzturé$anas klasei nodro$inas pasvaldiba.

3.4. Paredzetas darbibas iesp&jamie alternativie risinajumi:

3.4.1.

3.4.2.

letekmes uz vidi novértéSanas pamatprincipi paredz prasibu, lai, novértgjot paredzéto
darbibu, tiktu izsvértas piepemamas alternativas, kas varétu biit piem&rotas ierosinatajam
projektam un t3 specifiskajaim Tipa$ibam. Alternativas var tikt novértétas ka
tehnologiskajam procesam, ta darbibas vietai. Konkrétajd gadfjumi piemérotakas
risingjumu un autocela trases novietojumu alternativas planotajam Kekavas apvedcelam
meklétas jau kops 2003.gada, tostarp laikd, kad ietekmes uz vidi novért&§uma procedira
Kekavas apvedce]a biivniecibai tika veikta pirmoreiz.

Teprieks veikta ietekmes uz vidi novert&juma ietvaros vértétas alternativas bija — eso$a a/c
A7 parbiive vai apvedcela izbiive. ST ietekmes uz vidi novértsjuma ietvaros esosd a’c A7
parbiive ka Paredz&tas darbibas alternativa vairs netiek izskatita, jo secinats, ka ar
picaugoso satiksmes intensitati ta nerisinatu galveno problému — neatslogotu Kekavas
ciema teritoriju no intensivas satiksmes. Lidz ar to — 1 ietekmes uz vidi novértéjuma
ietvaros tiek savstarpgji salidzinatas divas Paredzetas darbibas alternativas:

3.4.2.1. I alterntiva jeb pamatvariants ir Kekavas apvedcela blivnieciba un a/c A7 posma
parbiive atbilstosi jaundkajam izstradatajam risinadjumam, kas iestrddats un
vertéts Zinojuma. [.altermativa paredz jaunas autocela trases biivniecibu
~14,5km garuma un eso3a a/c A7 posma parbiivi ~4,26km kopgaruma.

3.4.2.2. 2.alternativa jeb salidzinamais variants ir Kckavas apvedcela buvnieciba
atbilstosi ski€u projekta iestradatajam risindjumam, pamatojoties uz ieprieks
veikta ietekmes uz vidi novert§juma rezultatiem (atSkirigie risinajumi plasak
apliikoti Zinojuma 2.4.nodala).

3.4.3. Salidzinamo alternativu griezuma apvedcela trases novietojums neatSkiras

(pamattrases ass parametri nav mainiti), tom@r atSkiras satiksmes mezglu un vietgjo
(paralélo) celu tikla risindjumi. Uzskatami atSkiribas starp satiksmes mezglu un
paral€lo celu vertetajam alternativam sniegtas Zinojuma 2.4.nodala.

3.4.4. Papildus Paredz&ta darbiba vértéta scenarija, kas ietvertu atteik8anos no tas realizacijas

(,0” alternativa). Sada veida novértéta situdcijas attistiba un ietekme uz vidi, ja
autoce]S A7 ta vertetaja posma tiktu saglabats bez izmainam pasreiz€jos parametros.

3.4.5. Paredzétas darbibas alternativu (/. un 2.alternativas) savstarp&jam salidzingjumam un

vert§jumam Zinojuma ietvaros izstradati noteikti kritériji, kas sniegti Zinojuma
8.1.nodalda un aptver vairdkas iespgjamo ietekmju pakapes, kas definftas no
nelabvéligakas situacijas, kad sagaidama ietekme prognozéta ka biitiska un negativa,
lidz labvéligakajai — ietekme ir biitiska un pozitiva. Vértéto alternativu salidzinajums
atbilsto3i definétajiem kritérijiem veikts vairakiem sagaidamo ietekmju aspektiem un
snicgts Zinojuma 8.1.tabula.

3.4.6. Salidzingjuma rezultata konstatéts, ka abiem salidzindmajiem trases variantiem no

ietekmes uz vidi viedok]a ir minimalas at8kiribas — nevienam no §iem variantiem nav
konstatétas tadas ietekmes, kas ierobeZotu vai pat izslégtu autocela biivniecibas
iesp€ju pie nosacfjuma, ja darbi tiek veikti atbilstodi normativo aktu prasibam un tiek
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realizéti planotie ietekmju samazindSanas pasakumi. Tomér secindts, ka, Istenojot
2.alternativu, nebiitu iesp&ams sasniegt visus meérkus, kas biju§i par pamatu
pamatvarianta (/.alternativas) 1zstradei (autocela drosibas un pieejamibas
nodro3inaSana 31 briza satiksmes intensitates apstaklos). Tapat secinats, ka
L.alternativa labak atspogulo iesaistito puSu intere$u lidzsvaro$anu, jo tas izstradats,
nemot vera vietejas paSvaldibas, vietgjo iedzivotaju un uzpeméju priekslikumus,
tostarp nemot véra izmainas kop3 2008.gada.

4. Izverteta dokumenticija:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5,

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.
4.14.

Ierosinatajas 2015.gada 1l.maija iesniegums Nr.2.1/1881 , Valsts akciju sabiedribas
» Latvijas Valsts celi” iesniegums Latvijas Republika Vides parraudzibas valsts birojam
(VPVB) attiectba uz Kekavas apvedcela bitvniectbu” un tam pievienotie dokumenti.

Ierosinatajas 2015.gada 11.maija vestule Nr.2.1/1883 ,, Par Kekavas apvedcela ietekmes uz
vidi novertéjumu”.

Biroja 2015.gada 20.maija 1émums Nr.129 ,, Par ietekmes uz vidi novértéjuma procediiras
pieméroSany” (turpmak Lémums Nr,129).

Kekavas novada paSvaldibas 2015.gada 26.maija vestule Nr.1-7/15/1160 ,, Par sakotnéjas
sabiedriskas apspriesanas sandaksmi”.

Ierosinatajas 2016.gada 12.janvara elektroniskd pasta véstule, ar kuru Biroja iesniegts
pazigojums par Paredzé&tas darbibas sakotngjo sabiedrisko apspriesanu.

Izstradatajas 2016.gada 19.janvara vestule ,, Par ietekmes uz vidi novértejuma programmas
pieprasijumu”, ar kuru Birojam nosiitita ari [erosinatajas 2016.gada 18.janvara pilnvara, ar
kuru ta pilnvaro Izstradataju Ierosinitdjas varda iesniegt un sanemt visu dokumentaciju, ka
arT veikt nepiecieSamas darbibas, kas saistitas ar Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi
noveértéjumu.

Izstradatajas 2016.gada 19.janvara véstule ,, Par iefekmes uz vidi novertejuma sakoingjo
sabiedrisko apsprieSanu” un ar to saistitie dokumenti, taja skaitd Pazinojums par sakotn&jo
sabiedrisko apsprieSanu, Pazinojuma publikacijas kopija Kekavas novada pa$valdibas
laikraksta ,, Kekavas Novads”, Pazinojuma publikaciju izdrukas no timekla vietném,
informacija par Paredzgtds darbibas vietai piegulo$o nekustamo TipaSumu ipa$nieku
individualo informé&Sanu.

SIA |, Akvedukts”, SIA , Maxima Latvija”, SIA , Toode” un SIA |, Piepilsétas NI”
2016.gada 27.janvara iesniegums ,, Par ,, Pazinojums par iespéjama Kekavas apvedcela

2z

buivniecibas ietekmes uz vidi noveriejuma sakotnejo sabiedrisko apspriesanu™”.
Privatpersonas 2016.gada 31.janvdra elektroniskd pasta véstule , Kekavas apvedcela
bitvniectbas ietekmes uz vidi novertéjuma apspriesana” ar 18 iedzivotaju parakstiem.
Kekavas novada paSvaldibas 2016.gada 2.februara véstule Nr.1-7/16/147 ,, Par Kekavas
apvedcela iespejamas biivniecibas ietekmes uz vidi novertejumu”.

Biroja 2016.gada 17.februari izdota Programma Paredzétds darbibas ietekmes uz vidi
novert§jumam.

Izstradatajas 2016.gada 8.augusta elektroniska pasta vestule, ar kuru Biroja iesniegts
pazinojums par Paredzgtas darbibas ietekmes uz vidi novértéjuma Zinojuma sabiedrisko
apsprieSanu.

SIA VARMAA |, Zemturi” parstavja 2016.gada 26.augusta elektroniska pasta veéstule.

Izstradatajas 2016.gada 1.septembra elektroniska pasta vEstule, ar kuru Biroja iesniegts
ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma sabiedriskas apsprie$anas sanaksmes protokols.
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4.15.

4.16.

4.17.
4.18.

4.19.

4.20.
4.21.

4.22.

4.23.

4.24.

4.25.

4.26.

3.

Privatpersonas 2016.gada 5.septembra iesniegums, ar kurn parsiitits arl privatpersonas
2015.gada 18.februara iesniegums (par informacijas sniegdanu).

SIA , Akvedukts” un SIA , Maxima Latvia” 2016.gada 6.septembra iesniegums
Nr.03/2016 , Par ,lespéjamas Kekavas apvedcela biivniecibas ietekmes uz vidi
novértejuma sakoinejo sabiedrisko apspriesanu” ",

Privatpersonas 2016.gada 7.septembra elektroniska pasta véstule ar viedokli.

Kekavas novada paSvaldibas 2016.gada 8.septembra vé@stule Nr.1-7/16/1866 ,, Par
autocela A7 apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma
zinojumu”.

Kekavas novada paSvaldibas Telpiskas planoSanas dalas parstaves 2016.gada 9.septembra
elektroniska pasta v&stule.

Privatpersonas 2016.gada 9.septembra elektroniska pasta véstule.

Kekavas novada paSvaldibas 2016.gada 15.septembra wvestule Nr.1-7/16/2157 ,,Par
autocela A7 apvedcela (Kekavas apvedcela) bivniectbas ietekmes uz vidi novertejuma

2308

zinojumu un nekustamo ipasumu ,, Mellupji””.

Izstradatajas 2016.gada 1.novembra vestule , Par VAS , Latvijas Valsts celi” planotas
valsts galvend autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeZa (Grenctdle) posma no
~7,90km lidz ~25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) buavniecibas ietekmes uz vidi
novértejuma zinojuma iesniegSanu”, ar kuru iesniegts pazinojuma par ietekmes uz vidi
novértéjuma zinojuma iesniegSanu Biroja, ka art Zinojums un ar to saistitie materiali.

Valsts vides dienesta Lielrigas parvaldes (turpmak VVD Lielrigas Parvalde) 2016.gada
15.decembra vestule N1.4.5.-20/9896 ,, Par ietekmes uz vidi novérigjumu”.

Izstradatajas 2017.gada 19.janvara véstule ,, Par VAS ,, Latvijas Valsts celi” planotas valsts
galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma no ~7,90km lidz
~25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) bitvniecibas ietekmes uz vidi novériéjuma
zinojuma aktualas versijas iesniegSanu”, ar kuru iesniegts Pazinojuma par Zigojuma
aktualas redakcijas iesniegSanu Biroja, ka arT Zinojums un ar to saistitie materiali.

Izstradatajas 2017.gada 22.februara véstule ,,Par VAS , Latvijas Valsts celi” planotas
valsts galvend autoce]la A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctdle) posma no
~7,90km [tdz ~25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz vidi
novertefuma zipojumu” par papildinformacijas sniegSanu.

Izstradatajas 2017.gada 27.februara vestule ,, Par papildingjumu VAS ., Latvijas Valsts
celi” planotas valsis galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grencidile)
posma no ~7,90km lidz ~25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) bitvniecibas ietekmes uz
vidi novértefuma zipojuma aktudlaja versija iesniegSanu”, ar kuru tiek sniegts
papildinajums trokSna novertéjumam (Zinojumam pievienots ka 24.pielikums).

Informaicija par paredzétas darbibas novértéSanas procesi apkopotajiem ieintereséto
pusu vicdokliem wun argumenticm (taja skaitad par sabiedriskds apsprieSanas
rezultatiem):

5.1. Sakotné&ja sabiedribas informéSana, sikotnéjids sabiedriskas apsprieSanas sapulce,
icintereséto pusSu viedoklis un argumenti:
5.1.1.Paredzétas darbibas sakotngja sabiedriska apsprieSana norisindjas no 2016.gada 12.janvara

Iidz 2016.gada 31.janvarim. Pazinojums par ietekmes uz vidi novért&juma procediiras
uzsakSanu un Paredzétas darbibas sakotn€jo sabiedrisko apsprieS§anu tika publicéts
Kckavas novada pasvaldibas laikraksta ,, Kekavas Novads” 2016.gada 12.janvara izdevuma
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Nr.l, ka ari paSvaldibas timekla vietn® www.kekava.lv, Izstradatdjas timekla vietné
www.videseksperti.lv un Biroja timekla vietn& www.vpvb.gov.lv. Ar informaciju par
Paredzeto darbibu var€ja iepazities minétajas timekla vietn€s un klatiené Kekavas novada
paSvaldibas klientu apkalpoSanas centros to darba laika Gaismas ield 19 k-19, Kekava,
Kekavas pagasta, Kekavas novada un Uzvaras prospekta la, BaloZos, Kekavas novada.
Informacija par Paredz€to darbibu un tas sdkotngjo sabiedrisko apsprie$anu individuali tika
nosiitita arT Paredzetas darbibas vietai pieguloSo nekustamo Tpa$umu pasnickicm.
5.1.2.Ietekmes vz vidi novert€juma sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas laika Birojs sapéma:
5.1.2.1. Privatpersonu kolektivo 2016.gada 31.janvara elektronisko pasta véstuli, kurad
pausts viedoklis, ka iedzivotdji iestdjas par Paredzétds darbibas gaita gajgjiem
droSa savienojuma starp Ramavu un BaloZiem radiSanu. Vestulé iedzivotdji
piedavaja savienojumam starp Ramavu un BaloZiem veidot gajéju—velosipédistu
tuneli vai tiltu, kurs atrastos pretim Kapu un Lakstigalu ielam. Tapat iedzivotajus
intereséja jautdjums par planoto mikroautobusu mar§rutd Kekava — Riga/Riga —
Kekava satiksmes organizaciju, pauZot baZzas par turpmako minétd sabiedriska
transporta pakalpojumu pieejamibu Ramavas un BaloZu icdzivotajiem.
5.1.2.2. SIA , dkvedukts”, SIA ,, Maxima Latvia”, SIA , Toode” un SIA |, Piepilsétas NI”
2016.gada 27 janvara iesniegumu, kurd tika pausti ierosindjumi Paredzétas
darbibas izmaipam, lai tas TstenoSana negativi neietekm&u uznémumu
komercdarbibu un uzpémumu darbinieku parvietoSanas iespgjas. Uzpémumu
grupa sava véstulé sniedza informaciju par vid&jo kravas autotransporta kustibu
katra no uzp€mumiem un vairakkart vErsa uzmanibu, ka, planojot satiksmes
pieslégumus no vzpémumu teritorijam pie parbiivéjama autocela A7 posma,
janem véra to piemerotiba kravas transporta kustibai (pieméram, vilcgu ar
piekab&m augstums, pagrieSanas (manevrésanas) radiuss u.c.), ki arT noradija, ka
nepiecieSams risinat sabiedriska transporta pieturvietu izvietojumu, lai tas biitu
piemérots un drosi sasniedzams uzp&mumu darbiniekiem.
5.1.2.3. Kekavas novada padvaldibas 2016.gada 2.februara vestuli Nr.1-7/16/147, kura ta
sniedza vairdkus prieksSlikumus Paredzétas darbibas istenofanai un ietekmes uz
vidi novért€jumam, cita starpd veikt Paredzétds darbibas ietekmes izpéti uz
appliisto$am feritorijdm un to izmaipdm, uz #denstecEm, meliordciju un
gruntsiideniem, uz dzivnieku un putnu migracijas celiem, uz floru, uz trokspa
limenpa izmainam. Tapat paSvaldiba lidz nemt v&rd planota Rail Baltica projekta
trases risindjumus un tos savietot ar planotd apvedcela trasi, nodrosinot planoto
paralelo celu teritoriju piekluves nodroSindSanai savietoSanu, taja skaita
Skersojumu risindjumiem ar padvaldibas, privatiem un valsts autoceliem. Cita
starpd paSvaldiba lfidza nodroSinat arT paral€lo celu izveidi no autocela A7 Iidz
vairdkiem TpaSumiem, kuru ipasnieki ar $adu IGgumu vairdkkart bija vérsuSies
pasvaldiba, un vairaku gaj&ju parvadu izveidi.

5.1.3. Pamatojoties uz Ierosinatdjas sniegto informaciju un sakotné&jas sabiedriskds apsprieSanas
rezultatiem, Birojs sagatavoja un 2016.gada 17.februari izdeva Paredzétds darbibas
ietekmes uz vidi novértgjuma Programmu, kura ietvertas prasibas un nosacijumu kopums
Paredzetas darbibas novértg§jumam. Visas sapemtds v&stules ar viedokliem un
lerosindjumiem saistiba ar Paredz8to darbibu Birojs kopd ar Programmu nosiitija
izvertéSanai ari Ierosinatajai.

5.2. Sabiedribas informé$ana, sabiedriskas apsprieSanas sapulce, ieintereséto pusu
viedoklis Zinojuma izstrades stadija:

5.2.1.Zigojuma sabiedriskd apsprie$ana norisindjas no 2016.gada 9.augusta 1idz 7.septembrim.

Pazinojums par Zipojuma sabiedrisko apspricSanu tika publicgts Kekavas novada
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pasvaldibas laikraksta ,, Kekavas Novads” 2016.gada 9.augusta izdevuma Nr.8(206.), ka arT
padvaldibas  timek]a vietn€ www.kekavalv, Izstradatdjas timekla  vietng
www.videseksperti.lv un Biroja timek]a vietn& www.vpvb.gov.lv. Ar Zinojumu un citiem
sagatavotajiem materialiem vargja iepazities minétajas timekla vietngs un klatiené Kekavas
novada paSvaldibas klientu apkalpo$anas centros to darba laika Gaismas ielda 19 k-19,
Kekava, Kekavas pagasta, Kekavas novada un Uzvaras prospekta 1a, BaloZos, Kekavas
novada.

5.2.2.Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas sandaksme Kklatiené€ notika 2016.gada 25.augusta
plkst.18:00 Kckavas kultiiras nama (Gaismas icla 17), Kekava, Kckavas novada Kekavas
pagastd. Zinojuma sabiedrisk@s apsprieSanas sanaksmeé piedalTjas 39 interesenti, taja skaita
Ierosinatajas, Izstradatajas un pasvaldibas parstavji, projektetaji, Kekavas novada
iedzivotaji un planota apvedcela tuvuma esoSo uzn@mumu parstavji. Zinojuma sabiedriskas
apsprieSana sandksmi atkldja Kekavas novada pasvaldibas vaditdjs, iepazistinot klatesoSos
ar apvedcela realizacijas planiem, skaidrojot apvedcela nozimigumu gan valsts, gan
pasvaldibas méroga un informgjot par t@ finansésanas modeli. Sangksmes gaita klatesosie
tika iepazistinati ar apvedcela projekt€Sanas vésturi un izstradatajiem risinajumiem, ka arT
divim apvedcela risindgjumu alternativam. Klateso3ajiem tika skaidroti arl projekta
atbalstamie un neatbalstamie priekSlikumi, kuri tika izteikti Paredzetas darbibas sakotngjas
sabicdriskas apspric3anas laika. Turpinajuma klatesoSic tika icpazistinati ar sagatavoto
Zigojumu un galvenajiem secingjumiem par Paredz&tds darbibas radil@jam ietekmém uz
vidi un cilvéku. KlatesoSajiem bija iesp€ja uzdot sev interesgjoSos jautdjumu un izteikt
viedokli. Sabiedriba galvenokart jautdja un noradija uz vietam, kur butu nepiecieSams
piebraucamos ce]us un savienojumus ar uznémumu teritorijam un IpaSumiem, uz planoto
sabiedriskd transporta kustibas organiziciju un planotajiem prettrokspa pasakumiem, to
efektivitati un istenosanas vietdm u.c. jautdjumus. Papildus iedzivotdji interes€jas par
ipaSumu atsavinaSanu, kompensacijam un to ieguves un izmaksu kartibu.

5.2.3.Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas laika Birojs sanéma:

52.3.1. STA VARMAA ,, Zemruri” parstavja 2016.gada 26.augusta elektronisko pasta
véstuli, kura tika noradits, ka Zigojuma nav paredzéta piekluve uzpémuma
TpaSumiem (iesp&jama jauna piekluve esot ieziméta, tomér daba §1 vieta nav ka
iela, bet sliktas kvalitates vai pat neizbraucams laukums). Tapat uznpeméjs
noradija, ka jau Sobrid klientiem uzpémumu ir Joti gruti atrast, un izteica bazas, ka
realizgjot planoto piekluves celu (to pagarinot), piekluve kliis vél sareZgitaka.
Savd veEstulé uzpeémgjs izteica arl citus ierosindjumus saistibd ar planoto
nobrauktuvju, paral€lo celu, $kersojumu un rotacijas aplu risinajumiem.

5.2.3.2. privatpersonas 2016.gada 5.septembra iesniegumu, kura noradits, ka planotais
apvedcel$ sadalis personai piederoSo TpaSumu vairakas dalas. Tad€] privatpersona
sava iesnieguma liigusi vélreiz parskatit tas ieprieks iesniegtos priekSlikumus, ar
ligumu paredzet piebraucamo celu izbuvi pie tai piederoSajam nekustama
ipasuma atliku$ajam daldm pSc apvedccla biivniccibas realizdcijas. Tapat
privatpersona sava iesnieguma noradija, ka, ja $ada iespgja netiks rasta, tad mingto
situaciju var risinat ar zemes gabala mainu.

5.2.3.3. SIA ,dkvedukts” un SIA , Maxima Latvia” 2016.gada 6.septembra iesniegumu
Nr.03/2016, kurd vérsta uzmaniba uz gdjéjiem un velosipédistiem droSu
Skérsojumu nodrofinaSanu netdlu no uzpEmumiem esoSajas  teritorijas,
planotajiem sabiedriskd transporta marSrutiem un to &rtu pieejamibu (gan
uznémumu darbiniekiem, gan Krustkalnu iedzivotajiem).

5.2.3.4. Privatpersonas 2016.gada 7.septembra elektroniskd pasta vestuli, kurd pausts
Krogsila iedzivotdju, kuru nekustamie IpaSumi atrodas vienkopus, ~350m
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attaluma no planota apvedcela, viedoklis pret Paredzéto darbibu. Iedzivotdji
vestule izteiku&§i baZas par sagaidamo trokSpa limena parsniegumu pie
individualajam dzivojamam majam péc apvedcela izbiives, k& ari noradija, ka no
Zinojuma sniegtads informacijas secinams, ka nekadi prettrok$na pasakumi pie
iedzivotaju Ipasumiem netiek paredzeti.

5.2.3.5. Kekavas novada pasvaldibas 2016.gada 8.septembra véstuli Nr.1-7/16/1866, kura
sniegts viedoklis par izstradato Zinojumu un priekslikumi, kurus lagts nemt véra
turpmakaja planoSanas procesa. Galvenie priek$likumi saistTti ar nepiecie$amibu
paredzet sabiedriska transporta pieturvietas pie planotajiem Ramavas un Balozu
apliem, rast piekJuves risinagjumus uz/no paralélajiem celiem konkrétiem véstulé
min€tiem nekustamajiem IpaSumiem, paredz8t prettrokSpa risindjumus abpus
autoce]am 11dz Dienvidu tilta un Ziepniekkalna ielas satiksmes mezglam, informeét
padvaldibu par autocelam planoto paral€lo celu uztur€Sanas un apsaimniekoSanas
kartibu p&c to izbiives, apzinat iesp&jamas karaviru apbedijumu vietas planotas
apvedce]a un ta piesléguma pie eso¥a a/c A7 teritorija.

5.2.3.6. Kekavas novada pasvaldibas Telpiskas planoSanas dalas parstaves 2016.gada
9.septembra elektroniska pasta v@stuli, ar kuru Birojam parsitits privatpersonas
iesniegums ar viedokli par Paredzeto darbibu. Min€lo iesniegumu Birojs
2016.gada 9.septembri sap€ma arl no privatpersonas. Proti, privatpersona
2016.gada O.septembra elektroniskd pasta vestulé pauda iebildumus pret
Paredz&to darbibu, jo projekts nepietickami nem v&rd gajéju intereses un
vajadzibas (proti: nav atbalstits iepriek§ sniegtais priekSlikums S$k&rsojuma
izveidei gajgjiem un velosipgdistiem starp R@mavu un BaloZiem). Tapat izteikts
iebildums, ka projckta ictvaros vicnas reguljamas gajéju parejas vieta planots
ierikol UTs neregul&ams parejas, kas no gajéju dro§ibas viedokla vertéjams ka
situacijas pasliktingjums.

5.2.3.7. Kekavas novada paSvaldibas 2016.gada 15.septembra véstuli Nr.1—7/16/2157,
kurd ta inform&a, ka Zinojuma sabiedriskds apsprieSanas laikda sapEmusi
nekustama TpaSuma ,, Mellupji” Tpadnieces iesniegumu (2016.gada 9.septembri
Biroja sanemts arT no pasas privatpersonas un no Kekavas novada pagvaldibas
Telpiskas planosanas dalas) ar ligumu vélreiz izskatit tas ieprieks izteikto ligumu
Paredzétas darbibas gaitd nodrofinat piebraucamo celu izbiivi tai piedero$ajam
zemes vienibam. PaSvaldiba ladza privatpersonas iesniegumu izskatit ari
konteksta ar planoto Rail Baltica projekta trases novictojumu.

5.2.4.Visi Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas laika Biroja sapemtie viedokli un priek$likumi
tika nosnfiti lerosinatajai un Izstradatajai to izvertésanai, ieklaujot parskatu par sabiedribas
iesniegtajiem priek$likumiem Zinojuma un noradot, ka tie ir vai nav nemti véra Zinojuma
pilnveidoSana.

5.3. Sabiedribas informé$ana un ieintereséto pusu viedoklis Zinojuma izvértéSanas stadija:

5.3.1.Zinojums Biroja tika iesniegts 2016.gada 1.novembri. Pazinojums par Zinojuma
iesniegSanu Biroja tika publicets Biroja timekla vietn€ www.vpvb.gov.lv, paSvaldibas
timek]a vietné www.kekava.lv un Izstradatajas timekla vietné www.videseksperti.lv.

5.3.2.Zipojuma izverteSanas laika Birojs sapema VVD Lieliigas Parvaldes 2016.gada
15.decembra vestuli Nr.4.5. — 20/9896. Iebildumi vai atsauksmes par Zinojumu p&c biitibas
vestul€ nav ietverti.

5.3.3.Pamatojotics uz Novertgjuma likuma 20.panta (3) un (3) dalu, Birojs ar 2016.gada
27.decembra starplémumu Nr.3 — 01/400 ltidza Zinojumu un taja ietverto vert&jumu
papildinat. Papildinatais Zinojums Biroja tika iesniegts 2017.gada 19.janvari. Pazinojums
par papildindtda Zinojuma iesniegSanu Biroja tika publicéts Biroja timekla vietng
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www.vpvb.gov.lv, paSvaldibas timekla vietné www.kekavalv un Izstradatdjas timekla
vietne www.videseksperti.lv. Papildin@jumus Zinojumam Izstradataja Biroja iesniedza
2017.gada 27.februart un tie tika publiskoti Izstradatagjas timekla vietné
www.videseksperti.lv. Informéacija par papildus informacijas icsniegSanu tika publiskota
Biroja timek]a vietné www.vpvb.gov.lv.

6. Nosacijumi, ar kadiem Paredzg&ta darbiba ir istenojama vai nav pieJaujama:

6.1

6.2.

Novertgjis Zinojumu, Birojs secina, ka Zigojuma autori ir apzinijusi galvenos ar Darbibas
victu un Paredz&to darbibu saistitos faktorus, kas var radit nelabveéligu ietekmi uz vidi, taja
skaita, nemot vEra lidzSingjo teritorijas izmanto3anas veidu un vides stavokli,
aizsargajamas dabas vertibas, apkartnes teritorijas un iedzivotdju blivumu, Paredzgtas
darbibas raksturu, apjomus, piesdrpojuma un traucgjuma veidus u.c. Ietekmes uz vidi
novért€juma ietvaros Zinojuma autori ir apkopojusi piegjamo informaciju par Darbibas
vietu un aplukojusi ietekmes, kas izriet no buvdarbu nepiecie$amibas, biivniecibas laika
radugos atkritumu apsaimnieko$anas, izsvértas gaisu piesarnojoSo vielu emisijas, troksna
limena izmainas, vides stavokla izmaipu ietekme uz ekosisttmam un biologisko
daudzveidibu, aizsargdjamam dabas teritorijam, sugdm un biotopiem, kultirvésturiskiem
objektiem, ainaviskam teritorijam, grunts un gruntsiidens kvalitati w.c. jomam. Sada
novcrtgjuma ictvara Birojs secina, ka biitiskakie ar Paredzéto darbibu saistitie biivniecibas
ietekmes aspekti ir teritorijas 17dz§ingjas izmantoS$anas maina, kas ietvertu gan teritorijas
zaudg&jumu uz cela izbuives rékina, gan ietekmi uz IpaSumiem un nepiecieSamibu risinat
piekluves un mobilitates jautdjumus. Paredz&ta darbiba no vienas puses risinatu nozimigas
satiksmes problémas plasaka méroga, bet no otras puses (sasniedzamibas un mobilitates
zing) raditu parmainas lokala méroga, ko vistie§ak izjustu viet€jie iedzivotaji. u.c.
Bivniecibas darbi ietvers arT esoSo buvju, tostarp infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju
objektu parbiivi, sagaidami traucg€jumi biivniecibas laikd un satiksmes ierobezojumi. No
Paredzétas darbibas risingjumiem ir atkariga arT iesp&jama ietekme uz hidrologiskajiem,
geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstikliem, ka ar virszemes lidensobjektiem un
dabas, kulttrvestures vertibam. Ari ekspluatécijas laika autocclam ir savas raksturigas
ietekmes, — sagaidamas gan gaisu piesarpojoSo vielu, gan trokSpa emisijas. Tadel
plano$anas, noveért€§anas un projektéSanas cela japandk — gan, ka autocel$ tiek integréts
esoaja dabas un cilvéku dzives telpa pec iespgjas optimali un ar mazakiem zaud&umiem
attieciba pret visiem vides komponentiem (tostarp neradot apgriitindjumu, kas parsniedz
vides kvalitates normativus), gan ka tiek iesp&ju robezas maksimali nodrosindta esoSo
infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju objektu funkciongSana, saglabata teritoriju
integritate, nodrosinata mobilitate un teritoriju sasniedzamiba.

Lidz ar to, ka biitiskakos Birojs Zinojuma identifice sekojoSus ar Paredzétas darbibas
realiziciju saistitus ietekmes uz vidi aspektus:

6.2.1. Teritoriju fragmentacija, izmainas teritoriju lidzSinéja izmantoSana, ipaSumu
sasniedzamiba un ietekme uz ipaSumiem.

6.2.2. Buvniecibas procesa organizeSana un ar biivniecibu saistitas ietekmes, tostarp
ietekme wuz infrastruktiras wun inzenierkomunikiciju objektiem, to
nojaukSanas vai parbiives nepiecieSamiba, ietekme uz to funkciongsanu.

6.2.3. Jetekme wuz hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem
apstakliem, ki arl virszemes tdensobjektiem un augsnes kvalitati, tostarp
saistiba ar biivniecibu jauna vieta.

6.2.4. Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ipasi aizsargajamam dabas vertibam.

6.2.5. Troksnis un vibricija.

6.2.6. Gaisa piesarnojoso viclu cmisija un izmainas gaisa kvalitate.
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6.2.7. letekme uz ainavu un kultiirvésturisko mantojumu.

6.3. lzvertéjot Zinojumai identificétas un izvértetas Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi,
Birojs secina sekojoSo:

6.3.1. Teritoriju fragmentacija, izmaipas teritoriju Iidz8ingja izmanto¥ana, ipaSumu
sasniedzamiba un ietekme uz IpaSumiem.

6.3.1.1. Paredzetas darbibas IstenoSana planotaja apvedcela izbiives victa radis plasas fiziskas
izmaigas, jo apvedcela infrastruktiiras biivniecibas rezulldtd visa td nodalijuma joslas
platuma, ka arT zem saistitajiem objektiem, tostarp satiksmes parvadiem un
pievedceliem, tiks parmainits padreizjais teritorijas lietojums. Parmainas biis ne tikai
fiziskas, bet izpaudisies arT k& izmainas teritoriju lietoSanas mérkl un funkciondlaja
zon&juma, jo pasreiz&jais izmantoSanas mérkis tiks mainits uz transporta infrastruktiiras
teritoriju un tads saglabasies visa Kekavas apvedcela pastavéSanas laika. Vienlaikus
secinams, ka Paredzstas darbibas realizacijas iecere ir jau salidzino$i sena un tai reiz jau
tika veikts gan ietekmes uz vidi novert§jums, gan izstradats skidu projekts. Tadel
Kekavas apvedcela buivniecibai planota trase jau Sobrid ir att€lota Teritorijas planojuma
un ir sabiedriba vairdkkart apspriesta gan planoSanas dokumentu izstrades, gan
Paredz&tas darbibas plano3anas stadijas. Tapat konstat&jams, ka tie$i sabiedriskis
diskusijas rezultata, tostarp npemot v&ra vietgjas paSvaldibas un iedzivotaju
priekslikumus, ir izstradats jauns Paredzetas darbibas pamatvariants (1.alternativa), kas
piedava papildinatus (dazadam interesém pielagotus) satiksmes mezglu un paralélo celu
tiklu risingjumus.

6.3.1.2. Novertéts, ka parblivEjamais autoce]a posms pamatd $kérso sameérd blivi apdzivotas
teritorijas, tomeér, istenojot Paredz&to darbibu, dzivojamo &ku un citu biivju nojauksana
nebills nepiecieSama. Novertets, ka tiesa parbuivgjama a/c A7 posma tuvuma attaluma
lidz 100m uz abam pusém no cela ass, dzivo ~240 pagasta iedzivotdji. Paredzétas
darbibas gaitd parbiivéjamo autocela posmu tie$d tuvuma (attdluma lidz 100m) atrodas
57 dzivojamas €kas, no kuram 4 atrodas 1idz 20m attadlumam, bet 12 — lidz 50m
attalumam. Savukart Kekavas apvedcela izbiivei paredzeta teritorija 8kérso lielakoties
mazapdzivotas teritorijas, kuras parsvard aizpem meZsaimniecibd un lauksaimnieciba
izmantojamas zemes, ka arT purvu teritorijas. Tomér novertéts, ka arT apvedcela trases
tuvuma (attdluma Iidz 350m uz abam pusem) dzivo ~150 Kekavas pagasta iedzivotaju.
Saja teritorija atrodas 50 dzivojamas &kas, no kurdm 1 atrodas 20m attdluma, 5 —
attdluma Iidz 50m, 7 — attaluma lidz 100m, bet 16 — attaluma lidz 150m.

6.3.1.3. Kopuma novertets, ka jauna Kekavas apvedcela trase un parbiivéjamais a/c A7 posms
Skeérso/skar gan fizisko un juridisko personu Ipasuma esoSus zemes ipaSumus, gan ari
valsts un paSvaldibu ipaSuma esoSus zemes Tpa§umus. Novértéts, ka esosd a/c A7 posmu
parbiive skars 82 zemes IpaSumus, kuri piegul eso$a cela nodaltjjuma joslai, savukart
Kekavas apvedcela trase Sk€rsos 66 zemes IpaSumus.

6.3.1.4. Prognozgts, ka jaunblivgjama autocela teritorija skartie IpaSumi tiks galvenokart sadaliti
dazada lieluma dalas (detalizétaks planota apvedcela biivniecibas un parbiives skarto
Ipafumu raksturojums sniegts Zinojuma 15.pielikuma). Ievérojot planotos Paredzétas
darbibas tehniskos risinZjumus, veikts provizorisks Paredzetas darbibas ietekmes
novertgjums uz katru ipaSumu, konstat§jot, ka biitiska nozime ir nekustamo TpaSumu
izm€ram un tam, vai frase skar ipa§uma malu, nedaudz ievirzoties ta teritorija, $kérso
dalu no ta (stiiri, malu, izvirzijumu), vai $ke€rsojuma rezultatd pilnigi sadala zemes
IpaSumu (vienadas vai nevienadas dalas). Zinojuma sccinats, ka Paredzétas darbibas
IstenoSanas gadljuma pilniba bis jaatpérk 24 zemes TpaSumi — parsvara gadijumu tie ir
fpaSumi, kas atrodas paredzto satiksmes mezglu teritorija. Citi ipafumi tiks skarti
dalgji. Vertgjot ietekmi uz IpaSumiem, sccindts, ka biitiskdka ietekme bis tajos
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6.3.1.3.

6.3.1.6.

B3

gadijumos, kad planota darbiba Tpadumu sadala uz pusém, kas nozimé, ka, lai nokliitu
no vienas zemes gabala dalas uz otru, biis nepiecieSams $k€rsot jauno apvedcela trasi,
izmantojot paralélo ce]u tiklu un paredzetas Skérsojuma vietas. Papildus apgriitindjums
tas ir gan iedzivotdjiem, gan zemju (lauksaimniecibas) apsaimniekotdjiem. Atbilstosi
normativajos aktos noteiktajam — blis nepiecieS§ams izsvért un katra konkréta gadijuma
risinat, vai kada no sadalita fpaSuma atliku$ajam dalam pec atsavini$anas nekllst
neizmantojama (piem&ram, atbilsto3i viet€jas pasvaldibas teritorijas planojumam — dg]
platibas, konfiguracijas vai citu iemeslu dél). Zinojuma noradits, ka zemes atsavinaSanas
process jau ir uzsakts un tiek Istenots, liela dala zemes ipasumu jau ir sadaliti un,
atsavinot to dalu, izveidotas atseviSkas zemes vienibas, kas tiks izmantotas autocela
parbiivei un biivniecibai. Biroja ieskata butu rekomend&jams, kur tas iesp&jams, apsvert
ari zemju konsolidacijas iesp&amibu, lai rastu péc iespgjas logiskakos risindjumus
ietekmes uz paSumiem mazinasanai, tostarp lai efektivi parkartotu zemes ipaSumu
robezas, racionali veidotu ipaSuma objektu izvietojuma struktiru un neveidotu
nesamerigu barjeras efektu ar trauc&jumiem Ipaduma apsaimnieko$anai.

P&c biitibas planotais apvedcel] pardalis ta Sk&rsojoso teritoriju nosaciti divas dalas, 1idz
ar to ietekmes uz vidi novért§juma ietvaros petiti un mckléti risindjumi, ka apvedcelu
péc iespgjas optimali integrél teritorija un nodroSindt IpaSumu un teritoriju
sasniedzamibu. Vert&jot un izstradajot piekluves risindgjumus, nemts véra, lai ar €so30 un
jaunbiivE€jamo celu tiklu tiktu panakta visu IpaSumu sasniedzamiba. Ta ka Kekavas
apvedcelS pEc nozimes un tehniskajiem parametriem ir &trgaitas autocel$, uz
privatipaSumiem netiek paredz&ti tieSie piesl&gumi (nobrauktuves). Piekluvi
privatipaSumiem no Kekavas apvedcela planots nodro$indt caur divlimenu satiksmes
mezgliem un paral€lo celu tiklu. Jaunbivéjamo paral€lo un vietéjo celu tikla kopgarums
sagaidams ~21,5km (kopgarums indikativs) un to izblives vietas attélotas Zinojuma
grafiskajos pielikumos. No zinojuma izriet, ka kopuma eso3a a/c A7 posma parbiive un
Kekavas apvedcela biivnieciba planota ta, lai nodrodinatu piekluvi dzivojamam majam
arl tajos gadijumos, kad paredzéts likvidét lidzSingjos pieslégumus. Taja pasd laika (un
to sabiedrisk@s apsprieSanas ietvaros apstiprinajusi ari Ierosinatdja), jauna cela
infrastruktiira nenoliedzami radis papildus neértibas viet§jiem iedzivotdjiem, jo, lai
noklatu vietds, kas lidz $im bijuSas tieSi sasniedzamas, var nakties braukt cauri
satiksmes mezgliem (mérot lielakus attdlumus). Sadas parmainas saistitas ne vien ar
visparpiepemtu autocelu hierarhiju, bet ari ar satiksmes drosibu.

Secinams, ka lidz8ingjas pickluves risindgjumu maina skars ne vien planota apvedcela
tuvuma dzivojoSos iedzivoldjus, bet arl planotd apvedcela ietekmes zond izvietotos
uzpémumus, no kuriem dala aktivi iesaistijusies ar sabiedribas lidzdalibas pasakumos,
tostarp piedavajot savus risindjumus Kekavas apvedcela blivniecibai. Birojs secina, ka
Ierosinataja, izvert€jot gan cela blivniecibas tehniskos risindjumus, gan ekonomiskos un
dro§ibas apsveérumus, iesp&ju robeZas planotos biivniecibas risingjumus ir pielagojusi
sabiedribas interes€m, tomé&r atzistams, ka visu sabiedribas intere$u izpildi8ana $ada
ievérojama apjoma buvniecibas projekta realizacijas gadijumd, kada ir Paredzéta
darbiba, nav iesp€ama. Lidz ar to ir mekIgami kompromisi un uzraugams, lai jaunie
risingjumi nav nesamerigi (rodot risinajumus ka ietekmes un traucgjumus mazinat).

e

Paredzgtds darbibas realizdcijas ietvaros sagaiddmi ari traucjumi gajgjiem,
velobraucgjiem un sabiedriska transporta lielotdjiem, kas izpaudisies ka neértibas, ko
radis izmainas daZadu fteritoriju un objektu sasniedzamiba, mainoties transporta
pieturvietam, mardrutiem, cela $k&rsojumu izvietojumam, tadéjadi paildzinot celu, lai
sasniegtu dazadus galam&rkus dzivesvietas vai darbavietas tuvuma. Zinojuma
sabiedriskas apsprieanas laika ir sapemti vairdki priekSlikumi no sabiedribas un
uzpémumiem par velamo gajé&ju infrastruktiiras elementu (gdj&ju ietves, parejas, tuneli,
parvadi) un pieturvietu izvietojumu, ko Ierosinataja atseviskos gadijumos ir ieklavusi
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projekta risindjumos, savukart citos gadijumos nav, pamatojot to ar daZadiem
izsledzosajiem/ietekmejoSajiem  faktoriem, k&, piemé&ram, papildus pafumu
atsavinaSanu, celu biives standartu prasibam u.c. Tom@r kopuma projekta ietvertie
risindjumi lauj secinat, ka, planojot jauno infrastruktiiras objektu, jo Tpasi apdzivoto
vietu posmos, ir levertéti arT jautdjumi, kas attiecas uz g&j&ju un pasazieru plismu
planosanu un organizesanu, iesp&ju robezas meklgjot atbilstosakos risinajumus.

6.3.1.8. Zinojuma atseviski novertéts arT pozitivais ieguvums, ko apvedcela izbiive radis
Kekavas pagasta lielakajai raZotnei AS ,, Putnu fabrika Kekava”, secinot, ka Kekavas
apvedcel§ dos iesp&ju palielinat AS ,, Putnu fabrika Kekava” raZotnes sasniedzamibu,
atraku produkcijas nogadi patérétajiem, izejvielu piegadi un kopuma uzlabot razotnes
darbibas logistiku. Tomér vienlaikus ievertéts, ka Kekavas apvedcel|S paredzéts ka
starptautiskas nozimes autocel§, pa kuru bez sanitaras apstrades caur vairaku valstu
teritorijim parvietojas tranzitsatiksme. Sis apstiklis uzpémumam un lerosinatajai ir
janem v&rad arl no sanitara viedokla (infekciju slimibu izplatiSands). Ta, piem&ram,
epizootiju un infekeiju slimibu izplatiSanas gadijuma Partikas un veterinarais dienests
saskana ar Ministru kabineta 2002.gada 19.marta noteikumu Nr.127 ,, Epizootiju
uzliesmojuma likvidésanas un draudu noversanas kartiba” prasibam izstrada o slimibu
apkaro$anas ricibas planu. Tas var ietvert ari karantinas izsludinaSanu teritorija ar
aizsardzibas un uzraudzibas zondm 3km un 10km radiusa ap skarto novietni. Secinams,
ka $ada attalumZ no novietngm ir gan planotais apvedcel$, gan esodie valsts galveno
autocelu posmi.

6.3.1.9. Vadoties no Zinojuma sabiedriskis apspriefanas un izvérté8anas gaita
apkopotajiem viedokliem un argumentiem, secinims, ka dala iedzivotiju un
uznémcju saglaba bazas par sagaidamo ictekmi uz teritoriju un objektu
sasniedzamibu, jo ipasSi tadel, ka mainisies IidzSin€ji ierastie piekluves un
mobilitates risinajumi. Tomer ne visiem celiem ir racionali un sameérigi paredzet
Skeérsojumus. No ietekmes uz vidi novértéjuma procediiras skaffjuma ir bitiski
parliecinaties, vai lerosinataja ir pilnveértigi apzinajusi ietekméto celu tiklu un
paredz€jusi veidu, ka barjeras efekta un teritoriju fragmentacijas ietekmi péc
iespéjas mazinat. Birojs secina, ka ietekmes uz vidi novérté§jums veikts un
risinajumi izsverti tadejadi, lai péc iespéjas saglabatu nozimigiko autocelu tiklu,
paredzot tiem Skérsojumus. Kopumi tiek saglabata un nodroSinata iedzivotaju
mobilitate un piekluve gan sabiedriskiem objektiem, gan ipaSumiem. Lai gan
teritorija tiek fragmentéta — ir plinoti risinajumi, lai samazinatu barjeras cfektu,
Ietekmes uz vidi novértéjuma gaita ir identificéti visi valsts, regionailie, vietéjas
nozimes un miju piebraucamie celi, kurus Paredzétas darbibas realizacijas
gadijuma S§kérsotu planotais apvedcels. Celu sSkérsojumu vietis ir noteikti
nepiecieSamie principialie risinajumi $o objektu funkcionéSanas turpinaSanai un
rasti jauni risindjumi teritoriju sasniedzamibai, kas gan vairikos gadijumos radis
neértibas, salidzinot ar lidzSingéjiem piekluves risinajumiem, tomér ari ar
jaunajiem risinajumiem tick nodroSinita iedzivotdju mobilitite un piekluve gan
ipaSumiem, gan sabiedriskajiem objektiem, ka ari nodroSinita sabiedriska
transporta tikla un saimniecisko objektu turpmika funkciongfana. Ari attieciba uz
ipaSumiem Birojs atzist, ka jaunu autoce]u izbiives gadijumi vides pirmainas un
ietekme wuz skartajiem TpaSumiem ir neizbégama. Tadeé]l ietekmes uz vidi
novértéjuma procediiras uzdevums ir péc iespéjas izsvért un nodroSinat tadus
piemérotus kompromisa risinajumus, kas lokali no komplicétakajam ietekmém
izvairas un ietekmi samazina lidz pienemamam Iimenim. Ietekmes, kas izriet no
skarto zemju ietekméSanas un parveidoSanas IpaSumu aizskdruma konteksti ir
vértétas, ir identificéjami un tiek istenoti mehinismi Sadu ietekmju atlidzinaSanai
(kompenséSanai). Birojs, izdodot So atzinumu, icvéro, ka prasibas saistibi ar
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nekustamo ipaSumu, kas nepiecieSami sabiedribas vajadzibim, atsavinasanu un
atlidzibu par $adu atsavinasanu ir jau noteikti ar normativajiem aktiem, tadel nav
nepiecieSams un nav lietderigi §adas prasibas atkirtot ar atzinumu par izstradato
Zinojumu. Ar&jos normativajos aktos tapat ir noteiktas ari citas prasibas saistiba
ar apgriitinajumiem un aizsargjoslam, zemju lietoSanas kategorijas maipu u.c.
saistitajiem jautajumiem, turklat Novértéjuma likuma 24.panta (1)dala paredz, ka
Ierosinataja ir atbildiga par Zinojumai ietverto risindjumu isteno$anu. Lidz ar to,
Birojs uzskata, ka saskapa ar Novértéjuma likuma 20.panta (10)dalu ir
nepiecieSams un lietderigi ar $o atzinumu nostiprinat §adus nosacijumus, ar
kadiem Paredzéta darbiba Tstenojama vai nav pielaujama:

a) Paredzétis darbibas Ierosinatijai janodrosina Zinojuma ietverto vai
efektivitates zina lidzvertigu pasakumu realizacija teritoriju fragmentacijas
un ietekmes uz IipaSumiem novérSanai un samazinasanai.

b) JinodroSina, ka neviens no esofajiem celiem ar Paredzétis darbibas
realizaciju netiek pilniba izslégts no satiksmes tikla, bet tiek nodrosinata ar
apvedcelu fragmentéto teritoriju sasniedzamiba, kur attiecindms — Sim
mérkim izbiivéjot $kérsojumus un paralélo celu tiklu vai, sadarbiba ar
vietéjo paSvaldibu un skarto IpaSumu IpaSniekiem vienojoties par
alternativiem marSrutiem. EsoSo celu slégSanas gadijumia attilums Iidz
tuvakajam Skérsojumu victam, ko icspSjams sasniegt pa paralélajiem
piekluves celiem, vai alternative marSrutu garums IpaSumu sasniedzamibai
nedrikst biit nesamerigi liels un tads, kas batiski aprobeZo piekluves iespéjas.

¢) Nosakot piemérojamos mehinismus IpaSumu atsavina$anai un
kompensacijas noteikSanai, katra konkréta gadijuma janodroSina
individuila pieeja, sadarbojoties ar attiecigo ipaSumu ipaSniekiem.

d) Visi risindjumi ietekm@to IpaSumu un teritoriju sasniedzamibai, tostarp
samérigiem attalumiem lidz pievedceliem, kas nodrosina
piekluves/nobraukSanas iespéjas uz/mo apvedcela, jiparedz un jaiestrada
bivprojekta, cita starpa sadarbojoties ar vietéjo paSvaldibu.

6.3.2.Biivniccibas procesa organizéSana un ar biivniecibu saistitas ietekmes, tostarp
ietekme uz infrastruktiras un inzenierkomunikaciju objektiem, to nojaukSanas vai
parbiives nepiecieSamiba, ietekme uz to funkcioneSanu.

6.3.2.1. Jaunu infrastruktiiras objektu, seviski, ja tie atrodas blivi apdzivotas teritorijas,
biivniecibas un parbiives darbi ir saistiti ar dazada veida ietckm@m, kuru izpausmes
atkarigas gan no apdzivoto vietu un dzivojamo maju tuvuma, gan Darbibas vietu
raksturojoSajiem apstakliem. Konkrétaja gadijuma planoto Kekavas apvedcelu planots
virzit caur mazapdzivotam teritorijam, savukart parbiivéjamais a/c A7 posms pamata
Skérso saméra blivi apdzivotas teritorijas.

6.3.2.2. Nemot veéra to, ka paredzeta satiksmes infrastruktiiras objekta parbiive un blivnieciba,
sagaidams, ka planoto darbu teritorija biis jasaskaras ar satiksmes organizacijas
izmainam, ierobeZojumiem un ne@rtibam. Atbilstosi novertétajam — planota apvedcela
biivniecibas darbu laika lielakie ierobeZojumi sagaidami eso$3 a/c A7 sakuma posma,
kur jau Sobrid ir ievérojami satiksmes sastrégumi. 12 k& biivnieciba saistita ar papildus
satiksmes ierobezojumiem, ietekme bils salidzino$i biitiska. Tomé@r japem verd, ka
veicamo darbu mérkis ir tiesi pasreizgjo satiksmes problému risinasana.

6.3.2.3. Lai par min€tajiem darbiem savlaicigi tiktu informéta péc iesp&jas lielaka sabiedribas
dala, novertets, ka svarigi $adu informaciju izplatit péc iespgjas plaSaka méroga,
izmantojot plaSsazinas Iidzeklus, izvietot atbilstoSas norades ne tikai konkrétaja
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buivdarbu veikSanas vieta, bet arT pie galvenajiem celiem tada attaluma, lai jau savlaicigi
biitu iesp&ams mainit planoto brauk$anas marfrutu un izvéleties piemérotus
apbrauk§anas celus. Nemot véra iepriek§ minéto, darbu veikSanas projekta paredz&ts
icklaut satiksmes organizacijas shémas, noradot un nodrodinot iesp&jas Sk&rsot vai
apbraukt biivdarbu teritoriju, k& arT piekluvi saviem ipaSumiem un citiem objektiem
buvdarbu teritorija, neradot ieverojamus sastrégumus un izmainas eso$aja satiksmes
plisma. Paredzams, ka biivniecibas veikSanas laika sagaidami ari trauc&jumi un
ierobezojumi gaj&ju un velosipsdistu kustibai, 1idz ar to risindmi jautajumi ari So
satiksmes dalibnieku plusmas organizacijai.
6.3.2.4. Planotie bavdarbi saistiti ne vien ar izmainam/traucéjumiem satiksmes organizacija, bet
arf ar gaisa piesarnojumu, trokSpniem un vibracijam, kas radisies biivdarbu veikSanas
laika:
6.3.2.4.1. Bavniecibas laika piesarpojoSo vielu emisijas gaisa ir sagaidamas no augsnes
virskartas nonpemsanas, izkrauSanas bértnés, birstoSo materialu izkraudanas un
no biivdarbiem paredzeétas tehnikas izmantoSanas un materiilu
transporté$anas, ari satiksmes plismas un intensitites izmaipam. Sadas
ietekmes visizteiktak bils jutamas Kekavas apvedcela tuvuma izvietoto
viensgtu iedzivotajiem, ki arT parbiivéjama a/c A7 posma dala, kas virzas caur
apdzivotam vietam. Tomér atzim&ams, ka Kekavas apvedcelu parsvard ir
planots virzit arpus blivi apdzivotam vietim un ietekme uz gaisa kvalitati
sagaidama ka lokala un parejosa.

6.3.2.4.2. Biivniecibas darbi saistTti arT ar trokSpa limenpa izmaipam. Novertets, ka
apvedcela biivnieciba un ar to saistito darbu troksni apkart€ja vide varétu radit
nepiecieSamas tehnikas izmanto$ana un materidlu transportc3ana, ka ari
satiksmes plismas un intensitates izmaipas. Zinojuma autoru ieskatd nav
pamata uzskatit, ka biivniecibas darbu veikSanas gaita varetu tikt parsniegti
Ministru kabineta 2014.gada 7.janvara noteikumos Nr.16 |, TrokSna
novértésanas un parvaldibas kartiba” (turpmak TrokSpa noteikumi Nr.16)
noteiktie troksna robeZlielumi. Pilniba izvairities no biivdarbu radita trok3na
un citdm ietekm@m nav iespgjams, — tas iespgjams vienigi sapratigi parvaldit
un mazinat, tostarp izvairoties no darbu veikSanas vélas vakara un nakts
stundas un veicot tos diennakts perioda, kad, piemeram, Paredzé&tas darbibas
raditais troksnis var radit mazaku apgriitindgjumu. Nemot véra biivdarbu
specifiku un to ka biivniecibas darbi un to ietekmes ir parejosas, raksturigas
tikai noteiktam laika posmam, arT Trok3pa noteikumi Nr.16 2.8.punkia
paredz, ka 3Sos noteikumus un attiecigi — tajos noteiktos vides trokspa
robezliclumus neattiecina uz biivdarbu radita trok$na emisiju. Tomér §adiem
biivdarbiem ir jabilit savlaicigi saskapotiem ar viet§jo paSvaldibu. Ari 3aja
gadfjuma Ierosinatajai janodrosina atbilstodi tehniskie risindjumi un darbu
veikSanas laiki, lai bivdarbu raditie trauc€jumi biitu p&c iespgjas mazaki.

6.3.2.4.3. Latvijas normativie akti nosaka darba aizsardzibas prasibas nodarbinato
aizsardzibai pret vibracijas radito risku darba vidg, tomeér robezvertibas eku
un blivju aizsardzibai nav reglamentétas. Vienlaikus no Zinojuma neizriet, ka
ar Paredz€to darbibu, planojot konkréto darbibu vietai atbilstigus tehniskos
risinajumus, varétu biit sagaidamas tadas vibracijas, kas €kas vai biives varétu
biitiski ietekmét. Blivniecibas darbi vért€jami ka Islaicigi un nav sagaidams,
ka tajos izmatotas tehnikas vienibas strada@s vienuviet nepartraukta darba
rezIma, vibracijas ietekmei teritorijas tiks paklauti 1slaicigi. Zinojuma vértétas
bivniecibas laikd raditas vibracijas, atkartbd no biivniecibd izmantojamo
iekartu tipa. Novertéts, ka no tehnikas vienibam, kuras paredzets izmantot
apvedcela blivnieciba, specigako vibraciju rada vibr&joSic veltni, ickartas
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blivésanai, iekartas palu dziSanai vai izvilkSanai. Vibracijas limenis, kuru
cilveks vairs neizjiit, ir ~0,10mm/s, kas vairuma gadijumu novérojams jau
50m attaluma no vibracijas avota. Izpémums ir, pieméram, iekartas palu
dzi8anai, kuru raditais vibracijas limenis S0m attdluma var bt 1 — 3mm/s.
Tomeér atbilstosi novertétajam bhvniecibas darbos izmantoto iekartu vibracijas
limeni ~25m attaluma no vibracijas avota ir jau tik zemi, ka tie nevar radit
gku un celtnu bojgjumus. letekmju novérSanai un mazinaSanai Zinojuma
ietverts risinajums — biivdarbu laika izskatit iespgju cela viaduktu un parvadu
izblivei nepiecieSamo palu dzidanu veikt, izmantojot urbSanas panemienu,
nevis to dziSanu ar triecienmehanismiem, tadejadi samazinot vibracijas.
Birojs atzim&, ka citu paredzg&to darbibu ietekmes uz vidi novért§jumu
ietvaros iepriek$ ir veértéti dazadas FEiropas valstis pielietotie pielaujamo
vibraciju standarti (pieméram, Lielbritanijas standarts BS7385 un Vacijas
standarts DIN 4150). Vacijas standarts DIN 4150 paredz stingrakus
ierobeZojumus, turklat taja ir izdalits maksimali atlautais vibraciju izraisitais
svarstibu atrums uz ipasi jutigiem objektiem. Mingtais standarts citu starpa
nosaka, ka dzivojamdm majam maksimalais atlautais svarstibu atrums ir
15mm/s, bet ipasi jatigiem objektiem 8mm/s. Atbilstosi Zinojuma
novertétajam, maksimalais sagaidams vibraciju Iimenis no buvdarbu iekartam
~20m attdluma sagaidams 3mm/s. Vienlaikus Birojs pievienojas Zinojuma
izstradataju piesardzigajai pieejai un uzskata, ka €ku un bivju tuvuma
izvert€jams un nosakams situdcijai piemerotako tehnikas vienibu lietojums.

6.3.2.5, Buvniecibas darbi potenciali ir saistami ar Kimisku vielu, t.sk. degvielas nopludém (ja
notiek negadijums) biivdarbu veikSanas laikd, k& arl ar notckiidepu un atkritumu
raSanos, kas neatbilstoSas apsaimniekoSanas rezultata var nonakt apkartgja vide. Lidz ar
to nepiecieSams apzindt gan potencialds $ada piesarpojuma raSanas vietas, gan
iesp&jamos avariju scenarijus ta nok]isanai apkartéja vide. Piesarpojums var rasties
blivdarbu veikSanas laikd un laukumos, kas paredzgti biivtehnikas un materialu
uzglabaSanai, ka arT personala wvajadzibam. Nemot v&ra Paredz&tds darbibas
projekteSanas stadiju, Zinojuma nav detalizgti aprékinats §ados laukumos uzglabdjamo
materidlu daudzums, tapat vél nav zindmas precizas $adu laukumu vietas. Tomér ir
aplukoti vispargjie tipveida risindjumi un noteikts, ka precizas prasibas un nosacijumi
biivlaukumu ierikoSanai tiks iestradati blivdarbu veicgja izstradata darbu veikSanas
projekta., Vienlaikus Zigojuma ir ievertéti nosacljumi, kas izvirzami, vadoties no
ietekmes uz vidi viedokla, tostarp nosacijums, ka biivdarbos iesaistitas tehnikas
uzpildiSanai nepiecieSamas degvielas uzglabaSanai janotiek speciali nodalitos laukumos
ar segumu, kas aizsargatu grunti no degvielas noplides, ka arT Zinojuma noradits, ka
biivniecibas darbos iesaistitajai tehnikai paredz&ta tehniska stavokla regulara kontrole
un aprikoSana ar absorbcijas materidliem, kurus nepiecieSamibas gadijuma vargs
izmantot naftas produktu savakSanai. Papildus Zinojuma sniegta norade, ka péc
biuvdarbu pabeigSanas teritorijas, kur@s ir ierikoti biivniecibas laukumi, jasakarto ne
sliktaka stavokli, kads tas bija blivdarbu uzsak$anas bridi. Veértgjot iesp&amos avariju
riskus, Birojs secina, ka tie saistami ar nestandarta situacijam biivniecibas procesos un
tehnikas lietojuma, kas ar atbilstigiem pasakumiem un mériem ir novérSami un
parvaldami. Uz biivdarbu veik$anas laiku jau konkrétajas darbibas vietds nodro$inami
pasakumi, t.sk. veicama personala vajadzibam nepiecieSamo Kkanalizacijas risinajumu
ievieSana, nodroSinot notekiidenu atbilstosu apsaimniekoanu. Potencialie ar biivdarbu
veikSanu saistitie vides riski nav vért§jami ka augstas varbiitibas notikumi, ja tiek
ieveroti organizatoriski un inZeniertehniski pasdkumi avariju situdciju nepielausanai.
Attieciba uz atkritumiem paredzams, ka apvedcela blivdarbu gaita radisies tadi materiali
un atkritumi ka norakta grunts, augsnc un kiidra no autocela klatnes izbuves darbiem,
kokmateriali no autocela trasei paredzE€tas trases sagatavoSanas, blivgruZi no esosa
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autocela parbiives, nonemot veco brauktuvi un nojaucot vecas biives. Dalu no
atkritumiem paredz€ts otrreiz izmantot, parstrdddt un depongt, tsk. izmantot
biivniecibas ietvaros, savukart otrreiz€ji neizmantojamos materialus paredzéts nodot
licencétiem atkritumu apsaimnicko$anas uznémumiem. Atbilsto§i novértétajam Sobrid
nav iespgjams precizi aprékinat bivniecibas gaitd raduSos atkritumu daudzumu, to
paredzéts veikt tehniska projekta izstrades stadija.

6.3.2.6. Buvniecibas ietekmju izvert€§jums attieciba uz hidrologiskajiem aspekticm, augsnes un

dabas vertibu ietekm@Sanu novertéts citas $1 Biroja atzinuma apak3nodalas.

6.3.2.7. No Zingojuma izriet, ka ietekmes uz vidi noveértgjuma ietvaros ir identificétas
skérsojamas komunikacijas, kuras Paredzéta darbiba skars un kuram paredzami
parbilives vai aizsardzibas pasakumi. Zinojuma noradits, ka inzeniertiklu parbiives laika
iesp&jami piegazu, piemeram, elektroenergijas partraukumi gala patérétajiem, par ko tos
nepiecieSams laicigi informét. Noradits, ka tehniskie risindjumi darbu veikSanas
projektu izstrades laika tiks saskapoti ar attiecigajiem inZeniertiklu Ipasniekiem, ka ari
atbilstodi Zinojuma ietvertajam prasibam paredzams, ka p&c blivdarbu pabeigianas
eso3os inZeniertiklus atjaunos blivprojekta paredz&taja stavokli vai ne sliktaka stavokli,
kads tas ir bijis pirms biivdarbu uzsak3anas (ja biivprojektd spccidlas prasibas nctiks
noteiktas).

6.3.2.8. letekmes vz vidi novertejuma gaita atseviski vértétas ari Kekavas apvedcela biivniecibas
darbu un citu Paredzetas darbibas fteritorijas tuvuma planoto biivdarbu (skatit St
atzinuma 3.2.24.punktu) savstarpgjas darbu organizacijas prasibas. No veikta
novértéjuma izriet, ka:

6.3.2.8.1. Nav sagaidama a/c A5 parbives un ParedzEétas darbibas vienlaiciga
realizacija. A/c A5 parbiives darbus bija paredzéts uzsakt 2017.gadd un
pabeigl v&l pirms Paredzetas darbibas uzsakSanas, tomér biivniecibas darbi
vel nav uzsakti un paslaik nav pieejama informacija par to iesp&jamo
veikSanas laiku. Lidz ar to, bivnieciba darbu ietekmes visdrizakais
nesummeésies un, ta ka abu darbibu ierosinatajs ir Ierosinataja, Birojs secina,
ka biivniecibas projektu izstrades ietvaros ir iesp&jams nodro§inat risinajumu
savstarp&jo savietojamibu.

6.3.2.8.2. Nav paredzéta autocela E67 posma a/c A4 (Saulkalne — Bauska — Arce)
biivniecibas darbu un Paredzgtas darbibas vienlaiciga realizacija. Biivnieciba
darbu ietekmes nesummesies un, t2 ki abu darbibu ierosinatajs ir lerosinataja,
Birojs secina, ka biivniecibas projektu izstrides ietvaros ir iespGjams
nodro$inat risinajumu savstarpgjo savietojamibu.

6.3.2.8.3. Posma no apvedcela krustojuma ar a/c A5 1idz apvedcela 11,5km to paredzéts
virzit vienotd koridora ar Rail Baltica dzelzcela liniju. So risindgjumu ka
piem&rotu ir izvél&jusies Rail Baltica projektétaji, jo dzelzcela linijas izblive ir
paredzeta, Skérsojot Latviju virziend no ziemeliem uz dienvidiem, tadg]
ietekmes uz vidi novért§juma gaitd tika mekleta iespEja linedros
infrastruktiiras objektus péc iesp&jas bivét viena koridora. Tas iespgjami
mazak fragment€tu 3kErsojamas teritorijas, jo IpaSi meZu masivus un
apdzivotas teritorijas, ka arl raditu apgritindjumus mazakam Ipasumu
skaitam. Abu projektu realizacija visdrizak varétu tikt veikta vienlaikus vai
laika nogrieznos parklajoties. Tadg] Paredzetajai darbibai ir savstarpgji
pakartoti nosacijumi ar Rail Baltica, — projektu savietojamiba un realizacija ir
saistita ar virkni tehniskiem un organizatoriskiem risindjumiem, kuriem
nepiecieSama savstarpéja koordinacija. Saistitie realizacijas nosacjumi
galvenokart izriet no dazadiem projektu realizacijas laika grafikiem,
nepiecieSamibas savstarpgji saskapot tehniskos un novietojuma risindjumus
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un projcktu Isteno3anas fazes, lai abu projektu biivniecibas darbi attiecigajos
posmos maksimali tiktu planoti vienlaikus vai secigi. No Paredzétas darbibas
Zinojuma izriet, ka $os apstaklus lerosinataja nem véra un Zinojuma ieverteti
ari iespgjamie projektu savietojamibas risinagjumi. No buvniecibas viedokla
secinams, ka dzelzcela linijai ir stingraki projekt€Sanas standarti un
nosacijumi (pieméram, minimalie radiusi, liknes, attalumi utt.), tadg] abi
infrastruktiiras objekti paredzeti, apvedcela biivniecibas prasibas pielagojot
Rail DBaltica buivniecibas prasibam (tostarp dzelzcela zemes Kklatnes
risindjumiem). So abu projektu summara nelabvéliga ietekme sagaidama
galvenokart ekspluaticijas ietekmju (troksnis) un teritoriju fragmentacijas
kontekstd, tomeér fragmentacijas ietekmju novérSanai abu ieceru tchniskajos
projektos paredzéti attiecigi risinajumi. Ietekmes trokSna aspektd apliikotas
attiecigaja §1 Biroja atzinuma apaks$nodala. Dazadu projektu savstarpejas
koordinacijas un mijiedarbibas konteksta Birojs 2016.gada 3.maija atzinuma
par Rail Batica ietekmes uz vidi novért€juma zinojumu Satiksmes ministrijai
jau ir izvirzijis virkni prasibu. Arl Paredzetas darbibas konteksta secinams, ka
ietekmju noverSana un mazind3ana ir liela méra atkariba no savlaicigas
planoSanas un sadarbibas, tad€] Ierosinatgjai ir jasadarbojas ar Satiksmes
ministriju un savstarpgji koordinéti jasaskano abu infrastruktiras objektu
attiecigo posmu biivniecibas laika grafiki un nosacjumi. Sadi nosacijumi
kopuma mazinatu gan bivdarbu ictckmes, gan icspGjami savlaicigi tiktu
planoti teritorija veicamo darbu apjomi, lai maksimali novérstu situdcijas, ka
pec darbu pabeigSanas tiek atkartoti uzsakti rak§anas un parbiives darbi.

6.3.2.9. Nemot v&éra visu iepriek$ minéto, Birojs secina, ka Paredz&tas darbibas realizacija biis
saistita ar biivdarbu radrtam ietekm&m un trauc&jumiem, kurus nav iespgjams pilniba
novérst, tomé&r tos iesp&jams sapratigi parvaldit un mazinat, izveloties piemérotakos
biivniecibas risinajumus. Sadu risingjumu vida ir gan pasakumi, kas nepiecieSamai, lai
raditu iespEjami mazdkus apgritindgjums apvedcela un parbGivéjama a/c A7 posmu
tuvuma dzivojoSajiem iedzivotdjiem, uzgémumu darbibai un satiksmei, gan pasakumi,
kas nepiecieSami, lai ietekme uz vides kvalitati neparsniegtu pielaujamos [Tmenus, lai
darbi tiktu veikti p&c iesp&jas saudzigi dabai un citu saistito biivniecibas projektu
risinajumi tiktu savlaicigi nemti véra. Secinams, ka ar dazadiem ietekmju mazino$ajiem
pasakumiem ir paredz&ts p€c iespgjas samazinat ietekmi, ko radis buvdarbiem tipiskie
un raksturigie trauc&jumi, tomeér to efektivitate ir liela mera atkariga no piesardzibas
pasakumu plano$anas un atbilstigas izpildes. Lemjot par obligito prasibu izvirziSanas
nepiecieSsamibu, Birojs uzsver, ka normativajos aktos noteikto prasibu buvniecibai
ievéroSana ir beznosacijuma prasiba, kas jau noreguléta ar aréjiem normativajiem
aktiem, ir Ierosinatajai un attiecigo darbu izpilditajiem saistoSa un citida veida
Paredzétas darbibas realizdcija nav pielaujama. Lidz ar to turpmaka projekta
izstrides gaita, biivniecibas laikd un Paredzétis darbibas realizicijas rezultita
janodroSina visu normativajos aktos un Zinojuma paredzéto (vai efektivitates zina
Iidzvértigu) pasikumu ietekmes samazinasanai realizacija, tomér papildus Birojs
uzskata, ka konkrétaja gadijuma saskapa ar Novertéjuma likuma 20.panta
(10)dalu ir noradami sekojosi nosacijumi, ar kadiem Paredzéta darbiba
istenojama:

a) Buvprojekta izstrades wun realizacijas ietvaros janodroSina risinajumu
savstarpeja savietojamiba ar citiem bavniecibas projektiem, kas planoti
Paredzétas darbibas ietekmes zoni. Kekavas apvedcela izbiives vietd, kur tas
planots vienotd koridora ar Rail Baltica dzelzce]a infrastruktiiru, planotie
biivdarbi un biivniecibas risinidjumi, ki ari biivniecibas laika grafiki un
nosacijumi nosakami sadarbiba ar Satiksmes ministriju.
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b) Pirms biivdarbu uzsikSanas jaizstrada satiksmes organizacijas plans
biivniecibas skartajam teritorijam bavdarbu laika. Satiksmes organizacijas
planam jaaptver risinijumi gan autotransporta plismas (ari sabiedriska
transporta), gan (kur ncpiccicSsams) gajéju un velosipédistu plismas
organizicijai, lai p&c iesp&jas mazinatu sastrégumus un negativu ietekmi uz
satiksmes plismu, ka arl nodrofinatu ar buavlaukumu fragmentéto teritoriju
sasniedzamibu.

¢) Plinojot transporta marSrutus uz biivniecibas vietam wun péarvietoSanas
risinajumus biivniecibas vieta, maksimali jaizmanto esosa celu infrastruktiira,
pie nepiecieSamibas jau savlaicigi veicot vajadzigos pasikumus, lai nodroSinatu
biivniecibas tehnikai nepiecieSamo celu segumu Kkvalitati vai nestspéju.
Buvdarbi iesp€jami jainodroSina tadéjadi, ka piekluve buivniecibas vietai tiek
organizéta pa esoSiem celiem vai sagatavoto autocela nodalijuma joslu.

d) Ncpicciesamie biivmaterifilu un tehnikas laukumi péc iesp€jas jaizvieto Arpus
infrastruktiiras objektu, tdenste¢u wun citu objektu aizsargjoslam, IpaSi
aizsargajamu biotopu platibam un ta, lai netiktu negativi ietekméta dzivojama
vai sabiedriska apbiive. Biivniecibas laika jiizvairas ar smago tehniku
izbraukiat parmitras teritorijas, kur izbraukasana bitiski maina mikroreljefu,
vegetdcijas sastavu un ilgstoSi saglabajas iebrauktas rises.

¢) lerosinatajai ir janodroSina Zinojuma paredzéto, taja skaitad droSibas
nosacijumun ievéroSana ar teritorijas sagatavoSanu un biivniecibu saistito
ietekmju noverSanai vai samazinaSanai. Japaredz un jarealizé pasikumi, lai
biivniecibas darbu laika nepielautu, bet, ja notiek negadijums, maksimali
ierobezotu naftas produktu, suspendéto vielu un citu picsarpojoso viclu nokluvi
vidg, tostarp grunti, melioracijas teknés, virszemes un pazemes tidenos.

f) Visi parbuves un buvniecibas pasakumi planojami un veicami ta, lai respektétu
piegulo3o teritoriju izmantoSanu un neraditu nesamérign apgritinajumu vai
traucéjumus. Kur nepiecieSams, vibracijas ietekmes mazinaSanai jinodroSina
panémieni, kas samazina vibricijas un nerada riskus eku un biivju drofibai.
JanodroSina biivniecibas darbu savlaiciga saskanoSanma ar attiecigo vietéjo
pasvaldibu un bavdarbu veikSana, ki ari biivniecibas materialu un atkritumu
transportéSana péc iespéjas javeic arpus brivdienAm un planojot darbus
galvenokart dienas laika posma no plkst.7.00 Iidz 19.00. Biivniecibas procesa
laika nepiecieSamibas gadijuma javeic autoce]lu mitrini$ana vai citi pasakumi
puteklu izplatibas ierobeZoSanai sausajos periodos dzivojamis apbiives tuvuma.

g) Biivniecibas tehnikai un iekartam, uz kuram tas attiecinams, jaatbilst Ministru
kabineta 2002.gada 23.aprila noteikumos Nr.163 ,,Noteikumi par trokSpa emisiju
no iekdrtam, kuras izmanto arpus telpam” noteiktajim prasibam.

h) Nav pielaujama Paredzétas darbibas biitiska paliekoSa ietekme uz ¥kérsojamo
infrastruktiiras un inZenierkomunikacijas biivju funkcioné$anu. Paredzétas
darbibas realizacijas gadijumia ir janodroSina gan pagaidu, gan paliekoSie
risindjumi So objektu funkcionéSanas nodroSinasanai, taja skaita parbive vai
citi pasdakumi to darbibai um aizsardzibai, kur nepiecieSams. Konkrétas
prasibas, kas piemérotas katrai attiecigajai teritorijai un nepiecieSamas eso$is
infrastruktiras un komunikiciju darbibas nodrofinasanai, janoteic
bivprojekteéfanas laika, izstradajot darbu organizésanas projektu. Risinajumi
janoteic sadarbiba ar attiecigo infrastruktiiras un inZenierkomunikiaciju bivju
parvalditajiem un to realizacijai jasanem tehniskie noteikumi. Ja nepiecieSams,
sadarbiba ar attiecigo infrastruktiras un inZenierkomunikaciju biivju
parvalditidjiem jaizstrada un jasaskano ari iespéjamie objektu atslégumu laiki
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un ilgumi, lai islaicigo darbibas traucéjumu vai funkcionéSanas partraukumu
laika raditu iesp@jami mazikus traucéjumus gala patérétajiem.

i) Buvdarbu veikSana, tostarp nepiecieSamo komunikaciju izbiive vai parbiuve ir
janodrosina planveidigi un pardomati, lai maksimili novérstu situacijas, ka péc
darbu pabeigSanas tiek atkartoti uzsakti rakSanas un parbiives darbi.

j) Pec buvdarbu pabeigSanas janedroSina visi nepiecie$amie rekultivacijas
pasakumi, lai atgrieztu biaivniecibas laikd ietekm@&to apkartmes teritoriju ne
sliktaka vides stavokli, kads bija uz biivdarbu uzsiksanas bridi. Janodro$ina, ka
uzbérumi, tostarp tiltu un §kérsojumu vietas tiek nostiprinati un apzalumoti, lai
novérstu erozijas attistibu intensivu nokriSnu gadijuma.

6.3.3. Ietekme uz hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ki
ari virszemes Gdensobjektiem un augsnes kvalititi, tostarp saistibd ar biivniecibu
jauna vieta.

6.3.3.1. Viens no Zinojuma vertstajiem aspektiem, kas saistits ar izvelgto trases novietojumu, —

ir atseviSkas parmitras (parpliisto$ds, parpurvotds vai apgritindtas virszemes noteces)
teritorijas. Kekavas apvedcela trases sdkumposmam (virziena no Rigas) raksturigs
lidzens, viegli vilnots reljefs un kiidrainas augsnes, kas nosaka to, ka teritorija raksturiga
diezgan liela mitruma pakape. Parpurvotds un apgriitindtas noteces teritorijas Kekavas
apvedcela perspektivas trases teritorija paraditas Zigojuma 8.pielikuma.

6.3.3.2. AtbilstoSi Zigojuma noraditajam, pemot vera §1 briza projekta detalizacijas pakapi,
planotie inZenierbiivju risindjumi ir aptuveni, galvenokart, lai biitu iesp&jams prognozét
ietekmi un blivju aptuvenas izmaksas. Preciza un detalizéta planota apvedcela un ar to
saistito inZenierboivju risingjumu projekte$ana, parametru un materidlu izvéle un citi
darbi tiks veikti blivprojekta izstrades tehniskaja stadija. Pirms tehniska projekta
sagatavoSanas paredz€ts veikt arT detaliz€tu geologisko (geotehnisko) izpeti (skiu
projekta ietvaros iegiitie geologijas dati veikti ar soli ~300m), Tpasi Kekavas upes un
Daugavas — Misas kanala ielejds, kd arT blis nepieciefams noteikt grundu fizikali —
mchaniskas Ipadibas un citus parametrus atbilsto§i Ministru kabineta 2015.gada
30.junija noteikumiem Nr.333 , Noteikumi par Latvijas bivhormativu LBN 005-15
., InZenierizpetes noteikumi buivnieciba™”. Tomer, tik talu, cik tas nepiecieSams ietekmes
uz vidi novért§juma veikSanai, Zinojuma ir noskaidroti un vértéti darbibas vietu
raksturojosie apstak]i.

6.3.3.3. Novértgjot inZeniergeologiskos apstaklus, secinats, ka planota apvedcela trases
teritorijas inZeniergeologiskie apstak]i ir autocela blivniecibai pieméroti un nerada
TpaSus apgrutindjumus. Tomér, atbilstosi veiktajam noveért§jumam, stenojot Paredz&to
darbibu, lai izveidotu stabilu pamatu cela blivniecibai, vairakas vietas biis nepiecieSama
vajo grunsu aizstdSana, tostarp kiidras slana (vajas grunts) norakSana. Norokamai slapa
maksimalais dzilums ir 3m, bet vid&jais — 2m. Nemot vEéra, ka autocelu blivnieciba ta
pamatnes kavalitatei un piemerotibai ir liela nozime turpmaka autocela ekspluatacija,
Zinojuma ietvaros vert€ti apvedcela posmi, kuros izplatitas vajas gruntis (attiecigas
zonas atspogu]otas Zinojuma 4.6.1.attéla).

6.3.3.4. Kckavas apvedcela trases tuvuma atrodas vairaki tdensobjekti (Zinojuma 8.pielikums),
no kuriem nozimigakie ir Titurgas upe, Ostvalda kanals, Daugavas — Misas kanals,
Butleru strauts un Kekavas jeb Kekavipas upe. Papildus jau mingétajam tidenstecém
virszemes noteci Darbibas vietas un tai piegulosaja teritorija veido ari blivs melioracijas
sisttmu, gravju un kanalu tikls. Novertéts, ka lielaka dala no meliorétajam platiham
Kekavas novada ir nosusindta ar sleégto drendzas sistému (Zinojuma 8.pielikums).
Atbilstosi Zinojuma noraditajam apvedcela trase kopuma Skérso ~30 da?ada izméra
melioracijas gravjus un kanalus. Melioracijas sist€mu galvenais noteces virziens arl ir
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vérsts uz A, toméer konstatctas ari lokalas atSkiribas, ko ietekmé teritorijas geologiska
uzbiive un reljefs. Tadgjadi teritorija starp Titurgu un Ostvalda kanalu, kur planota
apvedcela trase Skérso purva teritoriju ar apgritindtu noteci, virszemes fidens notece
versta ari virziena uz DA.

6.3.3.5. Atbilsto$i novertétajam dala no meliordcijas sistéma esoSajiem gravjiem ir stipri
aizaugusi, dala gada sausajos periodos izzust. No Zinojuma izriet, ka lerosinataja
apzinas — Paredzétas darbibas istenoSana nedrikst pasliktinat esofo vides kvalitati, tadé]
jau apvedcela projekt€Sanas stadija nepiecieSams paredz&t teritoriju S$k&rsojoso
meliordcijas sistému parbiivi vai papildus meliordcijas sistému izveidi.

6.3.3.6. Kekavas apvedcela tras€ ir veikta izp8te un konstatets, ka gruntsiidenu limenis iegu]
lielakoties ~2,0m dziluma no zemes virsmas, visaugstakais (0,7 — 1,1m) tas ir purva
starp zemes Tpasumiem ,, Skujnieki” un ,, Dzelzkalni” un tam piegulo$aja lidzenuma, ka
arT relativi pazeminatas un nosusindtds teritorijas. Atkaribd no domingjoSajiem
nogulumiem, mainds arl gruntsfidens Iimena sezondlas svarstibas, kur smilSainas
teritorijas tas ir lidz 1,6 — 1,8m/gada, noveért§jot, ka maksimala gruntstiidens limena
perioda apvedcela teritorija ta limenis varCtu biit tikai 20 — 30cm no zemes virsmas,
savukart teritorijas, kur izplatiti kiidras nogulumi, gruntstidens Ifmenis var biit vél
augstaks. Zigojuma secinats, ka autocelu biivdarbi neietekmes gruntsuidenu plusmu, kas
regionali virzita A (arT ZA un DA) virziena (uz Sauso Daugavu). [zngmums ir purvainas
teritorijas.

6.3.3.7. Nemot veéra to, ka planota apvedcela trases un tai piegulo$aja teritorija zemes virs€jos
slanos galvenokart izplatiti Gideni labi caurlaidigi smilSainie nogulumi, — virszemes un
pazcmes fdens horizonti hidrauliski ir labi saistiti, un teritorija ir raksturigas
dinamiskakas Gidens lTmena svarstibas. Atkariba no sezonas mingto hidraulisko saistibu
raksturo pretéji procesi — gada mitraja perioda noteces objekti, kas ir dzilaki par 1,5m,
barojas no gruntsiidepiem un kalpo ka atslodzes zonas gruntsiidenu horizontam, bet
gada sausaja perioda virszemes noteces objekti kalpo ka avots gruntsiidens krajumu
papildinasanai.

6.3.3.8. Lielakaja dala izpstes teritorijas zem Uudeni labi caurlaidigajiem smilSainajiem
nogulumiem iegul Gideni vaji caurlaidigais morénas slanis, zem kura pagul devona
nogulumu Plavinu — Amulas (Dspl-aml) un Arukilas — Amatas (D,;ar-am) tdenu
horizontu kompleksi. Tade] atbilstosi novértétajam nav sagaidama Paredzétas darbibas,
ka arT autocela ekspluatacijas ietekme uz pazemes tGideniem, kas tick izmantoti dzerama
nidens apgadei (augddevona Daugavas — Plavinu un Amatas — Gaujas tidens kompleksi),
jo tie ir hidrauliski pietiekami labi aizsargati ar ~10m un biez&ku malaino nogulumu
slani, ko veido morénas un augSdcvona iczi. Tapat nav sagaidams, ka varétu
pasliktinaties viensétas izmantojamo gruntsiidenu kvalitate.

6.3.3.9. Kekavas apvedcela trase atbilsto§i LVGMC 2015.gada izstradatajam ,, Daugavas upju
baseinu apgabala pliidu riska parvaldibas planam 2016. - 2021.gadam” (turpmak
Pladu riska parvaldibas plans) galvenokart atrodas tidensobjekta Kekava D414 teritorija,
kur§ ming&taja plana nav apskatits ka plodu riska teritorija un tam nav noteikti pladu
riska samazindSanas pasakumi. Savukart neliela dala no planotas apvedcela trases pie
BaloZiem atrodas fidensobjekta D413SP teritorija, ta pliidu riskiem nepaklautaja dala.
Tomér atbilstosi Teritorijas planojumam apvedcela trase pie tas planota Skérsojuma ar
Kekavas upiti kérso appliistoSu teritoriju ar aprékina varbttibu 10% (appludinijuma
varbiitiba vismaz reizi 10 gados) (Zinojuma 8.piclikums). Appliisto3ajds teritorijas
jaievéro Aizsargjoslu likuma 37.pantd noteiklie ierobezojumi un Paredzgta darbiba
nedrikst pasliktinat esoSo vides kvalitati, tade] projektéSanas stadija nepiecieSams
paredzet attiecigus risinajumus. Atbilsto§i novertétajam pirms apvedcela biivniecibas
tehniska projekta izstrades ir paredzéts veikt preciz&jo$us mérijumus Gdenstecm, kuras
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Skérso apvedcela perspektiva trase, atzimgjot tidens limena augstumus un aprékinot
sezondlas svarstibas, lai iegiitos datus varétu izmantot, projekt&jot apvedee]u pietiekama
augstuma (lai tas neappliistu un netiktu raditi kait€jumi videi vai cela segumam).
Projekta ietvaros katrai Gidenstecei paredzéts notcikt piem&rotu Sk&rsojuma risindjumu
(parvads vai caurteka), kas nepalielindtu teritorijas appliSanas risku un samazinatu
ietekmi uz lidenste¢u pliismas un fidens limena dinamiku.

6.3.3.10. Atbilstodi novécrtétajam plianotd Kekavas apvedcela biivnieciba var radit sekojoSas
ietekmes uz apvedcela trasei piegulo$o teritoriju hidrologisko rezimu:

6.3.3.10.1. Virszemes tidenste¢u un melioracijas sistému (gan atklata tipa, gan sl&égtas
drenazas) noteces un caurpliduma izmainas, kas var rasties cela uzb&ruma
izveidojot neatbilstosa diametra caurtekas, ka arT virszemes Udens kvalitates
izmainas. Sagaidams, ka visbiitiskak saistiba ar hidrologiskd reZima
izmainam tiks ietekmets Daugavas — Misas kanals, jo apvedcela 1zbuives
gaitd paredzéts parveidot ta gultni kandla un autocela Sk€rsojuma vietd.
Savukart apvedcela biivniecibas gaita ta Skersojumam ar Kekavas upi
paredzéts izbuvet tiltu, kas ir vienigd $ada veida inZeniertehniska biive
minéta projckta ietvaros. Tomér planotais tilta risingjums ir bez tilta balstu
izvietoSanas upes guling, tadel atbilstosi novertétajam nav sagaidams, ka
tilta blivnieciba varétu apdraudét Kekavas upes hidrologisko rezimu un
vizgu veidosanos ziemas sakuma vai ledus ieSanas laika pavasari. Tapat
Skérsojuma vieta nav paredzéts veikt upes nogazes sasaurinaSanu, tadejadi
netiks samazindts Kekavas upes caurpliidums vai veicinata krastu erozija.

6.3.3.10.2. Lokalu gruntsiidens limena cel$anos planota apvedcela trases tiesd tuvuma,
kas atbilstosi novérté§jumam ncatstds batisku ietekmi uz autocelam
pieguloo meZa vai lauksaimniecibas zemju kvalitati. Parmitrajas teritorijas,
kur cela biivniecibas darbu gaita planots izpemt vajo grunti, iespéjama pat
gruntsiidens limena pazeminaSanas.

6.3.3.10.3. Teritorijas parpurvoSands procesu intensifikdciju, kas galvenokart var
izpausties Kekavas apvedcela biivniecibas gaita apvedcela posmos, kur
konstatéti reljefa pazemindjumi (apvedcela posma no 3,36km Iidz 3,96km)
un kur paredzéts izveidot uzb&mumu. Rezultata mingtaja posma sagaidama
grundu sabliveésanas, kas var apgriitinat nokriSnu infiltracijas iespgjas, kas
savukart var veicinat dabiskds virszemes noteces pasliktina$anos, udenu
uzkra$anos un parpurvosanas procesu attistibu,

6.3.3.11.Lai novérstu minégtas ietekmes, paredzets, ka tehniska projekta izstrades stadija tiks
veikti precizi un teritorijai atbilsto$i caurteku plano3anas darbi (novietojums, diametrs,
dzilums), nepiecieSamibas gadijumd paredzot arT pieguloSo melioracijas sistému
parbiivi, lai netiktu pasliktindts eso$ais Gdenste6u reZims un caurpladums. Tapat, lai
novérstu parpurvosanis procesu attistibu un jaunbiivéjama cela deformaiciju, paredzgta
v3jo grundu iznemsSana. Savukart, lai noverstu parpurvoSanas procesu atjaunoSanos,
paredz&ts saglabat teritorija esoSo meliordcijas sistému un nodro3inat tas atbilstoSu
funkcionéfanu (nepiecieSamibas gadfjuma veicot atsevidku posmu atjaunoSanu, ja (& ir
aizaugusi, aizsprostota vai citadi traucéta melioracijas sist€émas darbiba). Autocelu
planots projektét un bivct ta, lai tas netiktu paklauts appliiSanas riskam, nodroSinot
atbilsto3u cela uzb&ruma augstumu un vajadzibas gadjjuma veidojot papildus gravjus,
Tpadi teritorijas, kur apvedcela tie§a tuvuma atrodas reljefa paaugstindgjums vai
applistosas teritorijas.

6.3.3.12.Nopemto augsnes virskdrtu, kuru apvedcela buvniecibas gaita paredzets uzglabat
atsevi§kas krautngs, apvedcela izbilives beigds paredzEts izmanot autocela
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labiekartoSanas darbos — uzbérto posmu apzalumoSanai, tadgjadi lietderigi izmantojot
vismaz dalu no biivniecibas gaita ietekmétas augsnes virskartas.

6.3.3.13.8askand ar Zinojumu virszemes noteces tGidepus (lietus un ku§anas idenus) no planota
apvedcela, lidzigi ka tas notick ari citur arpus apdzivotam vietam, paSteces celd
paredz&ts novadil uz celmald izveidotiem gravjiem, no kuriem uztvertie virszemes
noteces tideni infiltrejas zeme.

6.3.3.14.Secinams, ka planota Kekavas apvedcela trase nelield posma $kérso atklatu didenstilpi
(diki). Atbilstosi Zinojumam biis nepiecielama dalgja dika (tidenstilpes) aizbér$ana
(planotais risinajums shematiski att€lots Zipojuma 4.6.3.attéla). Analiz&jot minétaja
teritorija esoSds grunts piemerotibu autocela un ta inZeniertehnisko elementu izbiivei,
novertets, ka grunts geologiskie apstakli autocela izbiivei teritorija ir pieméroti, autocela
uzb&ruma augstums pietiekams un teritorijas hidrologisko apstdk]u ietekme uz cela
konstrukeiju nebitiska.

6.3.3.15. Atbilstosi nov@rtStajam buivdarbus rekomend&ts veikt gada sausaja periodd, lai to
veikSanu neapgriitinatu augsts gruntsiidenu Ilimenis. Analiz&jot planota apvedcela
blvniecibas iespgjamo ietekmi uz apkart€jo teritoriju hidrologiskajiem apstakliem,
novértets, ka autocelu bilivnieciba praktiski neietckm@s gruntsiidenu pliismu un
virzienus. Posmos, kur paredz&ts aizvietot purva nogulumus vai pazeminajumos, kur
konstat8ts augsts gruntsiidenu limenis, gar ce]u iertkojami novadgraviji, lai nepie]autu
cela sanu malu izskalo$anu ar gruntsideniem. Konkr&tus risindjumus paredzats iestradat
blvprojekta. Atbilstosi novértétajam — kidras slapa izpemsanas laikd sagaiddma
Tslaiciga gruntsiidenu uzkradanas biavbedré un depresijas piltuves veidoSanas, kura,
nemot v&ra kiidras nogulumu filtracijas Tpasibas (mazak ka 10~ m/dnn), bis neliela un
tai blis Istermina raksturs. Atbilsto$i Zinojuma sniegtajai informacijai kiidras nogulumu
iznem3anas gaitd biis nepieciefama Tdens atsikn&$ana no biivbedres. Atstkngjamo
Gidenu apjomus un novadiSanas risindjumus paredzets noteikt turpmakajas projekt&sanas
stadijas.

6.3.3.16.Novertejis Zinojumu, Birojs secina, ka taja ir paredzéti pasikumi, kas biitu
nepiecieSami iespéjamo ietekmju noverfanai/mazinaSanai un netiek konstatéti
apstakli, kas vertéta ietekmes aspekta zina nepielautu Paredzétis darbibas
realizaciju. Ja tiek ievéroti piesardzibas pasakumi un biivprojekta izstrades gaita
savlaicigi nemti véra konkrétie darbibas vietas hidrologiskie un hidrogeologiskie
apstikli, grunSu stabilitite u.c. apstakli, nelabvéligas ietekmes novérSana un
parvaldiba ir iespéjama. Icvérojot minéto, Birojs saskana ar Novértéjuma likuma
20.panta (10)dalu noteic $adus nposacljumus, ar kadiem Paredzéti darbiba
iespéjama:

a) Ierosinatajai ir janodroSina Zinojuma paredzéto, taja skaita drofibas
nosacijumu ievéroSana ietekmju novérsanai vai samaziniSanai. Vietas, kur var
but kiidrainas un viajas nestspéjas gruntis, japem véra teritorijas
hidrogeologiskie un inZeniergeologiskie apstakli, nodro%inot grun¥u aizstaSanu
un autocela stabilitati.

b) Apvedcela biivnieciba nedrikst negativi ietekm&t piegulofo teritoriju
hidrologisko reZimu wun apkirtnes teritorija esoSo ipaSumu un bivju
izmantoSanu. Jinodrofina §kérsojamo meliorativo sisttmu un bivju
funkcion€Sana, izbiivéjot atbilstofas caurtekas vai veicot to parplanofanu un
parbivi. Pie nepiecieSamibas japaredz savlaicigu sabiedribas, ieintereséto vai
skarto uwznémumu, zemes IpaSnieku, tiesisko valditaju vai paSvaldibu
informéSanu un sadarbibu islaicigu parmainu jautdjumu risina$anai.
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¢) Udenstetu 3kérsoSanai jaizvelas Konstruktivie risinijumi un biivniecibas
panémieni, lai bavniectbas laika iespéjami minimali tiktu ietekméta Gidenstecu
fidens kvalitate un hidrologiskais rezims. Pieméroti tehniskie risinajumi katra
konkrétaja vieta janodroSina atbilstosi $kérsojamias adensteces un tas ielejas
platumam, caurplidumam un maksimalajiem Iimeniem. Nosakot nepiecieSamos
risindjumus bivju konstrukcijam un izvietojumam udenstecu Skérsojumu
vietas, janem véra pladu apdraudétas teritorijas, atbilstigi pamatojot
piemérotiko risindjumu izvéli.

d) Darbu veikSanai jaizvélas tadi risinajumi un panpémieni, lai nepielautu pazemes
fidens horizontu piesarnoSanu. Vietas, kur biis nepiecieSama gruntsiidens
atsiiknéSana, janodrofina atsikm€jama gruntsiidens apjomu aprékini, un
tehniskas projekteSanas ietvaros japamato piemeérotakais risinajums to
novadiSanai. Sada novadiSana nedrikst nozimigi ietekmét Gdenstecu tudens
kvalititi un hidrologisko reZimu. Kur nepiecieSams, janodroSina atsiiknéto

e

tidepu nostadinasana.

e) Ja tomér apvedcela un ar to saistito objektu ieriko$anas rezultata kiddi no
viens€tu urbumicm/akam notick icvérojamas gruntsiidens resursu vai kvalitates
izmainas, kas ietekmétu ari tidensapgadi, Ierosinatajai janodroSina alternativas
ndens ieguves iespejas konkretajas viensetas.

6.3.4. Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ipa$i aizsargajamam dabas vértibam.

6.3.4.1.

6.3.4.2,

6.3.4.3.

Ar Paredzgto darbibu tiks parveidots [idzSingjais vides stavoklis Darbibas vietd un
apvedcela izblives gadijuma tiktu zaudéta pasreizgja vegetacija. Darbibas vieta
neatrodas TpaSi aizsargdjama dabas teritorija, tom&r bfivnieciba ir planota Sobrid maz
apblveta vietd, kur var atrasties arT aizsargdjamas dabas vértibas, planotais apvedcels
tapat 3k&rsos vairakas Uidensteces. Tade] ir pamatoti izsvért, vai planotaja blivniecibas
vieta atrodas aizsargdjamas dabas vertibas un kadu ietekmi uz ihtiofaunu un tidens
kvalitati varetu radit Udenste¢u §kérsosana.

Kekavas apvedcela planotds trases teritorija eso$o dabas vértibu novért€umu un
iesp&jamo Paredzgtas darbibas ietekmi uz tam 2016.gada dazados laikos veikusi sugu un
biotopu, ornitologijas un ihtiofaunas jomas eksperti (turpmak sugu un bictopu,
ornitologijas, ihtiofaunas Eksperts vai Eksperti) (Zinojuma 2.pielikums). Sugu un
biotopu Eksperts apvedcela trases koridoru apsekojis ~100m platuma uz abam pusém no
planotas trases. Apsekotaja teritorija konstatétas 2 ipasi aizsargdjamas sugas — apdzira
Huperzia selago un gada staipeknis Lycopodium annotinum, kuras ieklautas Ministru
kabineta 2000.gada 14.novembra noteikumu Nr.396 ,, Noteikumi par ipasi aizsargdjamo
sugu un ierobeZoti izmantojamo ipasi aizsargajamo sugu savakstu” (turpmak MK
noteikumi Nr.396) 2.pielikuma ki ierobeZoti izmantojamas Tpa$i aizsargdjamas sugas.
Savukart teritorijas purvainaja dala konstatStas sfagnu gints sinas, kuras ieklautas
1992.gada 21.maija Eiropas Padomes direktivas 92/43/EEK , Par dabisko dzivornu,
savvalas faunas un floras aizsardzibu” (turpmak Biotopu direktiva) V pielikuma
. Kopiend nozimigas augu un dzivnieku sugas, kuru ipatnu ieguvei savvald un
izmantoSanai var piemeérot apsaimniekoSanas pasakumus”.

AtbilstoSi sugu un biotopu Eksperta vert§jumam gada staipeknis apsekotaja teritorija ir
bieZi konstat€jams nosusinatajos kudrdjos un meZos uz nosusinatam kiidras augsném,
vietam veidojot pladas audzes, savukart neliela apdziras audze apvedcela trases ietekmes
zona konstateta tikai viena vieta. Sugu un biotopu Eksperts, vert€jot konstateto
aizsargdjamo sugu sastopamibu Latvija, nordda, ka staipeknu sugas labi attistds un
izplatas susindtas kiidras augsnés, gar gravju malam un izcirtumos. Tas arpus tipisku
dabisku meZu biotopiem varétu tikt uzskatitas par ietekmétu teritoriju indikatorsugam,
liecinot par susinaSanas ietekmi. Lai gan istenojot Paredzéto darbibu tiks samazinatas
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konstateto staipeknu sugdm piemérotas dzivotnu platibas, Zinojuma novertéts, ka
planota apvedcela izblive kopumd neietekm@s labvéligas staipeknu populacijas
saglabaSanas iesp@jas, jo Paredzetds darbibas piegulofaja teritorija ir izplatiti tiem
piemeroti susinati mezi, purvi un izeirtumi.

6.3.4.4. Izpetes teritorija ir purvaina, bel nosusindta teritorija, kuru ~0.4km gara posma $kérso
planotas Kekavas apvedcela trases. Konstatets, ka 31 teritorija atbilst Eiropas Savienibas
aizsargajama biotopa Latvija 7120 Degradéti augstie purvi, kuros iespéjama vai noris
dabiska atjaunosanas krit€rijiem. Aprékinats, ka Paredz&tdas darbibas rezultata tiktu
zaud@ti ~7,7ha no mineta biotopa. Eksperts novertgjis, ka, veicot apvedcela izbuvi, tam
piegulo$as degradétd purva biotopa platibas turpinds nosusinaties vél vairgk un
potenciali parveidosies par susinatu priezu meza biotopu. Tomer, novértéjot gan
attiecTga biotopa izplatibu Latvija un Ipa$i §im aizsardzibas mérkim veidotas teritorijas
(tostarp Eiropas nozimes aizsargajamas Natura 2000 teritorijas), Eksperts atzinis, ka ar
ParcdzZto darbibu ictckmétas teritorijas nav nozimigas aizsargdjamo purva biotopu
saglabasanai. Biotops darbibas vietd izveidojies nosusinata purva masiva teritorija un,
lai gan tur joprojam saglabajuias purvam raksturigas mitrumu milo$as augu sugas, ta
nav dabiska vai mazskarta teritorija un tai nav ari funkcionala saistiba ar dabisku vai
mazietekmétu purva biotopu. Minéto iemeslu d€] Eksperta ieskata nav lietderigi planot
arT IpaSus pasakumus biotopa saglaba@Sanai, vienlaikus rekomendé veikt apvedcela
nomales gravju argjo malu (kas verstas pret biotopu 7120 Degradeti augstie purvi, kuros
iespéjama vai noris dabiskd atjaunoSands) sablivéSanu, tas nobraukdjot ar smago
tehniku. Secinats, ka §ada pasakuma veik38ana kavEs fdens filtrAciju un mazinas
susindSanas ietekmes intensitati. Tapat ieteikts izskatit iespgju atteikties no caurteku
veidoSanas zem apvedcela (biotopa teritorija), kas mazinatu susinaSanas ietckmi, ja tadu
risingjumu pielauj un tds nav pretruna ar cela biivniecibas prasibam.

6.3.4.5. Planotas apvedcela trases tie§a tuvuma konstateti ar1 tadi 1pasi aizsargdjamie biotopi ka
91D0* Veci vai dabiski boreali mezi un 6120% Smiltaju zaldgji, kas ir Eiropas Savieniba
prioritari aizsargajami biotopi (attiecigi ~50m attalumd un ~20m attdluma no
apvedcela). Atbilsto3i sugu un biotopu Eksperta vértg§jumam (nemot v&ra to atraSanas
vietu) nav sagaidams, ka Paredz&ta darbiba varétu ietekmé minéto biotopu pastavésanu,
jo biotopu plafibas ir teritoriali pietickami nodalitas.

6.3.4.6. Albilslodi ornitologijas Eksperta vért§jumam teritorija nav konstatgtas biitiskas
aizsargdjamo putnu koncentracijas vai ligzdoSanas vietas (teritorija galvenokart
novérotas tipiskas meza putnu sugas). Tomér Eksperts nordda, ka apseko3anas gaita
Krogsila apkartn€ pie Titurgas, vieta, kas atrodas vairak pie eso$3 a/c A7, konstat&tas art
vismaz tr1s vokalizgjoSas griezes Crex crex, kas ir aizsargajama putnu suga un iek]auta
arT Eiropas Parlamenta un Eiropas Padomes direktivas 2009/147/EC ,, Par savvalas
putnu aizsardzibu” 1 pielikuma (direktiva, kas aizstaj 1979.gada 2.aprila Padomes
direktivu 79/409/EEC par savvalas putnu aizsardzibu, turpmak Putnu direktiva). Lai gan
omitologijas Eksperts sava atzinuma norada, ka pilniba nevar izslegt iesp&ju, ka kada no
planota apvedcela trases posmiem ligzdo vai uzturas kida no aizsargdjamam putnu
sugam, tomer uzskata, ka, Tstenojot Paredz&to darbibu, japem v&ra tds nozimigums un
sabiedribas intereses. Tadé] kopuma atbilsto3i Eksperta konstatetajai situacijai un
sniegtajam vertdjumam planotd apvedcela biivnieciba visticamdk neradis butisku
ietekmi uz cela trases apkartn€ esofos ornitofaunu. Tomér, lai Paredzétas darbibas gaitd
neraditu negativu ietekmi uz apkartnes ornitofaunu, Eksperts rekomendé koku cir§anu
planota apvedcela trasé veikt pirms vai p€c putnu ligzdo$anas perioda jeb laika posma
no l.augusta Iidz 31.martam.

6.3.4.7. Ietekmi uz zivju resursiem Paredzetds darbibas ietekmes uz vidi novértgjuma gaita
vertgjis ihtiofaunas Eksperts. AtbilstoSi Eksperta vert§jumam galvenie faktori, kas
nosaka autocelu, arT planotd apvedcela ietekmi wuz zivju resursiem, ir
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6.3.4.8.

6.3.4.9.

noskalotas/nobirusas vielas, savienojumi un materiali no tiltu un celu klatném un
gravjiem autocela trases tuvuma, virbracijas un trokS$pa ITmena pieaugums, k3 ari
autocela vai ta dalu parbiives darbi. Atbilstosi Eksperta sniegtajam vertgjumam —
Paredzétas darbibas realizacijas ietvaros janem véra fidensteces tips (kas $aja gadijuma
ir at8kirigs, jo apvedcela trase $kérsos gan dabiskas, gan maksligi veidotas tdensteces,
gan melioraciju sisttmu udensnotekas) un planota 8kérsojuma veids (par Kekavas upi
planots izblivét tiltu, bet mazajam up&m, kandliem un melioracijas sistémam -
caurtekas). Galvenie trauc€jumi ihtiofaunai var bt traucgjumi zivju migracijai, tadg] var
biit nepiecieSams ierobeZot darbus upes gultné zivju narstofanas perioda. Tapat
trauc€josa ir sedimentacijas procesu aktiviz€3and@s un pastiprinita sedimentu ienese
tudenstecu ekosistemas no celtniecibas darbiem, kas var negativi ietekmg&t dzivotnu
kvalitati un platibu, ka arf izsaukt zivju bojaeju. Tomer kopuma sedimentacijas ietekmi
Kekavas apvedcela Skérsotajas Gidenstecés Eksperts vErte ka parejosu. Eksperts norada,
ka ictckme uz zivju dzivotn€m vai pat to zaud&Sana tiesa veida saistita ar tilta balstu
izvietoSanu Gdenstece gultné. Savukart, izbuvgjot caurtekas, var tikt ietekméti tadi
biitiski zivim piemérotu dzivotnu parametri k& straumes &trums, temperatiira,
hidrologiskais rezims un tidens kvalitate, ka ar var tikt ierobeZota zivju parvietoSanas
iesp&ja un fragment&tas to dzivotnes un populdcijas. Ar caurteku biivniecibu saistiti
fizikalie faktori, kas ierobeZo zivju parvietoSanos ir caurtekas slipums, platums un tas
iztekas augstums pret upes limeni.

Atbilstosi ihtiofaunas Eksperta sniegtajam atzinumam ar Paredzéto darbibu un autoccla
ekspluatacijas saistito vibraciju un troks$na [fmena ietekmi ir griiti novértét. Kopuma ir
novérota zivju uzvedibas maipa, tacu nav noverots, ka agrak buveto udenstecu
Skérsojumi gadu gaita biitu radijudi bitisku ietekmi uz zivju migraciju, tade] $ada
ietekme Eksperta vert§juma ir uzskatama par nebitisku. Savukart, veicot cela parbiives
darbus, atkariba no to veida un tajos izmatotajiem materidliem, var palielinaties
ekologisko risku iesp&jamiba, tade], planojot $adas darbibas, savlaicigi japlano arl
pasakumi $§adu iespgjamo risku novérsanai.

Atbilstosi ihtiofaunas Eksperta sniegtajam wvE&rt§jumam, lai novérstu ar Paredz&to
darbibu saistitu negativu ietekmi uz apvedcela SkérsojoSo UdensteCu ihtiofaunu gan
§k&rsojumu (tilta par Kckavas upi un caurteku) biivniecibas, gan autocela ckspluatacijas
gaitd, nepiecieSams ieverot ietekmes maziniSanas pasakumus. Secinats, ka pasreizgja
projekta stadija tos iespgjams noteikti tikai vispariga forma (tos nepiecie§ams noteikt
biivniecibas projekta). Nemot v&rd, ka lielaka dala no tdenstecém, kuras Skerso
planotais Kekavas apvedcel$ ir maksligi veidotas vai parveidotas par melioracijas
sistému Gdensnotekam, to zivsaimnieciskais potencials ir nenozimigs un tajas satopamas
ekologiski tolerantas zivju sugas (devipadatu stagars, rauda, bardainais akmengrauzis,
ausleja, lidaka). Nemot véra iepriek§ minéto, Eksperta vért€juma ierobeZojumi saistiba
ar planotajiem blivniecibas darbiem pieme&rojami vienigi blivdarbu laika, kas saistiti ar
Kekavas upes Skérsojuma jeb tilta izblivi, neveicot tos celotdjzivju narsta un narsta
migracijas laika (optimala buvdarbu veikSana Kekavas apvedce]a blivniecibai ietekmes
uz zivju resursiem aspekta noteikta laika posma no jiinija lidz septembrim (ieskaitot).

6.3.4.10.Nemot vérd to, ka Paredzeta darbiba, galvenokart, ir jauna line@ra infrastruktiiras

objekta izveide dabas teritorija, kur Iidz Sim $ada veida objekts nav bijis, ka rezultatda
teritorija tiks pardalita, — Zinojuma autori veért€jusi Darbibas vietd esoSos dzivnieku
migracijas koridorus un iesp&jamo apvedcela ietekmi uz tiem. Ming&ta novertg§juma
ietvaros izmatota Valsts meZa dienesta sniegtd informacija. Atbilstodi novertgtajam,
nemot veéra teritorijas, kuru $k&rso planotais apvedcels, novietojumu starp Rigas un
Kekavas apblives teritorijam, ziditaju blivums taja ir neliels un dzivnieku nonakSanai
§aja teritorija vairak ir gadjjuma raksturs. Teritorija praktiski nav saglabdjusies
dzivnieku migracijai piem&roti meZa koridori, jo ta ir viena no visblivak apdzivotajam

33

Kekavas apvedcela iesp&jamas bavniecibas ietekmes uz vidi novértéjums 79



Nosléguma gala zinojums ar IVN rezultatiem PROJEKTS 3

teritorijam Latvija. Tad€l nav sagaidama biitiska Paredz&tas darbibas vai izbiivéta
apvedcela ekspluatacijas ietekme uz dzivnieku migracijas koridoriem. Tomeér droiibas
noltkos gar meZu masiviem gan parbiivéjama eso$d a/c A7 posma, gan Kekavas
apvedcelam paredzeti ieZogojumi, lai samazinatu sadursmju ar meZa dzivniekiem
iesp&jamibas risku.

6.3.4.11.Novertejis Zinojumu un Ekspertu sniegtos viedoklus, Birojs secina, ka pie
nosacijuma, ja tiek ievéroti Zinojuma ietvertie Paredzétas darbibas risinajumi un
Ekspertu noraditie ietekmes uz vidi mazinoSie pasikumi, nav sagaidims, ka
Paredzéta darbiba atstas biitiski negativu ietekmi uz biologisko daudzveidibu un
ipasi aizsargijamam dabas vértibim. Birojs uzskata, ka saskana ar Novértéjuma
likuma 20.panta (10)dalu nav nepiecieSams izvirzit papildus obligitos nosacijumus,
ar kadiem Paredzéti darbiba Tstenojama vai nav pielaujama, jo tadi jau ir
noreguléti ar normativajiem aktiem vai iestradati Zinojumia. Atbilstosi
normativajos aktos paredzétajam, pirms biivdarbu uzsakSanas attiecinamajiem
darbiem normativajos aktos moteiktaja kartiba javeic zivsaimnieciska ekspertize,
lai noteiktu ietekmes un iedarbibas uz zivsaimniecibas resursiem apjomus,
iespgjamo zaudéjumu un kompensicijas lielumu un veidu. Biivdarbu, kas var
izraisit wdensteCu piesirpojumu, veikSanas termini un iesp&jamo ietekmju
samazinasanas vai kompensacijas pasikumi janosaka bfivniecihas tehniskajos
noteikumos, kur nepiecieSams, nemot véra ari zivsaimnieciskis ekspertizes
rezultatus.

6.3.5. Troksnis un vibracija.

6.3.5.1. Trok3na limena izmainas ir viena no butiskakajam ietekmé&m, kas tiek noverota gan
esodu, gan jaunizveidotu infrastruktGiras objektu — celu tuvuma, bez tam atkaribd no
attaluma, kada cela trase tiek virzita gar citiem objektiem, bitisks faktors var bt arT
vibracijas. Sadas trok$pa un vibracijas izpausmes intensivas satiksmes gadijuma rada
diskomfortu apkartgjo teritoriju iedzivotajiem, tade] tiek vertétas ari Paredz&tas darbibas
konteksta.

6.3.5.2. Cilveku aizsardzibai no trok3na radita ilgtermina apgriitindjuma Latvijas normativie akti
paredz pielaujama trok$na robeZlielumus. RobeZlielumu noteikSanas pieeja gan attieciba
uz ripnieciska rakstura trok3piem, gan attieciba uz autocelu ekspluatacijas radito troksni
Sobrid neiz8kir atskirigu regulgjumu, bet vienlidz piemérojamu nosacfjumu ilgtermina
trokSpa raditdjiem Lgicna, Lvakas, Lnakis. Atbilsto$i TrokSpa noteikumiem Nr.16
aizsargjoslas gar autoceliem (taja skaita arl gar autoceliem, uz kuriem satiksmes
intensitate ir mazdka neka tris miljoni transportlidzeklu gada), vides trok3na
robezlielumi uzskatami par mérklielumiem.

6.3.5.3. Trokspa raditajus — fizikalus lielumus, ar kuriem raksturo troksni, kas var radit kaitigas
sekas, to pieméroSanas kartibu un novértéSanas metodes noteic TrokSpa Noteikumi
Nr.16. Trok3pa Noteikumu Nr.16 2.pielikums 1.punkta ar apakSpunktiem noteic vides
troksna robezlielumus:

6.3.5.3.1. individudlo (savrupmaju, mazstavu vai viens€tu) dzivojamo maju, be&mu
iestdzu, arstniecibas, veselibas un socialas apriipes iestazu apbiives teritorijas
trok§pa robezlielums Lgign, ir 55dB(A), Lyakas it S50dB(A), bet Lyaks —
45dB(A);

6.3.5.3.2. daudzstavu dzivojamas apbuives teritorijas un publiskas apbiives teritorijas (ar
dzivojamo apbiivi) trok8na robezlielums Lgiena it 60dB(A), Lyakas it 55dB(A),
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6.3.5.4.

0:3.9.5.

6.3.5.6.

6.3.5.7,

6.3.5.3.3. savukart jauktas apbiives teritorijas (ar dzivojamo apbiivi) Lgiens it 65dB(A),
Lyakars it 60dB(A), bet Lpaxs — 55dB(A).

TrokSpa robezlielumi dienai, vakaram un naktij ir noteikti arT telpdm, nemot véra telpu
lictoSanas funkciju (TrokSpa Noteikumu Nr.16 4.pielikums). Dzivojamas telpds un
gulamtelpas robezlielumi ir viszemakie (35bB(A) diena; 35dB(A)vakara un
30dB(A)nakti). Papildus ar min&to noteikumu 4.pielikumu noteikts, ka telpas tick
regulSta arT maksimala pielaujama (t.i. - vislielaka pieJaujama) trok$pa emisija uztvérgja
atraSanas vieta noteiktajd novérté3anas laika infervald. Attiecibd uz trokspa
robezvertibam telpa Trok$na Noteikumi Nr.16 neparedz, ka autoce]u aizsargjoslas tie
biitu uzskatami par mérkliclumiem.

Nemot vEra minéto, pie nosacijuma, ja tieck veikta satiksmes infrastruktiiras attistiba un
jo 1pasi pie apstakliem, kad jaunizb@ivéjams infrastruktiiras objekts radis troksna limena
pieaugumu, - javadas no principa, ka paredzGtas darbibas realizacija pati par sevi nav
iemesls Trok3pa Noteikumos Nr.16 noteikto robezvértibu parsniegumu vai summari ar
pastavo3o vides troksni nek]ust par priek8noteikumu ar robezvértibam noteikta troksna
[imena sasniegSanai un parsniegSanai. Identificjot $adus apstaklus vai iesp&jamibu
(picsardzibas princips), japaredz ietekmes novérsanas vai paredzétas darbibas realizaciju
ierobezojosi pasakumi (obligati nosacTjumi un aprobeZojumi).

letekmes uz vidi novert&jums Paredz&tajai darbibai ir veikts, vadoties no 31 principa un
Zipojuma sagatavoSanas ictvaros veikts izsverts trok3na ietekmes novértéjums, sastadot
gan pamata scenarija aprékina modelus (eso3as situdcijas attistiba), gan Paredzetas
darbibas radita trokSpa aprékinu mode]us. Atbilstodi novérté§juma rezultatiem secints,
ka ar Paredz&to darbibu ir sagaidams trokSpa paliclindjums un bez ietekmes
mazinaSanas pasakumiem, kas troksni samazindtu lidz normativajos akios noteiktajam
limenim, Paredzetas darbibas realizacija nav pielavjama. Lidz ar to identificatas
teritorijas, kur Tstenojami trok§na mazina§anas pasakumi.

Attieciba uz veikto noveért§jumu rezuméjosi secinams:

6.3.5.7.1. Nemot véra to, ka Kekavas apvedcela bilivniecibas pabeigSana planota
2023.gada, lai citu starpd noveértetu esofo vides stavokli un situacijas attistibu
gadljumi, ja Paredzétd darbiba netiktu realizéta, - ietekmes uz vidi
novert§juma ietvaros (veri€jot gan trok$pa Iimepa, gan gaisa kvalitdtes
izmainas) ka pamatstavoklis apskatita prognozéta situacija 2023.gada. Sada
situacija veidotos, ja Kekavas apvedcela biivnieciba netiktu realizéta un
galvena auto satiksmes plisma virziend no Rigas uz Kekavu, Bausku un
Lietuvas robeZu turpinatu virzities galvenokart tikai pa esoso a/c A7 cauri
Kekavai un citdm Kekavas novada eso$am apdzivotam vietam, Novertgjuma
(arT veicot Paredzetds darbibas noveértéjumu) pemta véra informacija par
prognozeto satiksmes intensitates pieaugumu, tostarp, sagaidamam izmainam
viegla un kravas autotransporta pliismu nodali¥ana un satiksmes dtrumam,
atkarba no celiem defingtiem posmicm.

6.3.5.7.2. Vides troksnis pamatstavok]a scendrijam un sagaidamais trok8na limenis ar
Paredzetas darbibas realizéciju Zinojuma vertéts, izmantojot SoundPLAN
GmbH izstradatu datorprogrammu SoundPLAN Essential (licences Nr.7073),
kas nodroSina trok3pa aprékinus arT atbilstosi Noteikumu Nr.16 1.pielikuma
noraditajam aprékinu metodém. Skaidrojot sastaditas trok3na prognozes,
Izstradataja 2017.gada 27.februara iesnieguma (papildindjumi Zinojumam,
kas sagatavoti ka Zipojuma 24.pielikums) norada, ka, - lai iegfitu p&c iesp&jas
objekiivaku sagaidama trok¥pa limepa prognozi, Zinojuma sakotngji
izmantota divu Eiropa visizplatitdko aprékina metoZu autoceliem - ,, NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)" (Francija) un ,,RLS-90" (Vacija)
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kompilacija. Terosinataja norada, ka %0 metoZu trok3pa izplatibas aprékinu
algoritmi ir nedaudz at8kirigi, ka de] ar1 iegiitie rezultati nav identiski (t.i. —ja
veic novértgjumu péc katras no metodém atseviski). Tomér TrokSpa
noteikumu Nr.16 1.pielikuma 6.3.punkts paredz, ka satiksmes radita troksna
novértésanai izmantojama tikai Francija izstradata aprékina metode "NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", kas minéta izdevuma "Arrété du
5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du
10 mai 1995, Article 6" un Francijas standartda XPS 31-133. Nemot véra
mingto, lidz Biroja atzinuma izdo3anai sniegta papildus informacija un
Zinojums papildinats ar novért§jumu, izmantojot tikai Francija izstradato
aprékina metodi ,, NMPB-Routes-96".

6.3.5.7.3. Kopuma troksna ITmenu izmaigas p&c Paredzetas darbibas realizacijas (a/c A7
posma parbiives un apvedcela izbiives) raksturo tas, ka Kekavas apvedccla
izblives rezultatd kop&ja transportlidzek]u gada vidgja diennakts intensitate
attiecigaja a/c A7 posma biitiski samazinasies — planots pat ¢etras lidz piecas
reizes, turklat uz jauno Kekavas apvedcelu paredzéts novirzit visu smago
autotransportu un pargjo tranzitsatiksmi (eso8o a/c A7 posmu no 9,78km lidz
19,427km saglabajot ka regiondlas nozimes celu, ko parsvara izmantos
victgjie iedzivotaji un sabiedriskais transports). Lidz ar to secinits, ka trokspa
IImenis no satiksmes atslogojama posma biitiski samazinasies.

6.3.5.7.4. Taja pasa laikad planotd Kekavas apvedcela ekspluatacija palielinas kopgjo
trok$nu Iimeni jaunas trases zona, ipadi jiitamu to padarot vietds, kur obrid
nav nozimigu troksna avotu. No min&ta izriet, ka, Tstenojot Paredz&to darbibu,
Iidz ar prognoz&tajam satiksmes intensitates izmainam, sagaiddmas arT
izmainas satiksmes raditd trokSpa limena (arT gaisa piesarnojuma) ietekme uz
apkartéjo vidi un apkartn® eso3o icdzivotaju dzives kvalitati. Atbilstosi
modelésanas rezultatiem Kekavas apvedcela izbiives gadijuma veidosies
vairakas zonas, kur bez papildus troksni samazinoSiem pasakumiem
sagaidami trok$pa normativu parsniegumi. Trok$pa diskomforta zonas
identificéts Zinojuma 19.pielikuma un trokSna izkliedes kartés.

6.3.5.7.5. Kekavas apvedcela iecerei jau iepriek§ tika wveikts ietekmes uz vidi
noveértéjums un izstradats skiCu projekts, kurad paredzétas konkretas vietas,
kurds izbuvéjamas prettrokSna batjeras (trfs parbiivéjama a/c A7 posmi). Sis
barjeras npemtas vErd, veicot atkartotu ietekmes novertjumu, tds att€lotas
Zigojuma grafiskajas trok$pa novértéjuma kart®s un trokS$pa izplatibas
mazinaSanas pasakumu atbilstiga realizacija $ajas vietas ir paredzéta,
realizgjol Paredz&to darbibu (t.i. — nav paredzéta realiz€jamo pasakumu maina
salidzinajumai ar iepriek§ izlemto). Vienlaikus tas nenozimé, ka citas vietas
atbilstigu pasakumu realizacija trok$na ietekmes mazina3anai nav paredzéta.
Ka izriet no Zinojuma, precizu aprékinu veik$ana biis nepiecieSama atkartoti
(jau biivprojekta stadija), katrai konkrétajai vietai nosakot piemérotako
risingjumu  (citu starpa pemot véra apjomu, kada trokSpa izplatibas
vajinasanas japanak).

6.3.5.7.6. Raksturojot iespgjamos trok8pa Iimena samazina§anas pasakumus, Zinojuma
noradits, ka pastav iespgja trokSpa lTmenus samazinat ar prettrok$pa barjeru
(sienu) palidzibu, kas ir viens no visizplatitakajiem un efektivakajiem trokspa
samazina$anas pasakumiem, tomér salidzino$i augsto izmaksu dg] tds var
efektivi aizstat un kombinét ar citiem letakiem risinajumiem, piemeram,
grunts aizsargvalpiem, vegetacijas joslam, k@ arT vel neapbiivétas teritorijas
piemérotu apbiives teritoriju, &ku izvietojuma, formas un konstrukciju
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6.3.5.7.7.

6.3.5.7.8.

planoSanu, pemot véra Ministru kabineta 2013.gada 30.aprila noteikumu
Nr.240 |, Visparigie teritorijas planoSanas, izmantoSanas un apbiives
noteikumi” 147.punkta prasibas un LBN 016-15 ,, Biavakustika” prasibas.
Attiectba uz jaunas apbiives planoSanu Zinojuma noradits, ka Teritorijas
planojuma, neskatoties uz jau vairfk ka 10 gadus planoto Kekavas apvedcela
buvniecibu un zindmajaim esoSajam un sagaiddmajam trok$pu izplatibas
problémam autoce]a blakus teritorijas, ir pielauta arf mazstavu dzivojama
apbuve. Tadejadi atbilsto$i Zinojuma noraditajam tehniska projekta stadija
detaliz&ti, pemot vcra katras vietas apstaklus, ki ari aktuilo faktisko un
tiesisko situdciju un prognozétos trokSna raditdjus, paredzets izveidot
vispiemérotiko un optimalako tehnisko risinajumu katrai konkrétai vietai, kur
nepiecieSami papildus troksni samazino$i pasakumi.

Salidzinot trokSpa novérté3anas rezultatus (atkariba no novertéjuma metodes)
secindms, ka tie péc butibas neuzrada citas (jaunas) trok$na diskomforta zonas
ka Zinojuma s@kotngji novértétas. Atbilstodi sniegtajiem papildinajumiem,
veicot prognozéSanu tikai ar Francija izstradato aprékina metodi ,, NMPB-
Routes-96", - Zinojuma 19.pielikuma noraditas trok3pa diskomforta zonas,
kur biitu veicami papildu troksni samazino$i pasakumi, biitiski nemainas,
tomer atseviski nckustamie IpaSumi, kas atrodas tdlak no planota autocela,
varétu neatrasties diskomforta zond (izmainas ietekmes skarto ipasumu
novertgjuma ietvertas Zigojuma 24.pielikuma). Tomér, lai gan iegitie
aprékinu rezultati par trokSpa limeni ir icgiiti zemaki, nepiecie§amiba veikt
papildu troksni samazinoSus pasakumus jau identificétajas vietds saglabajas

pienakums saglabajas.

K& vicns no bitiskiem papildus aspektiem, kas nemams vérd, nosakot un
realiz€jot piemérotakos trok8pa mazinasanas pasakumus, ir tas, ka posma uz
D no a/c A5 apvedcelu ir paredzets virzit vienota koridora ar Rail Baltica
dzelzcela liniju. Abu infrastruktiras objektu trases virzas pa salidzinosi
mazapdzivotu teritoriju, tomér neliela posma (Zinojuma 4.4.1.att€ls) abu
objektu trases ved salidzino$i tuvi atseviskam viensétam (,, Ozolkalni 27,
» Ozolkalni”, |, Jaunkrasti”, , Zaubes”, , Magrietinas” u.c.). Biivnieciba
paredzeta tadgjadi, ka Rail Baltica trase atradisies $Tm apdzivotdm majam
tuvak un Rail Baltica ietekmes uz vidi novertgjuma ietvaros jau konstatgts, ka
zona gar §Im apdzivotam viens&tAm bilis nepieciefams realizét troksna
izplatibu samazinoSus pasakumus. Janem véra, ka atrauti un nekoordingti
realizéti trokSpa mazinaanas pasakumi var nesniegt véelamo efektu, pat
pastiprinat otra objekta radita trok$na izplatibu. No vienas puses, palielinoties
attdlumam starp trok3na avotu un trok3na barjeru, tas efektivitate pazemings
(attiecigi, var nebiit efektivi trokSnpa izplatibas ierobeZoganai biivat tikai vienu,
ti. — Rail Baltica trok$pa barjeru. Tomer no otras puses trokina mazinaganas
pasakumi var kliit neefektivi, ja trok3pa barjeras tiks projcktstas nesaskanotos
augstumos vai attalumos viena no otras (trok3pa atstaroands). Lidz ar to,
Birojs konstatg, ka lidzvertigi ka tas jau secinats, vertgjot saistito darbibu
blvniecibas ietekmes, — sagaidamo ietekmju novér§anai un efektivai
parvaldibai ncpiccieSama sadarbiba ar Satiksmes ministriju un Rail Baltica
projekia Istenotdjiem, koordingti saskanojot un pamatojot abu objektu
attiecigo posmu nosacfjumus. Sada koordindta un saskanota sadarbiba
nepiecieSama arl saskanojot un pamatojot trok$na mazinaSanas pasdkumu
realizacijas nosacijumus.

Kekavas apvedcela iesp&jamas bavniecibas ietekmes uz vidi novértéjums

83



Nosléguma gala zinojums ar IVN rezultatiem PROJEKTS 3

6.3.5.7.9. Lidz ar to, - Zipojuma konstatgts, ka atbilstigi projekt&jot un realiz€jot troks$na
izplatibu mazinoSus pasakumus, - ir icsp&jams nodrofinat risingjumus, lai
Paredzeta darbiba pati par sevi nav iemesls TrokSpa Noteikumos Nr.16
noteikto robezvertibu parsniegumam, tostarp nemot véra summaro ietekmi ar
Skeérsojamiem autoceliem. Tomeér vairakas teritorijas Biroja ieskata Paredzétas
darbibas ietekmes mazindSanas risindjumus nepiecieSams planot ar papildus
rupibu un tadgjadi, lai Paredzeta darbiba nav priek$noteikums situacijas
pasliktindjumam. Sadu teritoriju vidi ir gan iepriek$ mingta Rail Baltica trase,
gan teritorijas, kur perspektiva iespgjama citu Zinojuma mingto (bet vél
nerealizéto) satiksmes infrastruktiiras parbiives projektu realizacija. Papildus
ar ripibu planojami risindgjumi ari tajas vietds, kur ar Paredz&tas darbibas
realizaciju planota paralélo ielu buvnieciba (tostarp, piem€ram, jauna
Kekavas iela pie esosa a/c A7 BaloZzu posma). Tomér, ta ka celu satiksmes
objektu parbiives projektu ierosinataja visos gadijumos ir lerosinaja, - Biroja
ieskata pastav iespgja ietekmes mazinaSanas pasakumus precizét un atbilstigi
nodro$inat saskanotd un koordingta veida.

6.3.5.7.10. Vienlaikus butiski atzimet, ka, planojot un pielaujot jaunu apbuvi arT
vietgjai pasvaldibai ir janodroSina, ka tiek pemta véra planoto satiksmes
infrastruktiiras objektu vietas, iespgjamas trok$pa robezlielumu parsniegumu
zonas, jo vairaku paredzg€to darbibu realizacijas gadijuma pasreizgja situacija
mainisies. Troksna noteikumu Nr.16 14.1.punkts paredz, ka teritorija, kurd
trok$na raditdja vertiba saskand ar vides trok3na novért€3anu parsniedz 3o
noteikumu 2.pielikuma min&lo trok$na robeZlielumu, €ku buvnieciba, kas
atbilst vietgjas paSvaldibas teritorijas planojumam, ir pielaujama, ja
buvniecibas ierosinatajs projekté un isteno prettrokdna pasakumus atbilstosi
Latvijas biivnormativa LBN 016-11 . Bivakustika” prasibam. Mingto
jautdgjumu parvaldiba un nodro§indgjums ir galvenokart jau viet&jas
pasvaldibas kompetencg, regul&jot tos ar teritorijas planojuma nosacijumiem,
biivniecibas ieceru pielaujamibas un nosacfjumu novért&jumu, ki arl
biivat]auju izsniegSanu.

6.3.5.8. letekmes uz vidi novert§juma gaitd atseviski ir vértéta arl planotd apvedcela
ekspluatacijas laika radita vibracija un tas ietekme uz apkartgjo teritoriju. Novertets, ka
vibracijas ietekmes zonas lielums autocela ekspluatacijas laika ir atkarigs no vairdkiem
faktoriem - autocela virsmas seguma, autotransporta brauk3anas atruma,
transportlidzekla masas un piekares sist®mas, autocela un tA3 apkartn€ eso$a grunts
sastava un tas elastibas un sezonaliem laika apstak]iem. Lai gan atSkiriba no biivniecibas
laika raditas vibracijas (kas biis saméra islaiciga un parejosa) apvedcela ekspluatacijas
laika raditd vibraciju ietekme vért€jama ka pastaviga un ilglaiciga, tomér atbilstosi
Zinojuma snicgtajai informacijai (4.4.4. un 4.4.5.tabula) autosatiksmes raditais
vibracijas ITmenis pa gludam cela virsmam 10 — 20m attdluma no cela braucamas dalas
sasniedz tikai 0,01 — 0,2mm/s, kas cilvekam praktiski nav jitams.

6.3.5.9. Nemot véra visu iepriek§ minéto un atbilstodi Zipojuma ietvertajam veért€§jumam, Birojs
secina, ka Kekavas apvedcela izbluves ietvaros sagaidamie trok$pa Iimeni ir apzinati un
turpmakaja projektéSanas stadija katrd gadfjuma tiks mekl&ti piemé&rotakie risinajumi
trokSpu limepu samazinasanai. Normativajos aktos noteikto prasibu, taja skaita
trokSna normativu ievéro$ana ir beznosacijuma prasiba, citada veida Paredzéta
darbiba nav pielanjama. Tomeér vienlaikus Novértéjuma likuma 24.panta (1)dalas
2)punkts noteic, ka lerosinataja ir ari atbildiga par Zinpojuma ietverto risindjumu
istenosanu, tadél Ierosinatajai ir janodroSina risinajumi, kas ietekmi samazinatu
Iidz pienemamam vides kvalitites limenim. No Zinojuma izriet, ka lerosinataja
apzinis, - bez troksna ietekmes mazinaSanas pasikumu kompleksa ar Paredzétas
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darbibas realiziciju nebiitu icspcjams nodrosinat trokSpa normativu ievéroSanu
un tadé] nepiecieSamais pasikumu apjoms tiks nodrosinats, precizi tos projekt€jot
un nosakot bavniecibas projekta. Tadejadi, ja tiek piepemts lemums par
Paredzetas darbibas pielaujamibu, Birojs, citu starpa vadoties no $aja atzinuma
apak$nodala ieprieki noraditajiem apsvérumiem, uzskata, ka pastdv pamats
saskana ar Novértgjuma likuma 20.panta (10)dalu noteikt Sadus obligatos
nosacijumus:

a) Ar Paredzéto darbibu nav pielaujama tada trokSna diskomforta radifana, kas
ir aizliegta ar normativajiem aktiem, lidz ar to Paredzétas darbibas realizicija
bez trokSpa mazinasanas pasakumu nodroSinasanas nav pielaujama.
Icrosinataja ir atbildiga par tadu pasikumu paredzé$anu, novértéSanu un
istenoSanu, kas nodroSina normativajos aktos noteikto prasibu ievéro$anu.

b) Planojot un realizéjot prettroks$na pasakumus, normativajos aktos noteiktie
trokina robezlielumi janodroSina visds trokSpa diskomforta zonas skartajas
teritorijas, kuras piemérojami troksna robezlielumi.

¢) lIevérojot to, ka detalizeta trokSpa samazinaSanas pasikumu un risindjumu,
kas pieméroti jau konkrétam Rail Baltica posmam un situicijai, izstrade ir
paredzéta turpmikis projektéSanas ietvaros, Ierosinatajai jarekinas, ka bis
nepiecieSams veikt atkartotus aprékinus, tostarp, lai veiktu trokS$na ietekmes
samazind$anas pasikumu efektivitites parbaudi. Sados aprékines, pamatojot
piemérotiko risinajumu izvéli, jinem véra ari summarais vides troksnis ar
esoSiem un planotiem citiem satiksmes objektiem,

d) Buvprojekta izstrades un realizacijas ietvaros jamodroSina risinajumu
savstarpeja savietojamiba ar citiem buivniecibas projektiem, kas planoti
Paredzetas darbibas ietekmes zoni. Kekavas apvedcela izbiives vieta, kur tas
planots vienotd koridora ar Rail Baltica dzelzcela infrastruktiru, planotie
risindjumi un nosacijumi to realizéicijai nosakdmi sadarbiba ar Satiksmes
ministriju un/vai Rail Baltica projekta istenotajiem.

6.3.6. Gaisa piesarnojofo vielu emisija un izmainas gaisa kvalitate.

6.3.6.1.

6.3.6.3.

Viens no nozimigakajiem antropogénd piesdrpojuma avotiem ar ietekmi uz gaisa
kvalitati ir transports. Lidz ar to, pasakumu nodro§inaSana gaisa piesdrnojoso vielu
emisiju apjoma un SEG emisiju, ko rada transporta kustiba, samazina3anai ir viens no
butiskiem strategiskiem mérkiem nozares attistibai gan Eiropas Savienibas, gan Latvijas
limeni. Paredz&tas darbibas gadijuma tiktu izbGivéts jauns autocela posms, tomér nav
konstatgjams, ka darbiba pati par sevi biitu nozimigs gaisu piesarnojoSo vielu un SEG
emisiju iemesls. Paredzeta darbiba planota, lai risindtu jau esoSas satiksmes jautajumus
un iespgjami lidzsvarotu ar tiem saistito ietekmi.

. Lai novértétu Paredz&tas darbibas ietekmi uz gaisa kvalitati, prognoz€ti piesarnojoso

vielu emisiju apjomi un koncentracijas situacija, ja Paredz&ta darbiba netiktu realizéta,
un Paredzetas darbibas gadfjuma.

Gaisu piesamojoSo vielu emisiju daudzuma aprékinus veikusi LVGMC, izmantojot
COPERT 1V (Computer Program to calculate Emissions from Road Transport) modeli,
kas ir p€c Eiropas Vides agentliras pasiitijuma izveidota un akceptéta transporta emisiju
aprekinu datorprogramma, par pamatu nemot atmosféras emisiju krajuma CORINAIR
emisiju faktoru datubdzi (metodiku) (Zinojuma 13.pielikums). Minétaja datu bazé
ieklauti emisijas faktori atkariba no automasinas tipa, dzingja tipa un darba tilpuma u.c.
nosacjjumiem. letekmes uz vidi novert€juma ietvaros emisiju daudzumi noteikti
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sekojosam vielam — oglekla oksidam (CO), slapek]a dioksidam (NO,), dalindm PM g un
PM; s un séra dioksidam (SO,) (Zinojuma 13.pielikums).

6.3.6.4. AtbilstoSi Zinojuma 13.pielikuma sniegtajai informacijai gaisa piesdrpojosSo vielu
izkliedes model&sanu LVGMC veikusi izmantojot OPSIS AB (Zviedrija) izstradato
datorprogrammu EnviMan (beztermina licence Nr.0479-7349-8007; versija 3.0),
izmantojot Gausa matematisko modeli. Aprékinos nemtas v&ra vietgja reljefa Tpatnibas
un apblives raksturojums. Meteorologiskajam raksturojumam izmantoti Rigas
novérojumu stacijas ilggadigo novérojumu dati. Gaisa piesdarnojoSo vielu izkliedes
aprékini veikti vielam, kuram saskapa ar Ministru kabineta 2009.gada 3.novembra
noteikumiem Nr.1290 , Noteikumi par gaisa kvalitati” (turpmak MK noteikumi
Nr.1290) noteikti gaisa kvalitates robezlielumi.

6.3.6.5. Lai gan autotransports rada izme$us un apvedcela izblives gadijuma tie prognozgjami
papildus teritorijas (vienlaikus samazinoties atslogotaja a/c A7 posma), Zinojuma
secinats, ka ne esoS$aja, ne planotaja situdcijd galvenie gaisa piesdrnojuma avoti
Paredzeétas darbibas ietekmes zona nebiitu autotransports, bet gan stacionarie
piesarpojuma avoti, ap kuriem noverojamas augstakas gaisu piesarnojoso vielu emisiju
koncentracijas. Maksimalds prognozetas gaisu piesarnojoSo vielu koncentracijas
konstatétas nevis autocelu tuvuma, bet apdzivotas vietds vai uzp€mumu teritorijas.
Secinats, ka lielakajai dalai gaisu piesarpojoSo vielu maksimalas summaras
koncentracijas Paredzetas darbibas ietekmes zona neparsniegs 30% no gaisa kvalitates
normativa. Tostarp secinits, ka:

6.3.6.5.1. Vertgjot NO, stundas 19.augstako koncentraciju, secinats, ka eso$aja situacija
uz a/c A7 un tam tie$i piegulo3aja teritorija NO, stundas koncentracija
neparsniegs ~10pg/m®, kas ir tikai ~5% no noteikta gaisa kvalittes normativa
mingtajai  vielai. Izblvgjot Kekavas apvedcelu, td trases zond NO;
koncentracija biitu 1idzvertiga, savukart a/c A7 posma, kurs§ tiks atslogots no
tranzita satiksmes, prognozats, ka td samazinasies zem ~5pug/m’. Lidzigi
secindjumi izdarTti arT saistiba ar NO; gada vidgjo koncentraciju, - sagaidamas
koncentracijas nav augstas ( ~10% no noteikta gaisa kvalitates normativa) un
a/c A7 posma, kura tiks atslogota tranzitsatiksme, ietekme uz gaisa kvalitati
mazinasies.

6.3.6.5.2. Veértgjot PM,y diennakts 36.augstako koncentraciju, secinats, ka gan esosaja,
gan planotaja situdcija min€ta piesarpojuma izplatiba ir 1idziga un to praktiski
neietekm@ arT planota apvedcela izbiive, jo a/c A7 un apvedcela trase gan
esoSaja, gan planotaja situacija atradisies zond, kurd dalinu PM,( diennakts
36.augstaka koncentracija biis ~20 pg/m’, kas ir ~40% no noteikta gaisa
kvalitates normativa. Iznémums ir a/c A7 posms starp Kekavu un a/c AS, kur
pec apvedcela izbiives dalinu PM;¢ koncentracija ap a/c A7 biis zemaka k&
~l4pg/m’. Savukart, vertjot prognozéto dalipu PMj gada vidgjo
koncentraciju, lielaka dala vertetas teritorijas gan eso$aja, gan planotaja
situdcija atradisies zona, kura dalinu PM,, koncentracija bis lidz ~12;.Lge’m3,
kas ir ~30% no noteikta gaisa kvalitates normativa. Tomeér, salidzinot eso$o
situdciju un planoto situaciju, bitiskakds izmainas sagaidamas a/c A7
posmos, kuros esoSajam a/c A7 pieslédzas jaunizblivgjamais Kekavas
apvedcela posms — esoSaja situdcija dalinu PM,o gada vid&ja koncentracija ir
augstaka teritorija ap esofo a/c A7, bet pec Kekavas apvedcela izbuves, ta
esosa a/c A7 posmos, no kuriem tranzitsatiksme tiks novirzita, samazinasies,
bet palielinasies Kekavas apvedcela trasei piegulosaja zona. Lidziga tendence
noveérojama ari prognozgjot dalinu PM; s gada vid&jo koncentraciju, kura gan
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6.3.6.6.

eso3aja, gan planotaja situacija a/c A7 un Kekavas apvedcelam piegulo3ajas
zonas neparsniegls ~6,5 pg/m- jeb ~32,5% no noteiktd normativa.

Analiz€jot gaisa piesarnojuma izkliedes kartes, secinats, ka normativos noteiktie
robezlielumi netiek parsniegti. Nemot véra, ka augstdkds gaisu piesdrnojodo vielu
koncentracijas gan eso$aja, gan planotaja situacija aprékinatas arpus a/c A7 un Kekavas
apvedcela ietekmes zonas, novertéts, ka mobilo piesarnojuma avotu (autotransporta)
ietekmes uz gaisa kvalitati neatkarigi no situdcijas vértéto autocelu tuvumi nav
veértéjama ka bitiska. Normativajos aktos noteikto robezlielumu parsniegumi netiek
prognozgti. Izveértéjot Zinojuma sniegto un ietekmes uz vidi novértéjuma ietvaros
novértéto informaciju, ka arl, nemot véra ieprieks $aja atzinuma jau izdaritos
apsvérumus, Birojs nekonstaté, ka ar Paredzéto darbibu varétu bit sagaidima
biitiska nelabveliga ietekme uz gaisa kvalitati. Lidz ar to Birojs uzskata, ka
papildus normativajos aktes un $aja Biroja atzinuma jau noteiktajam prasibam
saskapa ar Novertéjuma likuma 20.panta (10)dalu nav nepiecieSams izvirzit
obligatos nosacjjumus Paredzétas darbibas realizicijai.

6.3.7. Ietekme uz ainavu un kultarvésturisko mantojumu.

6.3.7.1.

&3.7.2.

6.3.7.3.

6.3.74.

Zigojuma ir ieklauta informacija un vértéjums par Paredz&tas darbibas vietas un tas
apkartnes ainavisko un kultGrvésturisko nozimigumu, k3 arT vért§jums par Paredz&tas
darbibas ietekmi un tas biitiskumu, nemot véra aizsargajamas vertibas.

Vertgjot Paredzetas darbibas ietekmi uz ainavu, Zinojuma secinats, ka jaunais Kekavas
apvedcelS Sk€rsos teritoriju, kur Sobrid autocela nav, lidz ar to ta izbiive biitiski mainTs
apkart€jo ainavu, paSam celam klGstot par funkciondlas ainavas elementu, savukart
esoSais a/c A7 posms pec parbiives saglabas esoSo trasejumu, tadejadi butiskas izmainas
ainava neradis.

Zinojuma autori noradijusi, ka kopuma negativas izmaigas ainava saistiba ar Kekavas
apvedce]a izblivi varétu bit:

6.3.7.3.1. ja tiktu projektetas neiederigas tehniskas biives, taja skaitda cela prettrok$na
noZogojumi, ja tie labi neieklaujas ainavas struktiira;

6.3.7.3.2. ainavu parveidoSanas mezgli — vietas cela trases 3k&rsojumos esoSajiem
celiem, bivejamie tilti, parvadi un caurbrauktuves, kas ir jauni cela
infrastruktiras objekti, kam rodoties tiek parveidoti atseviski ainavas
elementi;

6.3.7.3.3. meZa masivu fragmentacija ar jauno cela trasi, kas negativi vertgjama a7 no
ckologiska un meZu attistibas viedok]a.

Taja pasa laika nemams véra, ka ParedzEtas darbibas ietekmes zona esoSajai teritorijai
jau tagad raksturiga Pierigai tipiska, cilveku stipri ietekméta ainava bez specifiskam
ainavas Tpatnibam. Kekavas apvedcela trase $kérsos ainavas ar maz izteiktu
kontrastainibu, jo dominé vienveidigi meZa augSanas apstaklu tipi, trase Sk&rsos
nosusindtu purvu ainavas, lauksaimnieciba izmantojamas zemes, t.sk. degradétas
ainavas, ko veido nekoptas plavas un tirumi. No ainavu vizudlas uztveres viedokla
domin€ tuvi un noslégti skati, bet vietas, kur apvedcel§ $kérsos nosusinato purvu
ainavas, paversies pla¥aki skati. Apvedcela izbiive mainTs skatu uz ainavu no Silgalu,
Dzelzkalnu, Skujnieku, Lejaspavaru, MeZmalu, MeZapumpuru, Braueru, Ozolkalnu un
Parupu majam, kur skatam paversics jaunais apvedcels. Zinojuma novértéts, ka Kekavas
apvedcela biivnieciba radis kopigu ietekmi uz ainavu ar planoto Rail Baltica dzelzcela
trases biivniecibu (posma, kur abi objekti planoti viena koridord). Savukart a/c A7
parblivéjama posma ainavai jau Sobrid ir urbans raksturs, 1idz ar to kopuma vizualais
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novertejums ir zems. Kopuma, vadoties no ainavu aspekta, Zinojuma nav konstatcti
izsledzosi vai biitiski faktori planotas trases izvietoSanai.

6.3.7.5. Vertgjot Paredzetas darbibas realizaciju no apkartng esoSo kulturvesturisko objektu
skatu punkta, Zinojumi secinats, ka jauna cela izblive bitiski neietekm@s Paredzétas
darbibas ietekmes zona esoSos kultirvésturiskos objektus, lai gan S$k€rsos to
aizsardzibas zonas. Biivdarbu rezultata neviens valsts vai vietgjas nozimes
kultirvéstures objekts netiks skarts vai izpostits, tomér, Zinojuma autori noradijusi, ka,
buvgjot jauno apvedcelu, biitu japievér§ uzmaniba vEl nezinamu Pirma pasaules kara
karaviru apbedifjuma vietu iesp&jamai atrakSanai. Saistiba ar Kekavas apvedcela trases
izblives vietd iespgjamajam karaviru apbedijuma vietam viedokli sniegusi arl biedriba
o Bralu kapu komiteja” (turpmzk BKK) (Zinojuma 23.pielikums), norddot uz
nepiecieSamajiem pasakumiem, ja buvniecibas laikd tiek konstatéti Ilidz §im
neidentificéti Pirma pasaules kara un OtrE pasaules kara laika krituSo karaviru
apbedijumi, ka arT iesp&jami spradzienbistamu priekSmetu atradumi bijuso kauju vietas.

6.3.7.6. Novértgjis Zinojumu un ietekmes uz vidi novért€juma gaita apkopoto informaciju,
Birojs secina, ka Paredz&ta darbiba nenover§ami izmainis ainavu, tomér Darbibas vieta
nav augstveértigas pret parmainam jltigas un aizsarg@jamas ainavas, turklat, nemot véra,
ka ainava trases izbilives zona lielakoties ir noslégta un trases izblves vietal tuvakd
apkartne ir mazapdzivota, Kekavas apvedcel§ skatam pavérsies saméra nelielai
apkartnes iedzivotdju dalai (atbilstosi Zinojumam apvedcel§s biis saskatdims no 9
majam). Savukart parblivéjama a/c A7 posma butiskas ainavas izmaipas nav
paredzamas. Mezu teritorijas tiks fragment&tas un zaud€tds zemju platibas Sobrid
nodro$ina CO; piesaisti biomasa, tomeér parmainas nebiis vérienigas un no dabas vertibu
viedok]a Paredzétas darbibas realizacijai nav konstatétu bitisku izslédzoSu vai
limit&josu apstaklu. Kultiras piemineklu aizsardzibai normativajos aktos ir iestradatas
un Zinojuma izstrades gaita ir identific&tas ricibas, kas nepiecieSamas, ja aizsargajamas
vertibas tiek konstatetas. Ja tiks veiktas darbibas aizsargjoslas ap kultlras pieminekliem,
jasanem Valsts kultliras piemineklu aizsardzibas inspekcijas un kultiiras pieminekla
fpaSnieka atlauja. Lidz ar to, Paredz&tas darbibas ietvaros planotie trases izbiives
risindjumi Birojam lauj nonakt pie secindjumiem, ka Paredz&ta darbiba neradis biitisku
nepienemamu ietekmi uz ainavu un kultirvéstures mantojumu, vienlaicigi saglab&jama
piesardziba saistibd ar iespgamu karaviru apbedijumu vietu vai spradzienbistamu
priekSmetu konstateSanu, ko Ierosinatajai janem vera. Lemjot par obligato prasibu
izvirziSanas nepiecieSsamibu, Birojs pem vérd, ka tidas jau ir izvirzitas iiréjos
normativajos aktos, tadel papildus normativajos aktos jau noregulétajam, Birojs
uzskata, ka saskapa ar Novertgjuma likuma 20.panta (10)dalu darbu veikSanai
nosakams, ka Paredzétas darbibas realizacijai iespéjami japaredz tadi troksSpa
izplatibu ierobeZojoSi risinajumi, kas péc iespé&jas vairdk ieklaujas ainava,
vienlaicigi nodrofinot nepiecieSamo trokSnpu Iimenu samaziné$anu.

Rezuméjosi Birojs secina, ka lerosinataja ir izvert€jusi Paredz@to darbibu un tds iesp&jamos
alternativos risindjumus, k& ari sagaidamas ietekmes ar Paredz&to darbibu saistitajos batiskakajos
aspektos. Sada novértéjuma rezultatd secindts, ka nav pamata aizliegt lerosinatajas planoto
darbibu kopumad, tomér, balstoties uz veikto novért§jumu, Birojs var pievienoties Zinojuma
autoriem, ka par piemerotako butu uzskatama 1.alternativas realizacija, ja tiek piepemts lémums
par Paredzgtas darbibas akceptéSanu. Vienlaikus secindms, ka - t3 kad ne visi biivniecibas
tehniskie risingjumi $aja planoSanas stadija ir zinami, vairaki tehniskie risindjumi jau konkréta
detalizacija izstraddjami un vides aizsardzibas tchniskic noteikumi sapemami blivniecibu
regul§joso normativo aktu kartiba, nemot véra akceptélo alternativu, ka arf aktualo faktisko un
tiesisko situaciju.
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Biroja atzinums ir kompetentas icstades viedoklis par lerosinatajas nodro$inato Zigojumu, taja
novértéto ietekmi un vért§juma trikumiem. Lemumu par Paredzétds darbibas realizacijas
pielaujamibu pienem Novértgjuma likuma 21.panta kartiba. Attieciga valsts institiicija,
padvaldiba vai cita likuma noteikta institiicija, vispusigi izverté Zinojumu, pasvaldibu un
sabiedribas viedokli un, ievérojot Biroja atzinumu par Zinojumu, normativajos aktos noteiktaja
kartiba piepem 1€mumu par Paredzétas darbibas akceptéanu vai neakcept&3anu. Ja tick pienemts
lémums par Paredzetas darbibas pielaujamibu, Paredz&to darbibu iesp&jams Tstenot tikai ievérojot
argjos normativajos aktos noteiktos, Zinojuma paredzétos un ar $o Biroja atzinumu izvirzitos
nosacijumus, ar kadiem ta var&tu biit Tstenojama.

Direktors A. Luksévics

2017.gada 3.marta
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LATVIJAS REPUBLIKAS bATIKbMES MINISTRIJA
- GHDI CELU SATIKSMES DROSIBAS DIREKCLIA

CELU DROSIBAS AUDITADALA

CELU DROSIBAS AUDITA
ATZINUMS NR. 06-AD/17-15

Autocela A - Bauska -
Ljetuvas ro: eza f Grenctéle)

posma km 7.9 - km 25.
apvedcels (Kekavas apvedcels)

Celu dro$ibas audita stadija 1. (iesp&jamibas)
Audita grupas vaditajs Alvis Pukitis
Audita veikSanas laiks 2017. gada janvaris
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Celu drosibas audita atzinums.
Valsts galvena autocela A7 Riga - Bauska - Lietuvas robeza (Grenctale) posma no 7.90 km Iidz 25.0 km
apvedcela (Kekavas apvedcela) blvniecibas ietekmes uz vidi novértgjuma zinojums
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Celu drosibas audita atzinums.
\falsts galvena autocela A7 Riga - Bauska - Lietuvas robeza (Grenctale) posma no 7.90 km lidz 25.0 km
apvedcela (Kekavas apvedcela) bUvniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma zinojums

lesniegtie dokumenti un dati

Celu droSibas audita veikSanai Celu satiksmes droSibas direkcija divos séjumos ir iesniegts
SIA “Vides eksperti” un SIA “Projekts 3" izstradatais “Valsts galvena autocela A7 Riga —
Bauska - Lietuvas robeza (Grenctale) posma no ~7.90 km lidz 25.0 km apvedcela (Kekavas
apvedcela) bivniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma zipojums” (turpmak atzinuma
“Kekavas apvedcels”).

letekmes uz vidi zinojums definéts ka “2. starpzinojums” un ietver séjumu ar pilnu zinojumu
uz 217 lapam, ka arT séjumu “2. starpzinojuma pielikumi” (kopskaita 22 pielikumi).

Audita grupa celu droSibas audita 1. jeb iespéjamibas stadijas ietvaros parasti péta projekta
raksturu, saistibu ar celu tiklu, shémas apjomu un parbauda Iidz 14 (atbilstoSi piedavatajiem
materialiem) daZzadas MK noteikumos formulétas pozicijas.

Balstoties uz iesniegto materialu raksturu, auditori pienem lémumu sekojoSam celu droSibas
audita veikSanas 1. stadija ricibas planam.

1) lesniegtie materiali (IVN zinojums) netiks novertéti ka neatbilstigi MK noteikumos
Nr. 972 “Celu drosibas audita noteikumi” prasttajiem.
2) Auditori iespéju robezas iepazisies ar visiem piedavatajiem materialiem.
3) Péc iepaziSanas celu droSibas audita darbam tiks atlasiti materiali, kas tieSi
attiecas un ir izmantojami, lai iespéjami tuvu MK noteikumos noteiktajam varéetu veikt
audita procesu.
4) Audita grupa vajadzibas gadijuma izmantos informaciju no celu satiksmes
negadijumu datu bazes, ka arT citu publisku informaciju.

levads

Auditu objekta ,Kekavas apvedcel§” materidliem pasata VAS “Latvijas Valsts celi”. Audits
tiek prasits 1. iespéjamibas stadija (atbilstigi MK noteikumos Nr. 972 “Celu dro$ibas audita
noteikumi” noteiktajai gradacijai).

Audita veik8anai CSDD no Celu droSibas audita dalas auditoriem izveidota audita grupa:
Alvis Pukitis (grupas vaditajs),
Dainis Tutans (grupas dalibnieks).

Atbilstosi celu droSibas audita kartibu reglamentéjoSiem normativiem aktiem un situacijai
autocela A7 posma starp galvaspilsétu Rigu un Kekavu (to ietverot), visparéjais uzdevums celu
droSibas audita veik8anai formuléjams ka Kekavas apvedcela izveides ieceres izvértéSana,
apskatot visu satiksmes dalibnieku grupu satiksmes droSibas jautajumus.

Registracijas Nr. 40003345734, Valsts akciju sabiedriba "Celu safiksmes drosibas direkcija”, S. Eizensteina iela 6,
Riga LV-1079, Latvija, talr.: 67025750, e-pasts: csdd@csdd.gov.lv, http://www.csdd.lv
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Celu drosdibas audita atzinums.
Valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska - Lietuvas robeza (Grenctale) posma no 7.90 km Iidz 25.0 km
apvedcela (Kekavas apvedcela) blvniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma zinojums

Pirms iepaziSanas ar iesniegtajiem apjomigajiem materialiem nav iesp&ju noteikt, vai
iesniegtie materiali bas pilnvertigi pietiekami, lai varétu veikt celu droSibas auditu iesp&jamibas
stadija. Sekojosi audits tiks veikts tiktal, cik tas iespéjams ar iesniegtajiem materidliem, apskatot
principialas nostadnes un pozicijas.

Audita atzinums tiek sagatavots un nodots VAS “Latvijas Valsts celi”, dokuments
elektroniska formata (PDF) tiek nosutits Satiksmes ministrijas Autosatiksmes departamentam
un tiek saglabats audita veicgja institicija.

KonstatéjosSa dala
Materialu auditam atlase

Tehniskie risinajumi izriet no séjuma “Valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas
robeza (Grenctale) posma no ~7.90 km [dz 25.0 km apvedcela (Kekavas apvedcela)
buvniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma zinojums” 2. starpzinojuma.

Péc iepaziSanas ar zinojumu un ta 22 pielikumiem audita grupa par nepiecieSamiem vai
izmantojamiem, lai veiktu celu drosibas auditu 1. jeb iesp&jamibas stadija, atzina sekojoSus
materialus.

1. Kekavas apvedcela projekta attistibas vésture.

2. Autocelu bavniecibu reglamentégjosie likumdo$anas akti.

3. Autocela A7 un planota Kekavas apvedcela loma valsts un regiona celu tikla,
esoSo autocelu tehniskais un noslodzes raksturojums, sagaidamas intensitates.

4. Eso8a celu un ielu tikla raksturojums. Satiksmes organizacijas un satiksmes
drosibas analize.

5. Planota apvedcela un pievedcelu iespéjamie alternativie varianti.

6. Perspektivas vietéjas satiksmes organizacijas, intensitates un dro3ibas analize
saistiba ar Kekavas apvedcela un pievedcelu buvniecibu, pieguloSo teritoriju planota
attistiba.

7. Ipasumu sasniedzamibas nodrosinajums. Satiksmes organizacija un transporta
plismu izmainas.

Tehniskie risinajumi tika skatiti “Valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas
robeza (Grenctadle) posma no ~7.90 km I[idz 25.0 km apvedcela (Kekavas apvedcela)
blvniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma zinojums” 2. starpzinojuma 4. un 5. pielikuma.
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Visparéja informacija

Latvijas valsts attistibas veids, koncentréjot saimniecisko, finanSu, izglitojoSo, kultGras un
citu darbibu formas galvaspilséta, rada Rigas pilsétai pieguloSo teritoriju straujas izmainas.
Tuvéjie ciemi un pilsétu nosaukumu ieguvusas teritorialas vienibas uznem dalu no mono
centriskas attistibas modeli ieklautas slodzes, kas galvenokart izpauzas Pierigas dzivojamo
teritoriju palielindjuma un apdzivotibas intensifikacijas faktoros.

Valsts galvenie autoceli, kas nereti ir ari Eiropas automagistralu tikla dalas, jau pirms
Latvijas neatkaribas atjaunoSanas 1991. gada bija izbuvéti ka Rigas savienojumi ar
kaiminvalstim (tolaik PSRS teritorialajam dalam) vai Latvijas rietumu robeZas lielakajam
pilsétam.

Pieaugot Rigas un Pierigas teritoriju saimnieciskajai un apdzivotibas slodzei, logiski pieaug
transportéjumu (cilvéku vai kravu parvietoSanas reizu) skaits. Valsts galvenie autoceli, tostarp
cel$ A7, tiek arvien aktivak noslogoti.

Aug satiksmes intensitate, bet vienlaikus aug pieprasijums veidot savienojumus ar $o (un
citiem) valsts galvenajiem autoceliem. Aug arT pamatotu un nepamatotu vélmju skaits - kur un ka
Skersot valsts galvenos autocelus. IzpleSoties ciemu apbuvétam teritorijam, tiek izradita griba,
kas ne vienmér saskan ar celu savstarpéjas savienoSanas hierarhisko modeli, uz (un no)
galvena autocela uzbraukt pa iesp&jami tuvako (biezi celam nepiemérotu un patvarigi izveidotu)
piekluves vietu.

Audita grupa, nevéloties paplasinat iepriek§ minétas témas izklastu, rezumé, ka mono
centriskas attistibas rezultata Pieriga valsts galvenie autoceli klist par pilsétu, ciemu vai
teritoriju starp §im administrativajam vienibam iek$&jiem celiem vai ielam. Tada statusa talo
braucienu satiksme pa celu konflikté ar vietéjo epizodisko, pulséjoSo vai iso braucienu satiksmi.

Kekavas novada gar autocelu A7 ir izvietoti 12 ciemi, kuru teritorijas reali uztveramas ka
vienlaidus apdzivota vieta un to robezas var noteikt tikai péc teritoriju planojumiem. Audita grupa
pievieno materialus (avots http://www.rigaregion.lv/), kas parada ciemu izvietojumu pie autocela
A7 un novada dokumentos ieziméto jauna Kekava apvedcela trasi (raustita [inija attéla pa labi).
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Krustojumi uz valsts galvenajiem autoceliem, tostarp uz A7, satiksmes intensifikacijas
rezultata tiek aprikoti ar luksoforiem, bet gaidisanas laiks un maksimumstundu sastrégumu
garums un gaidiSanas laiks konsekventi turpina pieaugt.

Veidojas objektiva nepiecieSamiba parvietot valsts galveno autocelu trases, attalinot no
intensificétajam pilsétu un ciemu zonam. Ar to iespéjama divu pozitivu efektu panak$ana.
Pirmais, talo distan¢u satiksmei tiek nodrosinats labvéligaks, mazak laiku patéréjoss un drosaks
parvadajumu reZims. Ofrais, esoSo valsts galveno celu posmos pilsétas un ciemos tiek
samazinata satiksmes intensitate, laujot paSvaldibam vairak stradat pie pilsétvidei piemérotiem
risinajumiem.

Satiksmes negadijumi

Viens no noslogotu celu (ar vienlaicigi apkalpojamu gan talo distancu (jeb “tranzita”)
satiksmi, gan apdzivotas vietas iekSienes un apkartnes sasniedzamibas pakalpojumu
garantéSanu) negativo seku Kritérijiem ir celu satiksmes negadijumu pieaugums, kas saistas ne
vien ar materialiem un laika zudumiem, bet arT ar sabiedribas veselibas (ievainotie negadijuma
dalibnieki) un demografiskas situacijas (boja gajusie autoavarijas) aspektiem.

lesniegtie materiali plasi un pamatoti parada situaciju satiksmes negadijumu lauka laikam
no 2008. lidz 2014. gadam. Ir noraditi t.s. “melnie punkti” jeb vietas uz eso$a A7 cela posma, ko
paredzéts apiet, ar pastiprinatu negadijumu skaita vai seku koncentraciju.

Zinojuma materialos par analiz€jamu pienemts cela A7 posms no 7. lidz 26. kilometram.
Posms Skérso daudzas apdzivotas vietas, k& arT krustojas ar tris valsts vietéjiem celiem un
vairakam pasvaldibu ielam (celiem). Noraditaja posma un laika fikséti 375 negadijumi. levainoti
150 cilvéki. Gajusi boja 10 cilvéki. Zinojuma ietverta vispusiga un plasa analize par

6
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negadijumiem, akcentgjot dazados pieejas jeb atskaites punktus: notikuma vieta, iemesils, vides
un cela stavoklis.

Ta ka pa autocelu A7 apskatamaja posma ir loti intensiva satiksme, bet ce|$S ir vienas
brauktuves cel$ ar vienu brauk3$anas joslu katra virziena, audita grupa uzsver, ka fatalie rezultati
lielakoties rodas, saduroties diviem preté&ji braucoSiem transportlidzekliem. Sadas sadursmes
izraisa gan nepardomati apdziS8anas manevri, gan izslidéSana pretéja brauk3anas josla, gan
iemigSana. Zinojuma analize parada, ka no apskata ieklautajiem gadijumiem 62 % bijuSas
sadursmes.

Audita grupa veica papildus apskatu par sadursmju milzigo skaitu un sekam. Tika aplikoti 3
gadi (2015., 2014. un 2013.), apskatam nosakot cela A7 posmu, kura negadijumu vietas
registrétas, sakot ar 8. kilometru un beidzot ar 25. kilometru. Rezultati apkopoti talak dotaja

tabula.

Km 2015 2014 2013
Gaj. levainoti | Sadur Gaj. levainoti | Sadur Gaj. levainoti | Sadur
boja sme boja sme boja sme

8 - - 2 - 1 4 - 1 3

9 - 6 4 - - 4 - - 3

10 - - 5 - - 3 - 2 3

11 - 5 2 - 8 3 - 4 3

12 - 1 2 - 5 2 - - -

13 - - - - - - - 1 3

14 - 6 3 - - - - - 2

15 - 1 1 - - 1 - - 1

16 - 7 5 - 2 3 - 1 1

17 - - 1 - 5 1 - - -

18 - - - - - 1 - 2 1

19 - 4 2 - - 1 - - 2

20 - 2 1 - 1 3 - 2 4

21 - 1 1 - 1 1 - -

22 - - 1 - - 1 - 2 3

23 - - - - - 1 - - -

24 - - 1 - 1 1 - - -

25 2 5 1 - - 1 - 3 1

Kopa 2 38 32 jeb 0 24 31 jeb |0 18 30 jeb

68% no 69% no 71% no
visiem visiem visiem

Noraditajos 3 gados cela posma bijusas 93 sadursmes, kuras registréti 2 boja gajusie un 80
ievainotie.

Audita grupas apskata rezumé&jums: sadursmju skaits un proporcija kopé&ja negadijumu
apjoma arvien pieaug. Tas ir nopietns signals, ka javeic cela parbive, ka vienu no galvenajiem
parbtves mérkiem defingjot nepiecieSamibu fiziski atdalit pretéja virziena braucéjus.
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Projekta virziba un audita iesaiste

letekmes uz vidi novértéjuma zinojuma parskatami izklastita projekta - veidot Kekavai
apvedcelu - vesturiska gaita, kas aizsakusies jau 2003. gada. Jau tolaik problémas un
risinajumu mérki ir definéti I1dzigi, kadus tos nosaka Sobrid. Tomér janem vera, cik loti $aja laika
ir pieaudzis transporta daudzums uz cela.

Atbilstosi “Latvijas Valsts celi” publiskajai informacijai par satiksmes intensitati, redzams, ka
posma starp Rigu un Rigas apvedcelu (A5) 2006. gada registrétas 17490 a/24h, bet 2016, gada
jau 24369 a/24h. Talakaja posma [idz lecavai, kura ieklaujas arT dala no Kekavas planota
autocela, 2006. gada fiksetas 19413 a/24h, bet 2016. gada jau 27407 a/24h.

Parrekinot GVDI skaitlus procentuala pieauguma, posma lidz apvedcelam intensitate
palielinajusies par 39 %, bet talakaja (Ar VIA Baltica jeb E67 sakrito$aja posma) par 41 %.
Sekojosi rodas retorisks jautajums — ka ir mainijusies satiksmes drosiba uz un pie cela A7?

Péedejas desmitgades laika projekta attistibas jautajumi ir ne vien bremzéjusies saistiba ar
Latvijas visai celu sistémai raksturigo finanséjuma triikumu, bet arT saistiba ar zemju (Pierigas
straujas apblves apstaklos) planojuma un ieguves jautajumiem. Par bremz&jodu faktoru bijusi
ar1 objektivo satiksmes pieauguma datu izsaukta atskarsme, ka sakotnégji planotais risinajums ar
vienas brauktuves divu joslu celu (ietverot satiksmes mezglus) neapmierina lietotaju vajadzibas.

Tadejadi cela “izmeru” pieaugums atkartoti prasijis zemju lietu parskatiSanu. Lai iespéju
robezas reagétu uz arvien pieaugoso cela A7 lietotaju daudzumu un vinu vajadzibam, 2011.
gada tika veikta cela no 9.46 km lidz 24.94 km segas pastiprinaSana. Paraléli arT paSvaldiba
(2010. — 2015. gada) ir istenojusi atseviSkus satiksmes drosibu uzlabojoSus projektus.

Kekavas apvedcela iespéjamibas projekta attistibas gaitda 2006. gada ir ticis veikts celu
droSibas audits priek8darbu stadija. Ari projektam, kas realizéts 2011. gada ka eso$a cela
posma no 9.46 km lidz 24.94 km rekonstrukcija, ir veikts celu droSibas audits.

Skicu projekta audita atzinuma 2006. gada ticis uzsvérts jaunas trases risinajums, diviimenu
mezglos pakartotos celus virzot pacelta vai iegremdéta risinajuma, veidojot atbilstibu atrgaitas
autocela iespéjamibai. No trukumiem atzinuma minéta nepiecieSamiba vairak padomat par
velosipédistu un lauksaimniecibas tehnikas parvieto$anas iespéjam, ka ari par apgaismojumu
Skérsojumos.

Apzinoties un atbalstot novért&juma zinojuma konstatéto, ka “.. kopuma izmainas esosaja

e e e S S e e e S e

izdosies Tstenot daba).
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Situacija uz vietas

Audita grupa Kekavas apvedcelu formulé ka projektu, kas lielakaja dala virzas pa jaunu
trasi. Pieredze un prakse par celu droSibas audita veikSanu 1. jeb iesp&jamiba stadija gan
Latvija, gan citas valstis liecina, ka transporta jaunbdves pa jaunu vietu audita gadijuma tiek
akcentéts darbs ar kartografiskiem un plano$anas materialiem, bet nevis plavu vai mezmalas,
pa kuru domats virzit trasi, apskate.

Sekojosi celu drosibas audita grupa objekta izvietojuma rajona apmekléjumu uz vietas
novérté par neperspektivu audita atzinuma sagatavo3anai.

Ta ka saistiba ar daudziem citiem auditéjamiem objektiem audita grupa autocela A7 posmu
no Rigas lidz Kekavas apvedcela beigam km 25 regulari ir apmeklgjusi, ka art ir veikusi virkni
celu droSibas auditu Kekava un citos pie autocela A7 eso$ajos ciemos, audita grupa uzskata, ka
tas dalibnieki ir pietiekami labi parzinosi situaciju uz autocela un vietas (posmus), kuras jauna
apvedcela trase savienosies ar esoso celu (turklat diviimenu celu mezglu risinajumos).

Kekavas apvedcela projekta visparéjs apraksts

Projekta darbibas paredzétas laika perioda no 2016. gada (bGvprojekta aktualizacija) lidz
2023. gadam (nodoSana ekspluatacija). Perioda ietvaros 2017. gada planota publiskas un
privatas partneribas proceddras veikSana, 2019. gada - buvprojekta izstrade un 2021, gada
blvniecibas uzsak3ana.

Kekavas apvedcela virsuzdevums ir ne tikai veidot vienai vai vairakam apdzivotam vietam
apvedcelu. Situacija ir tdda, ka Riga ar savu parliecino$o visu tautsaimniecibas darbibu veidu
dominanti (un daudz&jada zina galveno lomu visu Baltijas valstu ietvara) rada transportéSanas
saiSu ar citam Eiropas Savienibas valstim nepiecieSamibu. Lai gan ziemelu — dienvidu virziena
Latviju Skérso Eiropas celu tikla celS§ E67 (Via Baltica), tas apiet Rigu pa galvaspilsétas
apvedceliem A4 un A5 (no Salaspils I1dz rotacijas aplim pie Kekavas).

Sekojosi celam A7 posma lidz celam A5 nakas uznemt praktiski visu transporta un kravu
slodzi, kas apkalpo abus transportésanas virzienus un savieno Rigu ar valstim uz dienvidiem no
Latvijas.

Kekavas apvedcela normalprofils

Zinojuma 2. dala sniegta informacija, ka Kekavas apvedcel$ lidz Krustojumam (celu
mezglam) ar autocelu A5 Salaspils — Babite paredzéts ar profilu, kas veidots ka Cetru joslu cels,
bet talak (Iidz savienojumam ar esoSo celu A7 Bauskas (Lietuvas) virziena tas paredzéts ar divu
braukSanas joslu profilu. Apvedcela savienoSana ar citiem valsts un pasvaldibu celiem, ka art
jaunas trases SkérsoSana paredzéta, izmantojot tikai diviimenu mezglus vai tunelus.

9

Reqistracijas Nr. 40003345734, Valsts akciju sabiedriba "Celu satiksmes droSibas direkcija”, S. Eizensteina iela 6,
Riga LV-1079, Latvija, talr.: 67025750, e-pasts: csdd@csdd.gov.lv, http://www.csdd.lv

Kekavas apvedcela iesp&jamas bavniecibas ietekmes uz vidi novértgjums 99



Nosléguma gala zinojums ar IVN rezultatiem PROJEKTS 3

Celu drosibas audita atzinums.
Valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska - Lietuvas robeza (Grenctale) posma no 7.90 km lidz 25.0 km
apvedcela (Kekavas apvedcela) buvniecibas ietekmes uz vidi novért&juma zinojums

Vispargjos terminos apvedcela buvniecibas efekts tiek raksturots ar to, ka jaunais cel$
vienlaicigi gan atslogos par aptuveni 2/3 caur Kekavu paliekoSo cela A7 (turpmak tas bas
regionalais cel§ ar magistralas ielas dabu pilséta) posmu, gan ari radis droSus un nesaraustitas
satiksmes ar lielaku brauk$anas atrumu un atraku, ari értaku, galvaspilsétas sasniedzamibu
satiksmes apstaklus.

Pretstata tagadéjam cela A7 normalprofilam, kas zinojuma noradits NP10.5 (art NP11) ar
caurlaides spé&ju lidz 18000 a/24h, jaunajam celam paredzéts uznemt ap 15000 a/24h 2023.
gada, bet 2043. gada jau 22000 a/24h (uz veca cela saglabajoties 3.5 Iidz 5 tukstoSiem 2023.
gada un sasniedzot 5 [idz 7.5 tukstoSus automobilu 2043. gada). Minétie skaitli attiecas uz
posmu [idz Rigas apvedcelam AS5.

Talakaja Kekavas apvedcela posma péc paredzamas cela nodoSanas lietoSana 2023. gada
planota GVDI= 6318 a/24h, bet perspektivas apléses jeb 2043. gada GVDI=9318 a/24h. Sajos
pat gados autocela A7 “vecajam” jeb sakritoSajam ar Via Baltica marSrutu posmam planota
attiecigi GVDI=6110 un GVDI= 9079 a/24h.

Zinojuma teksts norada uz normalprofila (saskana ar LVS 190-2 gradaciju) NP 29.5 izveli
posmam starp apvedcela sakumu un Rigas apvedcelu jeb autocelu A5. Noradits uz Cetru joslu
cela planosanu.

LVS 190-2 6. attéla parada, ka uz Al kategorijas autoceliem, izpildot iepriek§ noradito
intensitasu objekta pabeigSanas un perspektivas apléses gada intensitasu sekmigu uznemsanu,
celam NP 29.5 ir pilnigi pienemams. Sada normalprofila izvéle lautu gan diskutét par atrgaitas
cela statusu, gan atstatu rezervi lielakam (par aplésto 2043. gada) satiksmes daudzumam, kas
pagarinatu cela normalprofila ar ta 8kérsojuma elementiem lietoSanas muzu.

Kekavas apvedcela posmam no autocela A5 lidz savienojumam ar esoso celu A7 noradits
normalprofils NP 14.5.

LVS 190-2 uzrada normalprofilu NP 14 vai NP 14A. Lai gan planoto intensitati (6.3 takstosi
péc nodosanas ekspluatacija un 9.3 tukstoSi perspektivaja perioda) akumulé abi normalprofili,
audita grupa stingri iestajas pret normalprofila ar daléji asfaltétam nomalém izveli. Noteikti janem

ioma Sim sevi pozicionéjusi NP 14 izvéle uz Via Baltica.

Kekavas apvedcela celumezgli

Cela mezglu daudzums un veids ir jautajums, kas nosaka augstas kategorijas autocela
dro$ibas un értas lietoSanas limeni.

Cela A7 posma “Kekavas apvedcels” kategorija ir Al. Atbilstosi iepriek§ aprakstitajam (lidz
Rigas apvedcelam) izvéléts divbrauktuvju normalprofils ar ¢etram brauksanas joslam. Standarta
10
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LVS 190-3 4.1. tabula parada, ka vienigais akceptéjamais satiksmes izkartojums mezglos ir
dazados limenos.

Turpat noradits, ka §adam celam ir atlauts pievienot tikai Al idz Alll kategoriju celus, turklat
celumezgli izvietojami ar savstarp&jo attdlumu ne tuvak par 5 km. Sis ir viens no gritak
Tstenojamiem nosacijumiem lielu pilsétu tuvuma.

Ja nepiecieSama citu, zemaku, kategoriju celu pievienoSana, ta veicama, izbavejot paralélos
celus Iidz Al — Alll kategorijas cela celumezglam. Ja nepiecieSams, pielaujama Kekavas
apvedcela SkérsoSana ar citas kategorijas celiem, bet veidojot tuneli vai parvadu, neveidojot
savienojumus ar apvedcelu.

Projekta, kura kopéjais garums ir nedaudz vairak neka 17 kilometri, celumezglu skaits ir
lielaks, neka to pielautu LVS.

Par pienemamiem butu uzskatami diviimenu celu mezgli abos trases galos, savienojoties
jaunajam A7 celam ar veco celu, k@ arl jauna Kekavas apvedcela Skérsojums ar Rigas
apvedcela celu AS.

Pielikumos cela piketaza veidota ta, ka 99+00 piketa jeb 9.9. km beidzas atskaite pa eso$o
celu un sakas jaunais posms (sakums pk 0+00 jeb 0. km). Audita grupa So niansi uzsver, lai
skaidrotu, ka tikusi ieguta audita grupas noteiktd kada mezgla vai elementa atraSanas vieta,
visam celam noradot kopéju kilometrazu.

Audita grupa atgadina, ka attalums starp celu mezgliem ir definéjams ka attalums starp abu
celumezglu elementu (nobrauktuvju, uzbrauktuvju) savstarpgji tuvakajiem punktiem. Tadéjadi
celumezgla apvedcela sakuma robeZa ir ap pk 13+60 jeb km 11.3. Sekojosa celumezgla
(Skérsojuma ar celu A5) elementa sakums nosakams ap pk 85+60 jeb km 18.5. Tatad attalums
starp Siem diviem celumezgliem butu 7.2 km.

Izskatot attalumu starp apvedcela Skérsojuma ar A5 Bauskas virziena talako elementu (ap
pk 102+40 jeb km 20.1) un celumezgla apvedcela beigas pirmo péc piketazas elementu (pk
131+20 jeb km 24.0), konstatéjams ka abu celumezglu savstarpgjais attalums ir 2.9 km, kas
neatbilst standarta prasibam par vismaz 5 km savstarpéja attédluma ievérosanu.

Diemzél jakonstate, ka tunelis pk 17+30 (ap km 11.6) ne vien nodroSina cela A7
skérsoSanu, bet arm pk 21+40 jeb km 12.3 rajona veido savienojumus ar celu A7. Tadéjadi
iepriek§ minéta 7.2 km attdluma starp celumezgliem vieta attalums veidojas tikai 6.2 km, kas
gan arT atbilst normativam vismaz 5 km.

Tas pats sakams par izmantoto tuneli pk 92+80 (jeb km 10.8) un diviem rotacijas apliem
abpus celam A7, ka ari rotacijas apliem uz Valdlau¢u cela (ap pk 84+60 uz cela A7) un uz
MezZmalas ielas (ap pk 79+70 uz cela A7).
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Faktiski uz divbrauktuvju cela ar ¢etram joslam tiek veidoti vienlimena celumezgli ar labo
nobraukSanu un uzbrauk$anu. Batu grGti mezglu ar tuneli un Cetriem rotacijas apliem (kas
ietilpst cela A7 posma starp pk 78+20 un pk 97+40 jeb gandriz divu kilometru garuma) uzskatit
par vienu diviimenu mezglu. Bet ar tdda gadijuma attdlums no pk 97+40 [idz celumezgla
apvedcela sakuma robezai pk 13+60 ir 1.4 km.

Tadéjadi audita grupa secina, ka projekta kopuma prasiba par celumezglu veidu un
savstarpéjo izvietojuma attalumu netiek ievérota pilna apjoma.

Tuneli pk 63+40 jeb km 16.2 un pk 80+60 jeb km 18.4 kalpo, lai nodroSinatu celu C12 un
C13 skérsojumu zem cela A7, neveidojot pievienojumus.

Audita grupa akcenté uzmanibu Kekavas apvedcela diviimenu Skérsojuma ar Rigas
apvedcelu A5 mezgla shémai. Zinojuma (68. Ipp.) tiek teikts, ka tuvakaja nakotné (Iidz Rigas
apvedcela A5 parbuvei par Cetru joslu autocelu) celumezglu paredzéts veidot péc nepilnas
abolinlapas principa. Tadéjadi tiek veidota nepienemama situacija (skatit pielikumaos raséjumu
CD-3-9/12).

Ja Sobrid virziena no Kekavas (cela A7) caur esoSo lielo rotacijas apli ieverojami
daudzskaitliga satiksme tiek virzita pa labi uz Rigas apvedcelu (virziena uz Babiti), tad péc
Kekavas apvedcela izblves ST autotransporta dala vairs neizmantos rotacijas apli, bet gan jauno
(isako) apvedcelu. Lai nogrieztos Babites virziena, Siem transportlidzekliem naksies nobraukt no
apvedcela pa nobrauk$anas rampu, piebraukt pie autocela A5 un vienlimena krustojuma (ar
kreiso pagriezienu no vienas joslas!) censties uzbraukt uz jau tagad noslogota Rigas apvedcela.

Audita grupa problémas risindjumu saskata vai nu paredzot mezgla pilnas abolinlapas
shému jau Kekavas apvedcela izblves gaita (neatliekot to uz laiku, kad par ¢etru joslu celu tiktu
parbavéts Rigas apvedcel$) vai (ja netiktu paredzéta pilna mezgla shéma) Kekavas apvedcela
rampu savienojumos ar autocelu Rigas apvedcelsS (A5) paredzét rotacijas aplus.

e S . Sl e e e i i e e e e S T L R s e s R s L e R e

uzsverot, ka taja ietverti labojumi, kas akceptéti péc sabiedriskds apsprieSanas, un uzskatot, ka
pamatvariants attieciba pret alternativo sniedz plasakas manevru iespéjas uz Kekavas
apvedcelam blakus eso3ajiem celiem.

Piezimes par rotacijas apliem

Ta ka projekts ir tikai planojuma un skicu projekta limeni, turklat sakartots ietekmes uz vidi
novértéjuma zinojuma (2. starpzinojuma) forma, paSam celam un celu mezgliem 2.
starpzinojuma pielikumos pagaidam netiek noraditi plana parametri. Tas pats sakams par cela
A7 tuvuma veidotajiem citu celu tras&juma un krustojumu lielumiem.

lepriek$ minéto parametru izvértésana ietilpst nakosaja péc kartas (2. jeb priekSdarbu) celu
drodTbas audita stadija. Audita grupa tému par parametriem inicié sekojo$a skatfjuma.
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Satiksmes plismu sadaliSanai projekta tiek lietoti dazada izméra rotacijas apli. Mazakajos
rotacijas aplos saprotams, ka tiek paredzéta viena brauksanas josla, bet lielakajos (aptuveni pret
pamata trases pk 84+60, pk 92+80, pk 11+00) redzams, ka tiek planotas divas brauk$anas
joslas.

éajé konteksta audita grupa atgadina par situaciju, kada Latvija valda saistiba ar cela
lietotaju dali8anos divas nometnés, ja runa ir par rotacijas aplu “pareizu” un “nepareizu”
lietoSanu.

Viena dala autovaditaju |oti cenSas sekot aicinajumam “bat pieklajigiem” un péc
iebraukSanas rotacijas apla brauktuvé (ja no apla nav paredzéts izbraukt pa pirmo sekojoso
nobrauktuvi) ienemt apla centralajai salinai tuvako joslu.

No vienas puses - vini ir atbrivojusi labo malé&jo joslu, lai sekojosa piesléguma apli péc
iespéjas atrak varétu iebraukt piebraucosSais transports. No ofras puses — viniem nakas atkal
mainit braukSanas joslu no otras uz pirmo (labo mal&jo), pirms izbraukSanas no rotacijas apla
brauktuves pa otro vai treSo nobrauktuvi (klasiska Cetru zaru krustojuma ar rotacijas apla
shému).

Otra dala vaditaju respekté tiesibas braukt iespéjami tuvu rotacijas apla brauktuves labajai
malai un talakajas joslas izbraukt tikai apsteidzot citu transportiidzekli.

ArT iesniegto materialu 22. pielikuma téma par rotacijas aplu ar vairakam brauk$anas joslam
&7 téma ir aktualizéta (SIA Varmaa “Zemturi”). Sis ierosinajums prasa (obligati) aplos ieviest
sistému, ka péc iebraukdanas rotacijas apli pirma josla tiek izbeigta un parkartoSanas uz nakoso
joslu ir obligata.

Audita grupa (gan Kekavas apvedcela projekta, gan sabiedribas “daliS8anos nometnés” citos
objektos ar rotacijas apliem) akcenté sekojoSo: cela lietotaji (sabiedriba) rotacijas aplus visos
gadijumos uztver ka identisku un vienadi izbraucamu elementu.

Tadgjadi arT maza izméra rotacijas aplos, kur tiek paredzeéta viena brauk3anas josla un
brauktuve tiek paplasinata lldz 6.5 m tikai tadél, lai aprékina automobilis apli varétu izbraukt,
vaditdji platumu uztver k& divam joslam paredzétu. Tiek ignoréta objektiva situacija, ka apla ar
aréjo radiusu R=20 m robezas nav pietiekami garu posmu, kas lautu pa (nosaciti) pirmo
pieslegumu iebraukuSajam autovaditdjam parkartoties uz otro (faktiski neeso3o) joslu un tad
vélreiz (intensivas apla brauktuves noslogojuma apstaklos) parkartoties atpakal uz labo malégjo
joslu, lai izbrauktu pa (nosaciti) treSo vai ceturto nobrauktuvi. Turklat janem véra, ka daudziem
rotacijas apliem pieslegumu aplim savstarpéjais izvietojums ir veidojams individuali
(nesimetriski).

Brauk3anas stils, péc iebrauk3anas rotacija apla ar vairakam planotam un apzimétam
braukSanas joslam brauktuvé izbraukt no labas maléjas joslas, ja nav nepiecieSamibas izbraukt
no apla pa sekojosi nakamo nobrauktuvi, pietiekami labi darbojas tur, kur rotacijas aplu radiuss ir
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liels un starp diviem secigiem aplim pieslegumiem veidojas pietiekami gari posmi, lai
parkartotos. ParkartoSanas posma definicija vairaku joslu rotacijas aplu brauktuvém dota
standarta LVS 190-3 p. 3.27.

Jaatgadina, ka standarts p. 8.5.3.3. norada uz faktoru, kas ievérojami ietekmé vairakjoslu
apla caurlaides spéju. Tas nebat nav sabiedriba valdoSais princips — péc iebraukSanas apli
iespéjami atri atbrivot labo mal&jo joslu. Standarts uzrada “ja nepiecieSams realizét So
potencialu [vairakjoslu apla caurlaidspéju], uzbrauktuvé japaredz divas joslas”.

Risinajums, kura péc iebrauksanas vairakjoslu apli laba maléja josla beidzas, tiek saukts
par “turbo apli”. Daudzviet pasaulé Sada veida apli tiek projektéti, un art Latvija ka nestandarta
risinajums tie nav izslédzami no projektéSanas arsenala.

Labaka risinajuma izvéle, ja tiktu doméats par $ada veida rotacijas aplu izmanto$anu, ir
plasaka pétijuma veérta. Pieméram, Niderlandes avots interneta http://www.cedr.fr/home norada
uz $ada veida aplos samazinamo konfliktpunktu skaitu (attéls no resursa talak), bet vienlaikus
uzsver, ka regulara vairakjoslu rotacijas apla iekSiené joslu skaits un joslu maina konflikté ar
apla izbrauk$anas atrumu. Resursa teikts, ka “turbo aplis” samazina braukSanas atrumu apla
robezas.

roundabout with

Concentric two-lane Turbo roundabout "

16 Conﬂlct—polnts 10 Conﬂlcx-pulnls
12 on entry i

2 weaving

2 cut-in

Audita grupa tikai vélas noradit, ka t.s. “turbo apliem” ir nepiecieSsama kada butiska (vietas
pietiekamibas un izvietoSanas iespéju) papildus iezime: pirms rotacijas apla ir jakonstrué cela
Zimju sistéma, kas savlaicigi un neparprotami norada, kados virzienos no katras joslas rotacijas
apli bUs iespé&jams braukt.

Rezultativa dala

Celu droSibas audita atzinums sagatavots, balstoties uz materialiem, kadus nodroSinajis
audita pieprasitajs (tehniskie risinajumi no ietekmes uz vidi novertejuma zinojuma). Materiali
ietver daudzus (bet ne visus) cela projektam tipiskos dokumentu veidus. Audita grupa dazus
papildus datus ieguvusi no CSDD datu bazes un publiskiem interneta resursiem.
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Kekavas apvedcela (autocela A7 posma no ~km 7.9 lidz ~km 25.0) projekts paredz atrisinat
arvien sapigako satiksmes plismas caurvadiSanas problému caur Kekavu un Kekavas novada
ciemiem. Pirmajos aptuveni trijos kilometros trases novietojums attieciba pret eso$o nemainas,
bet turpindjuma celam tiek paredzéts jauns traséjums.

Cela posma lidz Rigas apvedcelam (celam AS5) planots divbrauktuvju Cetru joslu cel$, bet
talak lidz savienojumam ~km 25.0 ar esoSo VIA Baltica trasi Lietuvas virziena cel$ atbilstigi
mazakai GVDI planots Iidzigs esoSajam: vienbrauktuves divu joslu celS.

Kekavas apvedcela savienoSanai ar paréjo celu tiklu tiek paredzéti izteikti diviimenu
Skérsojumi jaunas un vecas frases atdaliSanas un savieno$anas vietas, ka ari cela A5 (un
dzelzcela Iinijas Rail Baltica) rajona. Diviimenu mezgla elementi izmantoti arT apvedcela
sakotnéji sakritoSaja ar esoSo traséjumu posma. Pielietoti vairaki Skérsojumi, kas neveido
pieslégumus autocelam A7. Daléji (respektéjot projekta iespégjas) tiek atrisinats jautdjums par
paralélo celu veidoSanu lokalas satiksmes savakSanai un virzisanai uz divlimenu mezgliem.

Rezumeéjot audita atzinuma konstatéjoSa dala aprakstitas projekta vai planojuma
problémas, audita grupa ka badtiskakos, stradajot pie tehniska projekta izstrades, rekomendé
izskatit vai atrisinat sekojosus jautajumus.

1) lzvértét, vai nav iespgjams konsekventak sekot standarta LVS 190-3 prasibai par
celumezglu savstarpéjo attalumu uz Al kategorijas autocela.

2) Ja tas nav panakams, parvértgjams, cik lietderiga bitu tikai aptuveni 6.2 km gara cela
posma noteikSana ar atrgaitas cela statusu.

3) lzvertét audita grupas Saubas, vai visu ar celu A7 saistito elementu kopums (autocela A7
posma no km 7,82 lidz km 9.74) blGtu uzskatams par atbilstigu diviimenu mezglam. Ja
tas ta nav uzskatams, citu celu savienojums ar autocelu A7 batu mekl&éjams risinajumos
caur diviimenu mezglu.

4) Risinot rotacijas aplus ar vienu vai divam brauk$anas joslam, nemt véra gan standarta
nosacijumus (ja ir nepiecieSamiba palielindt apla caurlaides spéju), gan auditoru
apsvérumus par realajam satiksmes norisém un informativas sistémas nepiecieSamibu
risinajumiem, kuros péc iebraukSanas apli pirma josla tiktu izbeigta.

velosipédistu tiltu vai tuneli cela A7 km 8.6 rajona (starp autobusu pieturam) un km 9.7
rajona (starp Lakstigalu un Kapu ielam)).

6) Kekavas apvedcela risinajumos nekada gadijuma neieklaut vienlimena gajéju parejas.
7) Vienbrauktuves cela posma lietot normalprofilu, kas nepielautu uz Via Baltica agrak

lietotd NP 14 izsauktas negativas izpausmes un sekas.
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8) Cela posmos arpus apdzivotam vietam paredzét pasakumus, kas novér$ savvalas
dzivnieku nonak$anu uz cela.

9) Kekavas apvedcela celu mezgla ar Rigas apvedcelu (A5) ietvaros paredzét pilnas
abolinlapas mezgla shému jau 8a projekta ietvaros. Ja tas kadu iemeslu dél netiktu

paredzéts, cela A7 rampas savienojamas ar autocelu A5 (Rigas apvedcelS), izmantojot
rotacijas aplu shémas.
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